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TUV NORD Umweltschutz
TUVNORD

Schall- und Schwingungstechnik

1. Ergénzung zur Schalltechnischen Untersuchung
fir den Bebauungsplan Nr. 15.WA.178 ,,Obere Warnowkante“ der
Hansestadt Rostock vom 31.08.2016

1 Zielstellung

Die Schalltechnische Untersuchung fiir den Bebauungsplan Nr. 15.WA.178 der Hansestadt
Rostock (TUV NORD, Bericht-Nr. 916SST024 vom 31.08.2016) ist entsprechend der
Aufgabenstellung vom Amt fur Umweltschutz der Hansestadt Rostock (vom 20.07.2016) zu
(iberarbeiten. Die Uberarbeitung bezieht sich auf die Beriicksichtigung eines gednderten
vorhabenbezogenen Verkehrsaufkommens von 600 Pkw-Fahrten/Tag und von 25 Lkw-
Fahrten/Tag (Wirtschaftsverkehr).

Es erfolgt eine Neuberechnung der Beurteilungspegel fir den Verkehr und die Bestimmung des
maf3geblichen AuBBenlarmpegels (Ausweisung der Larmpegelbereiche).

2 Grundlagen und Anderungen des Emissionsansatzes

Die Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen sind in der Schalltechnischen Untersuchung
vom 31.08.2016 (TUV-Berichts-Nr. 916SST024) erlautert und finden auch hier Anwendung. Auf
eine erneute Darlegung in der vorliegenden Erganzung wird verzichtet.

Entsprechend den Angaben des Auftraggebers sind far das vorhabenbezogene
Verkehrsaufkommen 600 Pkw-Fahrten/Tag und ein Wirtschaftsverkehr von 25 Lkw-Fahrten/Tag
zu berucksichtigen. Der Wirtschaftsverkehr beinhaltet den Schwerverkehr ab 2,8 t und findet
nur im Tagzeitraum statt. Daraus ergeben sich die taglichen durchschnittlichen Verkehrsstéarken
DTV =625 Kfz/24h und DTVsy =25 Lkw/24h (Schwerverkehrsanteil pr=4% / pn = 0).
Entsprechend der Auskunft des Amtes fir Verkehrsanlagen ist der Verkehr durch den Parkplatz
im Plangebiet bereits inkludiert.

In der nachfolgenden Tabelle 1 werden die Verkehrsmengen fiir die angrenzenden Stral3en vor
und nach Besiedelung des Plangebietes zusammengestellt.

Tabelle 1: Verkehrsmengen vor und nach Besiedelung des Plangebietes
Teilstiick DTV DTVsy | pr | pn | Bemerkung
[Kfz/24h] | [Lkw/24h] | [%] | [%]

Verkehrsaufkommen vor Besiedelung des

B-Plangebietes, Prognose 2025

PressentinstralBe

5397

174

3,4

1

Klaus-Groth-StraBBe

214

0

0

0

Quelle: Auftraggeber, Prognosefaktoren 2025;
Schwerverkehrsanteile nach RB-Larm 92

Verkehrsaufkommen nach Besiedelung des B-Plangebietes, Prognose 2025

> PlanstraBBe A 625 25 4 | 0 | Quelle: Auftraggeber
Pressentinstral3e 5710 187 3,5| 1 |inkl. 50 % des B-Planverkehrs
Klaus-Groth-StraBBe 527 13 2,5| 0 |inkl. 50 % des B-Planverkehrs

In der nachfolgenden Tabelle 2 sind die Emissionsparameter firr die StraBen zusammengestellt.

Die Emissionswerte fir den Parkplatz im Plangebiet bleiben unverandert.
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Tabelle 2: Berechnungsparameter Verkehr (StraBe und &ffentlicher Parkplatz, Prognose
2025)
Teilstiick DTV Pt | PN StraBen- | Miags / Mnachis v Lme
oberflache Pkw/Lkw | Tag / Nacht
[Kfz/24h] | [%] | [%] [Kfz/h] [km/h] [dB(A)]
PressentinstraBe 5710 351 1,0 Asphalt 342,6 /62,8 50/50 58,5/49,5
Klaus-Groth-StraBBe 527 25| 0 Pflaster 31,6/5,8 30/30 48,2 /39,2
PlanstraBe A 625 4 0 Asphalt 37,5/6,9 30/30 46,7 /36,9
Parkplatz - - - Asphalt - - 48,8/41,8
3 Berechnungsergebnisse

Auf der Grundlage der Berechnungsparameter in Tabelle 2 wurden die Beurteilungspegel fur
den Verkehr im Tag- und Nachtzeitraum an den Immissionsorten innerhalb und auBBerhalb des
Plangebietes ermittelt. Die Berechnungsdokumentation kann in Anhang 2 eingesehen werden.

Die Beurteilungspegel sind in Tabelle 3 zusammengestellt, Pegel mit Uberschreitungen der
Orientierungswerte sind fett markiert. Zuséatzlich wird fir die vorhandene Bebauung ein
Vergleich der Beurteilungspegel fir die Verkehrszustdnde vor und nach der Besiedelung des
Plangebietes durchgefihrt.
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Tabelle 3: Beurteilungspegel Verkehr (héchstes Geschoss)
10- ORW L, Verkehr [dB(A)] ALr [dB]
Bezeichnung [dB(A)] Prognose 2025 - Prognose 2025 - Pegelanderung
mit B-Plan ohne B-Plan durch Fahrverkehr
aus dem B-Plan
Tag / Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag ‘ Nacht
Immissionsorte im Plangebiet
101 WA: 55 /45 59 50 58 49 +1 +1
102 WA: 55 /45 63 54 63 54 0 0
103 WA: 55 /45 63 54 62 54 +1 0
104 WA: 55 /45 63 54 63 54 0 0
105 WA: 55 /45 64 55 64 55 0 0
106 WA: 55 /45 63 54 63 54 0 0
107 WA:55/45 59 50 59 50 0 0
108 WA: 55 /45 54 45 50 42 +4 +3
109 WA: 55 /45 52 43 47 39 +5 +4
1010 WA: 55 /45 52 43 - - - -
1011 WA: 55 /45 46 36 - - - -
1012 WA: 55 /45 45 36 - - - -
1013 WA: 55 /45 46 37 - - - -
1014 WA: 55 /45 45 36 - - - -
1015 WA: 55 /45 46 38 - - - -
1016 WA: 55 /45 53 44 - - - -
1017 WA: 55 /45 56 46 - - - -
Immissionsorte auBerhalb des Plangebietes
IOA1 WA: 55 /45 59 50 58 49 +1 +1
IOA2 WA: 55 /45 62 53 62 53
IOA3 WA: 55 /45 63 54 63 54
I0A4 WA: 55 /45 55 46 53 45 +2 +1
IOA5 WA: 55 /45 53 44 48 40 +5 +4
Rasterlarmkarte in Anhang: 3T 3N - -

Immissionsorte im Plangebiet

An den Fassaden der vorhandenen Bebauung an der PressentinstraBe (101 bis 107) liegen
die Beurteilungspegel fir den Verkehrszustand nach der Besiedelung des B-Plangebietes tags
zwischen 59 und 64 dB(A) sowie nachts zwischen 50 und 55 dB(A). Die Pegel erhéhen sich
gegenlber der Bestandsituation am Uberwiegenden Teil der Immissionsorte nicht. Ausnahmen
bilden die Immissionsorte 101 und 103, hier sind Pegelerhhungen um 1 dB durch den
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zusatzlichen Fahrverkehr aus dem B-Plan festzustellen. Immissionsrelevant ist der Fahrverkehr
auf der Pressentinstral3e.

Die Beurteilungspegel an den Fassaden der vorhandenen Bebauung am Kirchenplatz /
Klaus-Groth-StraBe (I08 und 109) liegen fiir den Verkehrszustand nach der Besiedelung des
B-Plangebietes tags zwischen 52 und 54 dB(A) und nachts zwischen 43 und 45 dB(A). Die
Orientierungswerte flr allgemeine Wohngebiete werden tags und nachts eingehalten. Die
Pegelerh6hungen durch den zusatzlichen Fahrverkehr aus dem B-Plan liegen tags bei 4 bis
5 dB und nachts bei 3 bis 4 dB.

An den freien Immissionsorten auf den geplanten Bauflachen (I010 bis 1017) werden
Beurteilungspegel zwischen 45 bis 56 dB(A) flr den Tagzeitraum und zwischen 36 bis 46 dB(A)
fir den Nachtzeitraum hervorgerufen. Die Orientierungswerte fir allgemeine Wohngebiete
werden tags und nachts Uberwiegend eingehalten. Uberschreitungen sind nur am 10 17
(Baufeldgrenze NO im Gebiet WA 3) festzustellen, sie liegen tags und nachts bei 1 dB.

Immissionsorte auBerhalb des Plangebietes

An den Fassaden der Gebaude entlang der PressentinstraBe (IOA1 bis IOA3) werden fir
den Verkehrszustand nach der Besiedelung des Plangebietes Beurteilungspegel tags zwischen
59 und 63 dB(A) und nachts zwischen 50 bis 54 dB(A) hervorgerufen. Immissionsrelevant ist
der Fahrverkehr auf der PressentinstraBe. An den Immissionsorten IOA2 und IOAS3 andern sich
die Pegel durch den vorhabenbezogenen Fahrverkehr nicht. Pegelerhéhungen sind am
Immissionsort I0A1 festzustellen, sie liegen tags und nachts bei 1 dB. Die Orientierungswerte
fir allgemeine Wohngebiete werden tags und nachts iberschritten. Die Uberschreitungen sind
bereits ohne den vorhabenbezogenen Fahrverkehr vorhanden.

An den Immissionsorten der Gebaude an der Klaus-Groth-StraBe (I0A4 und IOA5) liegen die
Beurteilungspegel fir den Verkehrszustand nach der Besiedelung des Plangebietes tags
zwischen 53 und 55 dB(A) und nachts zwischen 44 und 46 dB(A). Die Orientierungswerte fir
allgemeine Wohngebiete werden am Immissionsort I0A5 eingehalten. Am |0A4 ist eine
erstmalige Uberschreitung des Orientierungswertes im Nachtzeitraum festzustellen, sie liegt bei
1 dB. Die Pegelerh6hungen durch den vorhabenbezogenen Fahrverkehr betragen tags 2 bis
5 dB und nachts 1 bis 4 dB. Immissionsrelevant ist der Fahrverkehr auf der Klaus-Groth-Stral3e.
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4 Passiver Schallschutz

Far die Festlegung der erforderlichen Schalldammung werden die Larmpegelbereiche fiir das
Untersuchungsgebiet auf der Basis des mafBgeblichen AuBenlarmpegels nach DIN 4109-2
berechnet. Immissionsbestimmend fir das Plangebiet sind die Gerdusche durch den
StraBenverkehr.

Der maBgebliche AuBenldrmpegel wird nach DIN 4109-2" fiir den Tag- und Nachtzeitraum
berechnet. Dazu ist zu dem Beurteilungspegel fir den Verkehr ist ein Wert von 3 dB(A) zu
addieren. Da die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB(A)
betragt, wird fr den Nachtzeitraum ein 10 dB-Zuschlag berlcksichtigt.

Zusatzlich erfolgt die Berucksichtigung der gewerblichen Gerduschimmissionen. Im
vorliegenden Fall wird fir die Bestimmung des mafBgeblichen AuBenlarmpegels der Tag-
Immissionsrichtwert fur die im Bebauungsplan geplante Gebietskategorie (= 55 dB(A) fur
allgemeines  Wohngebiet) herangezogen. Die Berlcksichtigung der tatsachlichen
Gerauschimmission ist nicht erforderlich, da die Immissionsrichtwerte der TA Larm im
Tagzeitraum unterschritten.

Als maBgeblich fir den AuBenlarmpegel ist im vorliegenden Fall die Gerauschbelastung flr den
Nachtzeitraum, da sie den héheren Wert ergibt.

Die resultierenden Larmpegelbereiche sind im Anhang 4 dargestellt. Es ist zu erkennen, dass
der Bereich des Plangebietes in die Kategorie der Larmpegelbereiche Il bis IV einzuordnen ist.

Gebdudeseiten und Dachflachen von schutzbedirftigen Raumen sind entsprechend ihrer
Nutzung mit den in Tabelle 4 aufgefliihrten, bewerteten resultierenden Schalldamm-MaBen zu
realisieren.

Tabelle 4: Anforderungen an die resultierende Luftschalldammung von AuBenbauteilen
nach DIN 4109-1?
maBgeblicher Larmpegel- erforderliches Schalldimm-MaB erf. R’ ;es [dB]
AuBenldarmpegel bereich Krankenanstalten Wohnungen, Biiroraume u.a.

[dB (A)] und Sanatorien Beherbergungsstatten,
Unterrichtsrdaume u.a.

56 bis 60 Il 35 30 30

61 bis 65 1l 40 35 30

66 bis 70 v 45 40 35

! DIN 4109-2:2016-07: Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erflllung der Anforderungen .- Beuth
Verlag, 2016

2 DIN 4109-1:2016-07: Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen .- Beuth Verlag, 2016
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Fir die von der maBgeblichen Larmquelle abgewandten Gebaudeseiten darf nach DIN 4109
der maBgebliche AuBenlarmpegel ohne besonderen Nachweis

— bei offener Bebauung um 5 dB(A),

— bei geschlossener Bebauung bzw. bei Innenhéfen um 10 dB(A)
gemindert werden.

Der Schutz vor AuBenlarm durch baulichen Schallschutz behélt seine volle Wirkung nur bei
geschlossenen Fenstern. Es ist deshalb zu berilicksichtigen, dass ein normales Fenster in
Kippstellung nur noch ein bewertetes Schallddmm-MaB von ca. 15 dB aufweist.

Rostock, 19.10.2016

\ / e o T
_9 P@%QD‘ G
Dipl. Ing. (FH) Sebastian Prochnow Dipl.-Ing. Doris Meister
- TOV NORD Umweltschutz —
Anhang
Anhang 1 Ubersichtslageplan M1 :3000
Anhang 2 Teilpegel Verkehr (lautestes Geschoss) 6 Seiten
Anhang 3 Rasterlarmkarten 2 Seiten
Anhang 3T Verkehr gesamt tags M1 :3000
Anhang 3N Verkehr gesamt nachts M1 :3000
Anhang 4 Larmpegelbereiche M1 :3000
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TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co. KG

TUVNORD

Teilpegel — Verkehr (lautestes Geschoss)

LIMA 7 Version: 10.02 1506241740

Lizenznehmer: TUEV Nord Umeltschutz GrcH + CoKg

Projekt: Muftrag Datumn Seite
Einzelpunkte StraRe mit Planung + Parkplatz RI14EST 05/10/2016 1

| Aufpunkt | Emittent | Emiss. (ImE) | RO | am | K | Direktanteil | Reflexion | Peel |
| Gebaeuce | Nr. | Bezeichmung | Hoche | Namre | Icdent | Tag | Nacht | | | fmp | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht |
| ¢ t ¢ t ¢ . . . ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ |
| | | I m |STRASSE | | B@E | B@E | m | m | B B® | BE | BA | B®) | B | B I
| PRESSENTINSIR 11 | 1.0G | NW-FAS | 10.60 | Klaus Groth StraBe | SIR002 | 48.2 | 39.2| 1.0 | 363.23 00| 7.0 2.0 167 7.7 17.1 | 8.1
| 101 | | | | Parkplatz | STROO4 | 65.8 ] 58.8 | 2.0 9.01 100 24.1| 17.1| 0.0 0.0] 24.1| 17.1 |
| | | | | Planstrafle A | STROO3 | 46.7 | 36.9| 1.0 | 15.88 1 00| 48.8 | 39.0 | 36.4| 26.6| 49.1 | 39.3|
| | | | | Pressentinstrafe | STROOL | 58.5 | 49.5| 1.0 | 20.07 | 00| 57.5| 48.5| 42.5| 33.5| 57.6 | 48.6 |
|

| | 58.0 | 49.0 | 43.5| 34.3 | 58.2 | 49.1 |
| PRESSENTINSIR 11 | 1.0G | NO-EAS | 10.64 | Klaus Groth Strape | STR002 | 48.2] 39.2| 1.0 | 357.42 100 150 6.0 9.4 0.4 161 | 7.1]|
| I0 2 | | | | Parkplatz | SIRO04 | 65.8] 58.8| 2.0 %.17 100 12.7| 571 0.0] 0.0 12.7| 5.7
| | | | | PlanstraBe A | STROO3 | 46.7 | 36.9| 1.0 | 24.52 | 00 | 40.8 | 31.0 | 24.0 | 14.2 | 40.9 | 31.1 |
| | | | | Pressentinstrafe | STROOL | 58.5 | 49.5| 1.0 | 13.44 | 00| 62.3| 53.3| 46.1 | 37.1 | 62.4| 53.4|
|

| | 62.4| 53.4| 46.1 | 37.1| 62.5| 53.5|
| PRESSENTINSTR 8 | 2.0G | NO-FAS | 13.20 | Klaus Groth Strape | STR002 | 48.2 ] 39.2| 1.0 | 282.53 1 00| 22.2| 13.2| 17.6 | 8.6 23.5| 14.5|
| 103 | | | | Parkplatz | STROO4 | 65.8 ] 58.8 | 2.0 116.60 | 00 | 26.8 ] 19.8 | 0.0 0.0 26.8 | 19.8 |
| | | | | PlanstraBe A | STROO3 | 46.7 | 36.9| 1.0 | 73.45 100 | 35.1 ] 25.3] 28.9| 19.1 | 36.1 | 26.3 |
| | | | | PressentinstraBe | STROOL | 58.5 | 49.5| 1.0 | 13.36 | 00| 62.2| 53.2 | 47.3| 38.3| 62.3 | 53.3|
|

| | 62.2| 53.2| 47.4| 38.4| 62.3] 53.3|
| PRESSENTINSIR 5 | 2.0G | NO-FAS | 13.53 | Klaus Groth StraBe | SIR002 | 48.2 ] 39.2| 1.0 | 206.71 | 00 | 23.5| 14.5| 17.3 | 8.3 | 24.4| 15.4|
| 104 | | | | Parkplatz | STROO4 | 65.8 ] 58.8 | 2.0 175.88 | 00 | 23.3 | 16.3 | 20.3 | 13.3| 25.1 | 18.1 |
| | | | | Planstrafie A | STROO3 | 46.7 | 36.9| 1.0 | 73.36 1 00| 325 22.7| 29.7| 19.9| 34.3 | 24.5|
| | | | | Pressentinstrafe | STROOL | 58.5 | 49.5| 1.0 | 13.28 1 00| 62.2| 53.2| 52.6| 43.6 | 62.7| 53.7 |
|

| | 62.2| 53.2 | 52.6 | 43.6 | 62.7] 53.7|

Projekt: 1. Ergénzung zur Schalltechnischen Untersuchung fir den Bebauungsplan Nr. 15.WA.178 ,Obere Warnowkante® der Hansestadt Rostock
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Projekt: Auftrag Datumn Seite
Einzelpunkte StraRe mit Planung + Parkplatz RI14EST 05/10/2016 2

| Aufpunkt | Emittent | Emiss. (ImE) | RO | sm | K | Direktanteil | Reflexion | Pegel |
| Gebaeude | Nr. | Bezeichmng | Hoehe | Name | Icent | Tag | Nacht | | | Ao | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht |
| ¢ t ¢ t ¢ . . . ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ |
| | | I m |STRASSE | | B@E | B@ | m | m | B B®) | BE | BA | B® | B | B I
| PRESSENTINSIR 1 | 2.0G | NO-FAS | 14.18 | Klaus Groth StraBe | SIR002 | 48.2 ] 39.2| 1.0 | 111.32 | 00 | 30.3 | 21.3 | 25.9| 16.9| 31..7| 22.7 |
| 105 | | | | Parkplatz | STRO04 | 65.8 ] 58.8| 2.0| 275.37 1 00| 21.5| 14.5| 14.8 | 7.8 | 22.3| 15.3 |
| | | | | Planstrafle A | STROO3 | 46.7 | 36.9| 1.0 | 78.16 1 00| 32.2| 22.4| 29.8 | 20.0 | 34.2 | 24.4 |
| | | | | Pressentinstrafe | STROOL | 58.5 | 49.5| 1.0 | 11.35 1 00| 62.8| 53.8| 54.4 | 45.4 | 63.4| 54.4 |
|

| | 62.8 | 53.8| 54.4 | 45.4 | 63.4| 54.4 |
| KIRCHENPLATZ 4 | 2.0G | NO-EAS. | 14.36 | Klaus Groth Strape | STR002 | 48.2 ] 39.2 | 1.0 | 76.68 1 00| 36.8| 27.8| 30.8| 21.8| 37.8| 28.8 |
| 106 | | | | Parkplatz | STROO4 | 65.8 ] 58.8 | 2.0 311.54 | 00| 20.3| 13.3| 0.0 0.0 20.3 | 13.3]
| | | | | PlanstraBe A | STROO3 | 46.7 | 36.9| 1.0 | 9%.69 | 00| 29.7 | 19.9 ] 18.8 | 9.0 | 30.0 | 20.2 |
| | | | | Pressentinstrafe | STROOL | 58.5 | 49.5| 1.0 | 13.99 1 00| 62.0 | 53.0 | 51.5| 42.5| 62.4 | 53.4 |
|

| | 62.0| 53.0 | 5l.6 | 42.6| 62.4 | 53.4 |
| KIRCHENPLATZ 4 | 2.0G | SO-EAS. | 14.31 | Klaus Groth Strape | STR002 | 48.2 ] 39.2| 1.0 | 71.37 1 00| 39.7 | 30.7 | 33.1| 24.1| 40.5| 31.5|
| 107 | | | | Parkplatz | STRO04 | 65.8 ] 58.8 | 2.0 313.100 | 00| 19.8 | 12.8| 0.0 | 0.0 19.8 | 12.8 |
| | | | | PlanstraBe A | STROO3 | 46.7 | 36.9| 1.0 | 94.23 100 28.9| 19.1| 169 7.1 ] 29.1| 19.3|
| | | | | Pressentinstrafe | STROOL | 58.5| 49.5| 1.0 | 18.97 | 00 | 58.3 | 49.3 | 48.3 | 39.3 | 58.7 | 49.7 |
|

| | 58.4 | 49.4| 48.4| 39.4 | 58.8 | 49.8 |
| KIAUS GROTH SIR 3 | 2.0G | S-EAS. | 14.26 | Klaus Groth Strae | SIR002 | 48.2 | 39.2 | 1.0 | 13.33 100 | 51.7 | 42.7 | 40.3 | 31.3| 52.0 | 43.0 |
| 108 | | | | Parkplatz | STROO4 | 65.8 ] 58.8 | 2.0 320.55 1 00| 20.4| 13.4| 0.0 0.0] 20.4| 13.4|
| | | | | Planstrafle A | STROO3 | 46.7 | 36.9| 1.0 | 86.77 1 00| 350 25.2| 25.1 | 15.3| 35.4| 25.6|
| | | | | Pressentinstrafe | STROOL | 58.5 | 49.5| 1.0 | 102.27 | 00 | 46.4 | 37.4| 42.2| 33.2| 47.8| 38.8 |
|

| | 52.9| 43.9| 44.4| 35.4 | 53.4| 44.4|
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TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co. KG

TUVNORD

Teilpegel — Verkehr (lautestes Geschoss)
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| Aufpunkt | Emittent | Emiss. (ImE) | RO | sm | K | Direktanteil | Reflexion | Pegel |
| Gebaeude | Nr. | Bezeichmng | Hoehe | Name | Icent | Tag | Nacht | | | Ao | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht |
| ¢ t ¢ t ¢ . . . ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ |
| | | I m |STRASSE | | B@) | B® | m | m | B B® | BE | BE | B® | B | B I
| KIAUS GROTH STR 2G| I009 | EG S-EAS. | 6.83 | Klaus Groth StraBe | SIR002 | 48.2 ] 39.2| 1.0 | 13.49 100 | 51.1 | 42.1| 34.7| 25.7| 51.2| 42.2 |
| 109 | | | | Parkplatz | STROO4 | 65.8 ] 58.8 | 2.0 297.19 1 00| 1.4 56| 0.0 0.0] 1.4 -5.6]|
| | | | | Planstrake A | STROO3 | 46.7 | 36.9| 1.0 | 26.56 | 00| 39.0 | 29.2 | 31.3| 21.5| 39.6| 29.8 |
| | | | | Pressentinstrafe | STROOL | 58.5 | 49.5| 1.0 | 167.16 | 00 | 36.4| 27.4| 30.0 | 21.0 | 37.3 | 28.3|
|

| | 51.5| 42.5| 37.3| 28.1| 51.7| 42.6 |
| W19 | 2.0G | SW-EAS. | 12.46 | Klaus Groth StraBe | SIRO02 | 48.2 ] 39.2 | 1.0 | 48.52 1 00| 31.3| 22.3 | 33.1| 24.1| 35.3| 26.3]
| I0 10 | | | | Parkplatz | STROO4 | 65.8 ] 58.8 | 2.0 256.89 | 00| 22.9| 15.9| 20.2 | 13.2| 24.8| 17.8 |
| | | | | PlanstraBe A | STROO3 | 46.7 | 36.9| 1.0 | 11.51 | 00| 51.0 | 41.2 | 39.9| 30.1| 51.4 | 4l.6 |
| | | | | Pressentinstrafe | STROOL | 58.5 | 49.5| 1.0 | 176.90 | 00 | 39.5| 30.5| 37.8 | 28.8 | 41.7 | 32.7 |
|

| | 51.4| 4l.6| 42.5| 33.1| 51.9| 42.2|
| W17 | 2.0G | SW-EAS. | 13.00 | Klaus Groth Strape | STR002 | 48.2 ] 39.2| 1.0 | 125.27 | 00 | 28.3 | 19.3| 26.6 | 17.6 | 30.5| 21.5|
| I011 | | | | Parkplatz | STRO04 | 65.8 ] 58.8 | 2.0 178.10 | 00 | 26.6 | 19.6 ] 0.0 0.0 26.6| 19.6 |
| | | | | PlanstraBe A | STROO3 | 46.7 | 36.9| 1.0 | 57.31 1 00| 41.7 | 31.9] 29.9| 20.1| 42.0 | 3.2 |
| | | | | Pressentinstrafe | STROOL | 58.5| 49.5| 1.0 | 177.67 | 00 | 39.6 | 30.6 | 37.8 | 28.8 | 41.8 | 32.8 |
|

| | 44.0 | 34.6 | 38.7| 29.6 | 45.1 | 35.8 |
| WA 16 | 2.0G | SW-EAS. | 12.86 | Klaus Groth Strae | SIR002 | 48.2 | 39.2| 1.0 | 162.50 | 00 | 27.0 | 18.0 | 24.0 | 15.0 | 28.7 | 19.7 |
| 1012 | | | | Parkplatz | STROO4 | 65.8 ] 58.8 | 2.0 140.80 | 00| 28.8 | 21.8| 0.0 0.0 28.8| 21.8 |
| | | | | Planstrafle A | STROO3 | 46.7 | 36.9| 1.0 | 87.39 100 39.8| 30.0| 28.1| 18.3 | 40.1| 30.3|
| | | | | Pressentinstrafe | STROOL | 58.5 | 49.5| 1.0 | 176.04 | 00 | 40.0 | 31.0 | 38.3 | 29.3| 42.2 | 33.2 |
|

| | 43.2] 33.9| 38.8| 29.7| 44.5| 35.3|
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TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co. KG

TUVNORD

Teilpegel — Verkehr (lautestes Geschoss)

Projekt: Auftrag Datumn Seite
Einzelpunkte StraRe mit Planung + Parkplatz RI14EST 05/10/2016 5

| Aufpunkt | Emittent | Emiss. (ImE) | RO | sm | K | Direktanteil | Reflexion | Pegel |
| Gebaeude | Nr. | Bezeichmng | Hoehe | Name | Icdent | Tag | Nacht | | | Ao | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht |
| ¢ t ¢ t ¢ . . . ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ |
| | | I m |STRASSE | | B@E | B@ | m | m | B B® | BE | BA | B®) | BA | B I
| WA15 | 2.0G | SW-FAS | 13.14 | Klaus Groth StraBe | SIR002 | 48.2 ] 39.2| 1.0 | 209.82 | 00 | 25.2 | 16.2 | 22.2| 13.2| 27.0| 18.0 |
| I013 | | | | Parkplatz | STROO4 | 65.8 ] 58.8 | 2.0 9%.45 1 00| 32.8| 25.8| 0.0 0.0] 32.8] 25.8]|
| | | | | Planstrafle A | STROO3 | 46.7 | 36.9| 1.0 | 56.68 1 00 | 41.8 | 32.0| 27.5| 17.7| 41.9 | 32.1|
| | | | | Pressentinstrafe | STROOL | 58.5| 49.5| 1.0 | 150.37 | 00 | 41.2 | 32.2| 39.1 | 30.1| 43.3| 34.3 |
|

| | 44.8 | 35.6 | 39.5| 30.5| 45.9| 36.8 |
| W13 | 2.0G | SW-FAS | 12.83 | Klaus Groth StraBe | STRO02 | 48.2 | 39.2 | 1.0 | 242.07 1 00| 23.9| 14.9] 20.9] 11.9| 25.6 | 16.6 |
| 1014 | | | | Parkplatz | STROO4 | 65.8 ] 58.8 | 2.0 64.22 1 00| 357 28.7| 0.0 0.0] 357 28.7|
| | | | | PlanstraBe A | STROO3 | 46.7 | 36.9| 1.0 | 90.37 1 00| 38.1| 28.3| 25.1 ] 15.3 ] 38.3| 28.5|
| | | | | Pressentinstrafe | STROOL | 58.5 | 49.5| 1.0 | 185.45 | 00 | 40.1 | 31.1 | 37.4| 28.4 | 41.9] 32.9|
|

| | 43.1 | 34.4 | 37.7| 28.7| 44.2| 35.4 |
WA ll | 2.0G | NW-FAS | 12.82 | Klaus Groth Strae | STR002 | 48.2 ] 39.2| 1.0 | 281.92 1 00| 22.5| 13.5] 19.9| 10.9| 24.4| 15.4 |
| 1015 | | | | Parkplatz | STRO04 | 65.8] 58.8| 2.0 2871100 | 42.3] 35.3] 0.0] 0.0 42.3] 35.3]
| | | | | PlanstraBe A | STROO3 | 46.7 | 36.9| 1.0 | 95.71 1 00| 37.9 | 28.1| 22.8| 13.0 | 38.0 | 28.2 |
| | | | | Pressentinstrafe | STROOL | 58.5 | 49.5| 1.0 | 182.29 | 00 | 40.1 | 31.1| 37.0 | 28.0 | 41.9] 32.9|
|

| | 45.3 | 37.3 | 37.2 | 28.2| 45.9| 37.8 |
| WA 22 | 2.0G | NO-FAS | 13.03 | Klaus Groth Strae | SIR002 | 48.2 | 39.2 | 1.0 | 299.85 | 00| 22.9| 13.9| 18.8 | 9.8 | 24.3| 15.3 |
| 1016 | | | | Parkplatz | STROO4 | 65.8 ] 58.8 | 2.0 21.20 | 00 | 44.4| 37.4| 0.0 0.0 44.4| 37.4|
| | | | | Planstrafle A | STROO3 | 46.7 | 36.9| 1.0 | 11.51 100 | 51.1| 41.3| 29.4 | 19.6| 51.1 | 41.3|
| | | | | Pressentinstrafe | STROOL | 58.5 | 49.5| 1.0 | 98.08 | 00 | 44.3 | 35.3| 41.9] 32.9| 46.3| 37.3|
|

| | 52.6 | 43.5| 42.2 | 33.1 | 53.0| 43.9|
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TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co. KG

TUVNORD
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| Aufpunkt | Emittent | Emiss. (ImE) | RO | sm | K | Direktanteil | Reflexion | Pegel |
| Gebaeude | Nr. | Bezeichmng | Hoehe | Name | Icent | Tag | Nacht | | | | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht |
| ¢ t ¢ t ¢ . . . ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ |
| | | I m |STRASSE | | B@E | B@ | m | m | B B® | BE | BA | B®) | BA | B I
| WA 3 | 2.0G | NO-FAS | 13.06 | Klaus Groth StraBe | SIR002 | 48.2 ] 39.2| 1.0 | 294.02 | 00 | 23.7 | 14.7 | 21.4| 12.4| 25.7| 16.7 |
| 1017 | | | | Parkplatz | STRO04 | 65.8 ] 58.8| 2.0| 88.87 100 | 32.1| 2511 0.0] 0.0 32.1| 25.1|
| | | | | Planstrafle A | STROO3 | 46.7 | 36.9| 1.0 | 5277100 | 42.4 | 32.6| 354 | 25.6 | 43.2 | 33.4 |
| | | | | Pressentinstrafe | STROOL | 58.5 | 49.5| 1.0 | 33.79 100 | 51.9| 42.9| 5l.6 | 42.6 | 54.7 | 45.7 |
|

| | 52.4 | 43.4| 51.7| 42.7 ] 55.1| 46.0 |
| PRESSENTINSTR 12 | 2.0G | SO-FAS | 13.10 | Klaus Groth Strape | STR002 | 48.2 ] 39.2 | 1.0 | 390.76 | 00| 21.0 | 12.0 | 17.9| 8.9 ] 22.8 | 13.8 |
| IOAL | | | | Parkplatz | STROO4 | 65.8 ] 58.8 | 2.0 9.30 | 00| 31.4| 24.4| 0.0 0.0 31.4| 24.4|
| | | | | PlanstraBe A | STROO3 | 46.7 | 36.9| 1.0 | 13.82 | 00 | 49.5| 39.7 | 35.5| 25.7 | 49.7 | 39.9 |
| | | | | Pressentinstrafe | STROOL | 58.5 | 49.5| 1.0 | 21.51 | 00 | 57.5| 48.5| 42.6 | 33.6 | 57.7| 48.7 |
|

| | 58.2 | 49.1 | 43.4 | 34.3 | 58.3 | 49.2 |
| PRESSENTINSTR 12 | 2.0G | NO-FAS | 13.10 | Klaus Groth Strake | STR002 | 48.2 ] 39.2| 1.0 | 398.59 | 00| 20.7 | 11.7 | 16.9 1| 7.9] 22.2| 13.2|
| OR2 | | | | Parkplatz | STRO04 | 65.8 ] 58.8 | 2.0 105.21 | 00 | 28.7 ] 21.7] 0.0 0.0 28.7 ] 21.7 |
| | | | | PlanstraBe A | STROO3 | 46.7 | 36.9| 1.0 | 19.43 1 00| 43.4| 33.6| 31.8 | 22.0 | 43.7| 33.9|
| | | | | Pressentinstrafe | STROOL | 58.5 | 49.5| 1.0 | 14.35 1 00| 61.8| 52.8| 45.8 | 36.8| 62.0| 53.0 |
|

| | 61.9] 52.9| 46.0 | 36.9| 62.0| 53.0 |
| PRESSENTINSIR 59 | 2.0G | SW-FAS | 13.66 | Klaus Groth StraBe | SIR002 | 48.2 ] 39.2| 1.0 | 206.53 1 00| 25.5| 16.5| 19.9| 10.9 | 26.6 | 17.6 |
| IOA3 | | | | Parkplatz | STRO04 | 65.8 | 58.8 | 2.0 | 202.98 1 00| 24.0| 17.0 | 0.0 0.0 24.0 | 17.0 |
| | | | | Planstrafle A | STROO3 | 46.7 | 36.9| 1.0 | 99.85 1 00| 32.1| 22.3| 19.8| 10.0 | 32.3| 22.5|
| | | | | Pressentinstrafe | STROOL | 58.5 | 49.5| 1.0 | 14.19 1 00| 61.9| 52.9| 52.6 | 43.6 | 62.4| 53.4|
|

| | 61.9] 52.9| 52.6 | 43.6 | 62.4| 53.4 |
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| Aufpunkt | Emittent | Emiss. (ImE) | RO | sm | K | Direktanteil | Reflexion | Pegel |
| Gebaeuce | Nr. | Bezeichmng | Hoehe | Name | Icent | Tag | Nacht | | | Ao | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht |
| ¢ t ¢ t ¢ . . . ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ |
| | | I m |STRASSE | | B@E | B@ | m | m | B B® | BE | BA | B®) | BA | B I
| KIRCHENPLATZ 2 | 2.0G | N—EAS | 14.75 | Klaus Groth StraBe | SIR002 | 48.2 ] 39.2| 1.0 | 11.73 1 00 | 52.2 | 43.2 | 34.4 | 25.4| 52.3| 43.3|
| IO 24 | | | | Parkplatz | STROO4 | 65.8 ] 58.8 | 2.0 367.53 100 18.9| 11.9| 0.0 | 0.0 18.9 | 11.9|
| | | | | Planstrabe A | STROO3 | 46.7 | 36.9| 1.0 | 132.90 | 00| 30.8| 21.0| 15.2 | 5.4 30.9| 21.1|
| | | | | Pressentinstrafe | STROOL | 58.5 | 49.5| 1.0 | 69.48 | 00| 50.2 | 41.2 | 45.8 | 36.8 | 51.5| 42.5|
|
| | 54.3 | 45.3| 46.1| 37.1 | 54.9| 45.9 |
| WOSSIDLCSIR 14 | 1.0G | NW-EAS. | 10.27 | Klaus Groth StraBe | SIRO02 | 48.2 | 39.2 | 1.0 | 10.79 | 00 | 52.1 | 43.1| 37.2| 28.2 | 52.2 | 43.2 |
| IO AS | | | | Parkplatz | SIRO04 | 65.8 | 58.8 | 2.0 | 317.16 | 00 | 19.4 | 12.4| 12.7 | 5.7] 20.3 | 13.3 |
| | | | | Planstrafe A | SIROO3 | 46.7 | 36.9| 1.0 | 17.59 | 00 | 43.9 | 34.1| 31.2| 21.4| 44.1| 34.3|
| | | | | Pressentinstrafie | SIROOL | 58.5| 49.5| 1.0 | 185.87 | 00 | 35.7| 26.7 | 34.0 | 25.0 | 38.0 | 29.0 |
|
| | 52.8 | 43.7 | 39.6 | 30.5| 53.0| 43.9|
Erlauterungen
Iage des Aufpunktes: x und y: Koordinaten im digitalisierten Modell Schallausbreitung: Sn - Abstand zwischen Quelle und Inmissionsort
z: absolute Hohenangabe (Uber NN) Dc - RaumwinklelmsR
Tnmissionen: Beurteilungspegel am Inmissionsort (Sume fir alle Quellen) a.RZ/i.RZ DI - Richtwirkungsmal
a.RZ = auerhalb der Ruhezeiten; i.RZ = Imnerhalb der Ruhezeiten
Emittent: Name: Bezeichnung im digitaliserten Modell Drefl - Reflexionsanteil
Tdent: kennzeichnende Ident-Nr. im Mocell Adiv - Rbstandsmal
Fmission: Schalleistungspegel der Quelle a. R./i.R. Agr - Boden- und Meteorologieddmpfungsmal
Art der Quelle Iw - Punktquelle RD=0.0 Patm - Luftabsorptionsmal
Iw' - Linienquelle R =1.0 Apar - Einfligungsdampfung
Inw" - Flachenquelle vertikale Rostrahlung R) = 2.0 Gerduschimmission: Is - Schalldruckpecel am Immissionsort
Flachenquelle horizontale Abstrahlung RQ = 3.0 Zeitzuschlage: KEZ - Korrektur fiir die Eirwirkzeit
Anz./L/F1. Iw - Anzahl gleicher Quellen KR - Korrektur fiir die Rihezeit
Iw' - Lange der Linienquelle Im - Beurteilungspegel am Inmissionsort fiir die Quelle
Lw" - Flache der Flachenquelle
T, ges Gesamtschalleistungspegel der Quellen
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Zusammenfassung

Die Hansestadt Rostock beabsichtigt die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 15.WA.178 ,Obere
Warnowkante®, in dessen Geltungsbereich ein allgemeines Wohngebiet ausgewiesen werden soll.
Fir die Durchfithrung der erforderlichen Schalltechnischen Untersuchung wurde TUV NORD Um-
weltschutz beauftragt. Das Ziel der Untersuchung ist die Ermittlung der Gerauschimmissionen, die
durch den StraBenverkehr, durch die gewerblichen Nutzungen sowie durch Nutzungen des Typs
Freizeit im Plangebiet hervorgerufen werden.

Die Ermittlung der Gerauschemissionen der maBgebenden Schallemittenten erfolgt auf der Grund-
lage von Prognosen fir die jeweilige Emittentenart. Die Bewertung der Gerduschimmissionen wird
anhand der TA Larm durchgefihrt.

Die Berechnungen der Gerduschimmissionen fir den Verkehr ergaben, dass die Beurteilungspe-
gel im Plangebiet tags zwischen 45 und 64 dB(A) und nachts zwischen 36 und 55 dB(A) liegen.
Die Orientierungswerte fur allgemeine Wohngebiete werden auf den noch unbebauten Flachen im
Plangebiet tags und nachts iberwiegend unterschritten. Die vereinzelten Uberschreitungen der
Orientierungswerte im Plangebiet kénnen durch passive SchallschutzmaBnahmen kompensiert
werden.

Die Uberschreitungen konzentrieren sich auf die vorhandene Bebauung im Plangebiet. Sie sind
bereits durch den bestehenden Verkehr gegeben und werden durch den zusétzlichen Fahrverkehr
aus dem B-Plan weitergehend erhéht. An der bestehenden Bebauung entlang der Klaus-Groth-
StraBBe sind zudem nachts erstmalige Orientierungswertliiberschreitungen festzustellen. Das Vor-
haben flhrt an der vorhandenen Bebauung auBerhalb des Plangebietes zu keiner Erhéhung der
Beurteilungspegel fur den Verkehr, wenn eine Geschwindigkeitsreduzierung auf der
PressentinstraBe mit 30 km/h sowie eine Asphaltierung der Klaus-Groth-Stral3e realisiert werden.

Die Beurteilungspegel fur die gewerblichen Gerduschimmissionen (Anlagen im Geltungsbereich
der TA Larm) liegen im Plangebiet tags zwischen 33 und 54 dB(A) und nachts zwischen 25 und
37 dB(A). Die Seehafenumschlagsanlagen rufen im Plagebiet Beurteilungspegel von bis zu
35 dB(A) im Tagzeitraum und von bis zu 33 dB(A) im Nachtzeitraum hervor. Die Orientierungswer-
te der DIN 18005 werden unterschritten.

Far die ufernahen Immissionsorte im Plangebiet (I010 bis 1015) wurden zudem die Pegel unter
Berlicksichtigung der Besonderheiten bei der Schallausbreitung tber Wasser ermittelt. Im kriti-
schen Nachtzeitraum berechnen sich fir die Anlagen im Geltungsbereich der TA Larm Maximal-
pegel von bis zu 45 dB(A) und fir die Seehafenumschlagsanlagen Maximalpegel von bis zu 46
dB(A). Der Orientierungswert der DIN 18005 (40 dB(A)) wird um 5 bis 6 dB tberschritten.

Die Beurteilungspegel der Emittentenart ,Freizeit* liegen im Plangebiet tags bei maximal 55 dB(A)
(werktags a.R.), bei maximal 38 dB(A) (werktags i.R.) und nachts bei maximal 42 dB(A). Die Im-
missionsrichtwerte der Freizeitlarmrichtlinie werden tags flr alle untersuchten Emissionsszenarien
eingehalten. Im Nachtzeitraum (Lastfall Il — private Feiern) ist fir den lberwiegenden Teil der Im-
missionsorten ebenfalls keine Uberschreitung festzustellen.
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Eine Ausnahme bildet der Immissionsort 1014 (stidwestliche Baugrenzen des Gebietes WA 1.3),
der Immissionsrichtwert der Freizeitlarmrichtlinie von 40 dB(A) wird nachts um 2 dB Uberschritten.
Die Uberschreitung wird durch den Betrieb des Parkplatzes am Ufer der Warnow (,Parkplatz 1)
sowie durch die Gerdusche auf dessen Zufahrt hervorgerufen. Die Uberschreitungen kénnen ver-
mieden werden, in dem die Fahrbahnoberflachen fur den Parkplatz 1 und dessen Zufahrt in As-
phalt ausgefltihrt werden.

Zur Ermittlung der erforderlichen Schallddmmung der Fassaden wurden die maBgeblichen AuB3en-
larmpegel nach DIN 4109 berechnet und Larmpegelbereiche ausgewiesen. Es werden Vorschlage
fir Festsetzungen im Bebauungsplan unterbreitet.

TUV NORD Um eltsch t
1Y 7rloe) A TElF
Dipl. Ing FH Sebastian Prochnow

Dipl.-Ing.(FH) Patrick Adomeit
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1 Veranlassung und Aufgabenstellung

Die Hansestadt Rostock, Amt fir Stadtentwicklung, Stadtplanung und Wirtschaft beabsichtigt die
Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 15.WA.178 ,Obere Warnowkante*. TUV NORD Umwelt-
schutz wurde beauftragt, fir das Planvorhaben eine Schallimmissionsprognose zu erarbeiten. Ziel
der Untersuchungen ist es, die Gerduschimmissionen durch den StraBenverkehr, die gewerblichen
Einrichtungen und durch die Freizeit-Nutzungen zu ermitteln. Bei Uberschreitungen der schalltech-
nischen Orientierungswerte sollen Vorschlage fiir die Konfliktbehebung unterbreitet werden.

Als Grundlage fir die schalltechnische Untersuchung wurden folgende vorhabenspezifische Unter-
lagen verwendet:

Topografische Karte und Luftbilder /17/;

Vorentwurf fir den Bebauungsplan Nr. 15.WA.178 ,Obere Warnowkante der Hansestadt
Rostock (Stand 16.07.2015) sowie Begrindung ;

Angaben zum Planvorhaben;
Informationen und Angaben der Betreiber der benachbarten Freizeit-Nutzungen;

vorhandene Schalltechnische Untersuchungen fir die bestehenden gewerblichen Ge-
rauschquellen;

Ortsbesichtigung am 22.05.2014.

Entsprechend der Aufgabenstellung vom Amt fir Umweltschutz der Hansestadt Rostock vom
19.01.2016 sind weitere Gerauschquellen zu beriicksichtigen bzw. Anderungen vorzunehmen. Der
Untersuchungsumfang ist wie folgt zu ergénzen:

der im Plangebiet vorgesehene Parkplatz ist als 6ffentlicher Parkplatz zu betrachten, die
Gerauschemissionen und —immissionen sind entsprechend der RLS-90 zu ermitteln;

die Gerauschimmissionen durch den Rostocker Fracht- und Fischereihafen (RFH GmbH)
sind entsprechend dem aktuellen Stand der diesbeziglichen Schalltechnischen Untersu-
chung zu ermitteln (Unterteilung Seehafenumschlag / Anlagen im Geltungsbereich der TA
Larm);

Ermittlung der Gerauschimmissionen im Plangebiet durch die Gerauschquellen der
THAMSEN Maritim GmbH und der ZinkPower Rostock GmbH;

die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der PressentinstraBe ist mit 50 km/h zu berlck-
sichtigen.

Es erfolgt eine Uberarbeitung der Schalltechnischen Untersuchung vom 17.07.2014, die zudem
den aktuellen Planungsstand (Lageplan Entwurf vom 16.07.2015) bertcksichtigt.
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2 Ortliche Verhiltnisse / Vorhabenbeschreibung
Die 6rtlichen Verhéltnisse sind in den Lageplanen in Anhang 1.1/ 1.2 einsehbar.

Das Gebiet des Bebauungsplanes Nr. 15.WA.178 ,Obere Warnowkante® der Hansestadt Rostock
ist im Stadtteil Gehlsdorf in unmittelbarer Nahe zum Nordufer der Warnow gelegen. Der Geltungs-
bereich beinhaltet eine Gesamtflache von etwa 100 000 m2. Innerhalb des Geltungsbereichs sollen
allgemeine Wohngebiete ausgewiesen werden. Entlang der PressentinstraBe und an der Klaus-
Groth-StraBBe existiert bereits Wohnbebauung (1. Reihe), die im Zuge des Vorhabens planungs-
rechtlich festgesetzt werden soll. Die im nordwestlichen Teil bestehende Waldflache ist ebenfalls
Bestandteil des Plangebiets.

Das Gebiet des B-Plans Nr. 15.WA.178 wird begrenzt
= durch die Pressentinstra3e im Nordosten;
= durch die Klaus-Groth-Stra3e im Stiden

= sowie durch Kleingartenanlagen und das Gelande des Vereins ,Yachtclub Warnow e.V.“ im
Sudwesten.

Die im Nordwesten ausgewiesene Waldflache grenzt direkt an das Warnowufer und ragt teilweise
in den Geltungsbereich des Bebauungsplanes 15.W.99 ,Gehlsdorfer Nordufer*.

Die benachbarten Gebiete des B-Plans Nr. 15.WA.178 sind Uberwiegend durch Wohnnutzung ge-
pragt, des Weiteren werden Kleingarten und ein Yachtclub betrieben. Weiter siddstlich befinden
sich zwei Einkaufsmarkte als nachstgelegene gewerbliche Nutzungen.

Als weitere gewerbliche Einrichtung nordwestlich des Plangebietes ist eine Bootswerft zu nennen,
sie ist im Geltungsbereich B-Planes 15.W.99 gelegen. Am Westufer der Warnow sind zudem das
Betriebsgelande der Eurawasser Nord GmbH sowie der Geltungsbereich des in Aufstellung befind-
lichen Bebauungsplans Nr. 10.GE.139 ,Ehemaliger Schlachthof‘ mit ausgewiesenen Gewerbege-
bieten vorhanden.

3 Vorgehensweise und Untersuchungsmethodik

Die Ermittlung der Gerauschemissionen der flir das Plangebiet maBgebenden Schallemittenten
(StraBenverkehr, Gewerbe und Freizeit) erfolgt auf der Grundlage von Prognosen fir die jeweilige
Emittentenart.

Die Ermittlung der Gerauschimmissionen durch die vorhandenen gewerblichen Einrichtungen au-
Berhalb des Plangebietes erfolgt auf der Grundlage vorhandener Bebauungspléane mit ausgewie-
senen Emissionskontingenten bzw. anhand vorliegender Untersuchungen.

Far erforderliche passive LarmschutzmaBnahmen werden die Larmpegelbereiche ausgewiesen.
Gegebenenfalls werden Vorschlage flr SchallschutzmaBnahmen unterbreitet.
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4 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

4.1 DIN 18005

Die DIN 18005 /1/, /2/ gibt Hinweise zur Beriicksichtigung des Schallschutzes in der stadtebauli-
chen Planung. Nach § 50 BImSchG /3/ sind die fir bestimmte Nutzungen vorgesehenen Flachen
einander so zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen auf ausschlieBlich oder Uberwie-
gend dem Wohnen dienende Gebiete sowie auf sonstige schutzbedirftige Gebiete soweit wie
maoglich vermieden werden.

Fir die genaue Berechnung der Schallimmissionen fiir verschiedene Arten von Schallquellen
(z.B. StraBen-, und Schienenverkehr, Gewerbe, Sport- und Freizeitanlagen) wird auf die jeweiligen
Rechtsvorschriften verwiesen.

Der Beurteilungsegel L, ist der Parameter zur Beurteilung der Schallimmissionen. Er wird fir die
Zeitraume tags (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und nachts (22.00 bis 06.00 Uhr) berechnet. Fur gewerb-
liche Anlagen, die dem Geltungsbereich der TA Larm unterliegen, sowie Sport- und Freizeitanla-
gen ist fir den Nachtzeitraum die volle Stunde mit dem maximalen Beurteilungspegel maBgebend.
Der Beurteilungspegel L, wird geman DIN 18005 aus dem Schallleistungspegel Ly der Schallquel-
le unter Berucksichtigung der Pegelminderung auf dem Ausbreitungsweg und von Zu- oder Ab-
schlagen fur bestimmte Geradusche, Ruhezeiten oder Situationen gebildet.

Im Beiblatt 1 der DIN 18005 sind als Zielvorstellungen fir die stadtebauliche Planung schalltechni-
sche Orientierungswerte angegeben. Sie sind in Tabelle 1 zusammengefasst.

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005

Gebietsnutzungsart Orientierungswerte [dB(A)]
Tag (6 - 22 Uhr) | Nacht (22 — 6 Uhr)
a) | Reine Wohngebiete (WR), Wochenend- und Ferienhausge- 50 40 /35
biete
b) | Aligemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 45/ 40
und Campingplatzgebiete
c) | Friedhoéfe, Kleingarten- und Parkanlagen 55 55
d) | Besondere Wohngebiete (WB) 60 45/40
e) | Dorf- und Mischgebiete (MI) 60 50/ 45
f) | Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55/50
g) | Sonstige Sondergebiete 45 ... 65 35...65
Anm: Bei zwei angegebenen Nachtwerten gilt der niedrigere fUr Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fur

Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben. Der héhere ist auf Verkehrsgerdusche anzuwenden.

Die im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung durch Messung oder Prognose ermittelten
Beurteilungspegel sind jeweils mit den Orientierungswerten zu vergleichen. Die Beurteilungspegel
verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und Gewerbe, Freizeitlarm) sollen we-
gen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu diesen Gerduschquellen jeweils fir sich
allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.
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Die schalltechnischen Orientierungswerte gemaB Tabelle 1 sind keine Grenzwerte, haben aber
vorrangig Bedeutung flr die Planung von Neubaugebieten mit schutzbedurftigen Nutzungen und
for die Neuplanung von Flachen, von denen Schallemissionen ausgehen. Sie sind als sachver-
standige Konkretisierung fur die in der Planung zu berticksichtigenden Ziele des Schallschutzes zu
nutzen.

Die Orientierungswerte sollten bereits auf den Rand der Bauflachen oder der Uberbaubaren
Grundsticksflachen in den jeweiligen Baugebieten bezogen werden. lhre Einhaltung oder Unter-
schreitung ist winschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der be-
treffenden Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastigungen zu
erflllen. Der Belang des Schallschutzes ist bei der Abwagung aller Belange als wichtiger Pla-
nungsgrundsatz bei der stadtebaulichen Planung zu bertcksichtigen.

Bei Uberschreitung der Orientierungswerte ist grundséatzlich der Reduzierung der Larmpegel an
der Quelle ihrer Entstehung der Vorrang vor passivem Larmschutz zu geben.

Dies ist jedoch haufig nicht oder nur sehr eingeschrankt méglich. Zum Schutz vor auBeren Larm-
quellen kénnen deshalb auch nach BauGB, § 9 Abs. 1 Nr. 24 im Bebauungsplan Flachen gekenn-
zeichnet werden, bei deren Bebauung besondere bauliche Vorkehrungen erforderlich sind. Dabei
ist der Schutz durch Larmschirme (Wande oder Wélle) anzustreben. Zum Schutz vor flr Verkehrs-
gerauschimmissionen sollten tber die Ausweisung von Larmpegelbereichen nach DIN 4109 /8/
bauliche passive MaBnahmen zur Schallddmmung von AuBenbauteilen festgesetzt werden.

4.2 Anforderungen der DIN 4109

Zum Schutz gegen AuBenlarm missen die AuBenbauteile von Gebauden bestimmten Min-
destanforderungen an das resultierende Luftschallddmm-MalR gentigen (vgl. Tabelle 2). Dazu sind
die vorhandenen oder zu erwartenden mafgeblichen AuBenlarmpegel zu ermitteln, denen nach
DIN 4109 /8/ Larmpegelbereiche und die erforderlichen resultierenden Mindest-Schalldamm-MaBe
zugeordnet sind.
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Tabelle 2: Anforderungen an die resultierende Luftschallddmmung von AuBBenbauteilen nach
DIN 4109
maBgeblicher Larmpegel- Erforderliches Schalldamm-MaR erf. R’ ;s [dB]
AuBenlarmpegel bereich Krankenanstalten | Wohnungen, Beher- Biiroraume u.a.
[dB (A)] u. Sanatorien bergungsstatten,
Unterrichtsraume
u.a.
Bis 55 I 35 30 -
56 bis 60 Il 35 30 30
61 bis 65 1 40 35 30
66 bis 70 v 45 40 35
71 bis 75 \Y 50 45 40
76 bis 80 VI entsprechend ortli- 50 45
> 80 Vil cher Gegebenheiten | entsprechend drtlicher 50
Gegebenheiten

Fir die von der mafBgeblichen Larmquelle abgewandten Gebaudeseiten darf nach DIN 4109 der
mafgebliche AuBenlarmpegel ohne besonderen Nachweis

- bei offener Bebauung um 5 dB(A),

- bei geschlossener Bebauung bzw. bei Innenhéfen um 10 dB(A)
gemindert werden.

Far StraBenverkehrslarm wird der mafBgebliche AuBenlarmpegel in der Regel nach DIN 18005
bzw. der gleichwertigen RLS 90 /5/ als Beurteilungspegel tags (06.00 bis 22.00 Uhr) berechnet. Zu
den berechneten Werten sind 3 dB geman DIN 4109 (Pkt. 5.5.9) zu addieren.

Die mafBgeblichen AuBenlarmpegel werden nach DIN 4109 an Hand der tageszeitlichen Beurtei-
lungspegel ermittelt. Dabei wird fir die Absicherung eines ausreichenden Schutzes im Nachtzeit-
raum unterstellt, dass die Schallimmissionen nachts um etwa 10 dB(A) unter denen am Tage lie-
gen.

Sofern der Beurteilungspegel Nacht etwa in der gleichen GréBenordnung wie der Tag-
Beurteilungspegel liegt (haufig bei Schienenverkehrslarm anzutreffen), wird fir einen adaquaten
Schutz der Nachtruhe auf den Beurteilungspegel fir den Tagzeitraum ein Wert von 10 dB(A) ad-
diert.

Damit wird erreicht, dass der Tag-Beurteilungspegel im Durchschnitt 10 dB(A) tGber dem Nacht-
Beurteilungspegel liegt. Dieser Wert wird dann zur Ermittlung des Larmpegelbereiches herangezo-
gen und sichert entsprechend DIN 4109 den erforderlichen passiven Schallschutz fir den Nacht-
zeitraum.

4.3 TALarm

Beim Betrieb von technischen Anlagen ist dem Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft
vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerausche geman dem Vorsorgegrundsatz Rechnung
zu tragen. Die Grundsatze zur Beurteilung der Gerdusche flir technische Anlagen sind in der
TA Larm /6/ dargelegt.
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Beurteilungspegel und -zeiten

Die Beurteilung der Gerauschimmissionen erfolgt nach der TA La&rm anhand von Beurteilungspe-
geln. Der Beurteilungspegel ist der Wert zur Kennzeichnung der mittleren Gerauschbelastung wéah-
rend der Beurteilungszeit. Er ist auf die Beurteilungszeit fur die Tages- und Nachtzeit zu beziehen.
Als Bezugszeitraum flr die Tageszeit gilt der Zeitraum von 06:00 bis 22:00 Uhr. MaBgebend flr
die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem hdchsten Beurteilungspegel, zu dem
die zu beurteilende Anlage relevant beitragt.

Gemengelagen

Beim Aneinandergrenzen von gewerblich genutzten und dem Wohnen dienenden Gebieten aus
der historischen Entwicklung heraus kbnnen gemaf TA Larm, Punkt 6.7 die geltenden Immissions-
richtwerte fir die zum Wohnen dienende Gebiete auf einen geeigneten Zwischenwert bis zur ma-
ximalen H6he des Immissionsrichtwerte flr Kern-, Dorf- und Mischgebiete erhéht werden, soweit
dies nach der gegenseitigen Pflicht zur Ricksichtnahme erforderlich ist. Es ist vorauszusetzen,
dass der Stand der Larmminderungstechnik eingehalten wird.

,Fur die Hohe des Zwischenwertes ... ist die konkrete Schutzwirdigkeit des betroffenen Gebietes
maBgeblich. Wesentliche Kriterien sind die Pragung des Einwirkungsgebietes durch den Umfang
der Wohnbebauung einerseits und durch Gewerbe- und Industriebetriebe andererseits, die Ortstib-
lichkeit eines Gerausches und die Frage, welche der unvertraglichen Nutzungen zuerst verwirklicht
wurde.“ (TA Larm /6/, Nr. 6.7)

Im Rahmen von Schalltechnischen Untersuchungen in der Bauleitplanung (Grundlage DIN 18005)
ist eine Bericksichtigung der Regelungen zur Gemengelage flr die Bewertung der gewerblichen
Schallimmissionen nicht vorgesehen.

Seehafenumschlagsanlagen

Der Anwendungsbereich nach Nr. 1 der TA Larm umfasst geman Buchstabe g) keine Seehafen-
umschlagsanlagen. Damit wird den Besonderheiten des internationalen Schiffsverkehrs Rechnung
getragen, denn Schiffe missen jederzeit ent- und beladen werden kdénnen. Seehafenumschlags-
anlagen umfassen Einrichtungen, die unmittelbar dem L&schen und Beladen von Seeschiffen die-
nen. In diesem Zusammenhang sind Einzelfallprifungen durchzufihren. ,Als Ausdruck des derzei-
tigen Kenntnisstandes kénnen auch die Beurteilungsgrundsatze der TA Larm heranzuziehen
sein.“ /7/

4.4 Freizeitlarm-Richtlinie Mecklenburg Vorpommern

Die Grundlagen fur die Beurteilung von Freizeitanlagen sind in der "Richtlinie zur Beurteilung der
von Freizeitanlagen verursachten Gerausche” /9/ dargelegt.

Freizeitanlagen sind nicht genehmigungsbedirftige Anlagen im Sinne des BImSchG, in welchem
gefordert wird, dass schadliche Umwelteinwirkungen zu vermeiden oder zu vermindern sind. Un-
vermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen sind auf ein Mindestmal3 zu beschranken. Schadli-
che Umwelteinwirkungen liegen dann vor, wenn die Nachbarschaft erheblich belastigt wird.

Die Erheblichkeit einer La&rmbelastigung héngt von der Art und der Lautstérke der Gerausche, der
Nutzung des Gebietes, auf welches sie einwirken, sowie dem Zeitpunkt und der Dauer der Einwir-
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kung ab. Bei der Beurteilung wird auf die Einstellung eines verstandigen, durchschnittlich empfind-
lichen Mitblrgers abgestellt.

Der zu betrachtende Immissionsort befindet sich bei bebauten Flachen 0,5 m auBBerhalb, etwa vor
der Mitte des gedffneten, vom Gerdusch am starksten betroffenen Fensters eines zum dauernden
Aufenthalt von Menschen bestimmten Raumes einer Wohnung.

Bei der Zuordnung eines Immissionsortes zu den Gebietskategorien, fir die Immissionsrichtwerte
festgelegt sind, ist grundséatzlich vom Bebauungsplan auszugehen. Liegt kein Bebauungsplan vor,
so ist die tatsachliche Nutzung des Gebietes maBgebend.

Liegen aufgrund baulicher Entwicklungen in der Vergangenheit Wohngebiete und Freizeitanlagen
eng zusammen, kann eine besondere Pflicht zur Ricksichtnahme bestehen. Sofern alle verhalt-
nismanigen MaBnahmen zur Emissionsminderung durchgefihrt sind, kann dies dazu fihren, dass
die Bewohner héhere Gerauschimmissionen hinnehmen mussen als die Bewohner von gleichartig
genutzten Gebieten, die fernab von Freizeitanlagen liegen.

Immissionsrichtwerte markieren die Schwelle, oberhalb derer in der Regel mit erheblichen Belasti-
gungen zu rechnen ist. Die Richtwerte haben keinen Grenzwertcharakter und sind deshalb bei der
Bestimmung der Zumutbarkeitsgrenze nicht schematisch anzuwenden. Bei der Ermittlung und Be-
urteilung der Gerduschimmissionen kann auf die TA Larm und die 18. BImSchV zurickgegriffen
werden.

Die Beurteilung erfolgt anhand von Beurteilungspegeln. Der Beurteilungspegel ist der Wert zur
Kennzeichnung der mittleren Gerauschbelastung wahrend der Beurteilungszeit. Der Beurteilungs-
pegel wird aus dem Mittelungspegel gebildet, wobei Zuschlage fir Ton- und Informationshaltigkeit,
Impulshaltigkeit und far Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit berticksichtigt werden.

Die Beurteilungspegel werden auf Zeitrdume auBerhalb und innerhalb der Ruhezeiten werktags
und sonn- und feiertags bezogen. Die Zeiten und die Beurteilungszeitrdume sind in Tabelle 3 ge-
kennzeichnet. Die besondere Berlcksichtigung der Ruhezeiten erfolgt durch die Begrenzung des
Beurteilungszeitraumes fir diese Zeiten auf 2 Stunden.

Die so gebildeten Beurteilungspegel werden mit den Immissionsrichtwerten flir die entsprechende
Gebietseinstufung verglichen. Diese Immissionsrichtwerte dirfen nicht Gberschritten werden. Sie
gelten auch dann als Uberschritten, wenn ein einziger Pegel (Spitzenpegel) den Richtwert tags um
30 dB(A) und nachts um 20 dB(A) Uberschreitet.

Fir seltene Ereignisse, die an nicht mehr als an 10 Tagen oder Nachten eines Jahres und nicht an
mehr als an zwei aufeinanderfolgenden Wochenenden auftreten, werden gesonderte Immissions-
richtwerte festgelegt (vgl. Tabelle 3).
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Tabelle 3: Immissionsrichtwerte fir Immissionsorte auBBerhalb von Gebauden nach der Frei-
zeitlarm-Richtlinie
Immissionsrichtwerte in dB(A)
Kennwerte / Gebietseinstufung Tag Nacht
werktags auBer- | werktags in der
halb der Ruhe- | Ruhezeit sowie
zeit sonn- und feier-
tags ganztagig
Kurgebiete, Krankenhduser, Pflegeanstalten 45 45 35
reine Wohngebiete (WR) 50 45 35
allgemeine Wohngebiete (WA) 55 50 40
Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Kerngebiete (MK) 60 55 45
Dorfgebiete (MD)
Mischgebiete (M)
Gewerbegebiete (GE) 65 60 50
Industriegebiete (c])] 70 70 70
Spitzenpegel IRW +30 IRW +30 IRW +20
seltene Ereignisse (< 10 Tage/Néachte) 70 65 55
Spitzenpegel bei seltenen Ereignisse +20 +20 +10
Charakteristik der Einwirkzeiten und der Beurteilungszeiten
werktags Einwirkzeit Te 08.00 - 20.00 06.00 - 08.00 22.00 - 06.00
20.00 - 22.00
Beurteilungszeit Tg 12h jeweils 2 h 1h"
sonntags Einwirkzeit Te 09.00 - 13.00 07.00 - 09.00 22.00 - 07.00
15.00 - 20.00 13.00 - 15.00
20.00 - 22.00
Beurteilungszeit Tg 9h jeweils 2 h 1h"
R unglinstigste volle Stunde des Nachtzeitraumes
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5 Gerauschemissionen

5.1 MaBgebende Gerauschquellen

MaBgebende Gerauschquellen mit Wirkung auf den Bereich des Bebauungsplanes Nr. 15.WA.178
und die Umgebung sind:

Gerduschtyp Verkehr

= der vorhandene Fahrverkehr auf der PressentinstraBBe
= der durch das Plangebiet hervorgerufene Fahrverkehr
= der Parkplatz im Plangebiet

Gerauschtyp Gewerbe

= der Betrieb des Einkaufsmarktes siddstlich des Plangebietes

= die im benachbarten B-Plan Nr. 15.W.99 ,Gehlsdorfer Nordufer* ausgewiesenen IFSP
= der Betrieb der RFH GmbH (mafgeblicher Betriebsablauf)

= der Betrieb der Klaranlage mit BHKW der Eurawasser Nord GmbH

= der Betrieb der THAMSEN Maritim GmbH (Vorgabe durch das Amt fir Umweltschutz)
= der Betrieb der ZinkPower Rostock GmbH (Vorgabe durch das Amt fir Umweltschutz)

Gerauschtyp Freizeit

= die Vereine ,Yachtclub Warnow e.V.“ und ,Sportfischer- und Castingclub e.V.*

5.2 StraBenverkehr

Die Gerauschemissionen des StraBBenverkehrs werden nach dem Teilstlickverfahren der
RLS 90 /5/ berechnet (6rtliche Lage siehe Anhang 1.2).

PressentinstraBe / Klaus-Groth-StralBe

Der DTV und der Schwerverkehrsanteil fiir die norddstlich des Plangebiets verlaufende
PressentinstraBBe sowie fiir die Klaus-Groth-StraBe wurden vom Hafen- und Tiefbaumamt der Han-
sestadt Rostock Ubergeben und gelten fir das Jahr 2011 /16/:

= Pressentinstral3e — DTV =5 039 Kfz/24h, DTVgy = 166 Kfz/24h;
= Klaus-Groth-StraBe — DTV = 200 Kfz/24h, DTVgy = 0.

Die Hochrechnung auf den Prognosehorizont 2025 erfolgt abstimmungsgemaB mit den
Prognosefaktoren des Landes M-V, die Ermittlung der Schwerverkehrsanteile piags UNd Pracnts Wird
nach RB Larm /10/ (StraBengattung: GemeindestraBe) durchgefihrt. Die Hochrechnungen auf das
Prognosejahr berlcksichtigen nur den allgemein prognostizierten Anstieg des Verkehrsaufkom-
mens, die Verkehrszunahme durch die Besiedelung des Plangebietes ist hier noch nicht berlck-
sichtigt.

Die vorhandene Fahrbahnoberflache sind Asphalt (PressentinstraBe, Dsyo=0) und Pflaster
(Klaus-Groth-StraBe, Dsyo = 3 dB). Die zuladssigen Héchstgeschwindigkeiten werden mit 50 km/h
auf der PressentinstraBe (Vorgabe durch das Umweltamt der Hansestadt Rostock) und mit

TUV-Auftrags-Nr.: 8000 657012 / 916SST024 Stand:  31.08.2016 Textteil
Projekt/Kunde: Bebauungsplan Nr. 15.WA.178 ,Obere Warnowkante® der Hansestadt Rostock Seite 15 von 46



TUVNORD

Umweltschutz

30 km/h auf der Klaus-Groth-StraBBe beriicksichtigt. Lichtsignalanlagen sind nicht vorhanden. Die
Emissionsparameter fir die nachstgelegenen StraBen sind in Tabelle 4 zusammengestellt, die
oOrtliche Lage ist in Anhang 1.2 einsehbar. Sie gelten fiir den Verkehrszustand ohne die Besiede-
lung des Plangebietes.

Tabelle 4: Berechnungsparameter StraBe (Prognose 2025, ohne Besiedelung des Plangebie-
tes)
Teilstlick DTV PT Pn StraBen- Miags / Mnachts v Lme
oberflache Pkw/Lkw | Tag / Nacht
[Kfz/24h] | [%] | [%] [Kfz/h] [km/h] [dB(A)]
PressentinstralBe 5397 34 | 1,0 Asphalt 323,8/59,4 50/50 58,2 /49,3
Klaus-Groth-StraBBe 214 0 0 Pflaster 12,8/2,4 30/30 42,6 /35,3

Parkplatz im Plangebiet

Entsprechend der Aufgabenstellung (Amt fir Umweltschutz der Hansestadt Rostock) wird der 6f-
fentliche Parkplatz im Plangebiet sowie dessen Zufahrt als Verkehrslarmquelle betrachtet. Die Er-
mittlung der Emissionspegel fir den Parkplatz ist daher nach den RLS-90 zu ermitteln.

Lme =37+ 10log (N*n) + D, [dB(A)]
mit N Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Stellplatz und Stunde
n Anzahl der Stellplatze
Dp Zuschlag fir unterschiedliche Parkplatztypen nach Tabelle 6 der RLS 90

Der zu betrachtende Pkw-Parkplatz (D, = 0) dient der 6ffentlichen Nutzung durch Besucher und
Anwohner, Besucher. Der Flacheninhalt inklusive dem Fahrweg betragt etwa 1 000 m2. Unter Be-
ricksichtigung von 2,5 Metern Breite je Pkw-Stellplatz berechnen sich = 50 Pkw-Stellplatze fir den
Parkplatz.

Angaben zur Frequentierung liegen nicht vor. Daher werden die Werte aus Tabelle 5 der RLS-90
fur die Parkplatzart ,P+R-Parkplatze“ herangezogen, sie liegen bei N = 0,3 Bewegungen je Stell-
platz und Stunde fir den Tagzeitraum (6 bis 22 Uhr) sowie bei N = 0,06 Bewegungen je Stellplatz
und Stunde im Nachtzeitraum (22 bis 6 Uhr). Damit berechnen sich

= 240 Pkw-Bewegungen im Tagzeitraum und
= 24 Pkw-Bewegungen im Nachtzeitraum.

Als Fahrbahnoberflache wird Asphalt angenommen. Es berechnen sich die Emissionspegel fir den
Parkplatz von L, g = 48,8 dB(A) im Tagzeitraum sowie L, g = 41,8 dB(A) im Nachtzeitraum.

Die Zufahrt erfolgt Uber die PlanstraBe A. Das zu bericksichtigende Fahrverkehrsaufkommen
(DTV = 264 Kfz/24h mit Miags = 15 Kfz/h und Myacnis = 3 Kfz/h) wird im Folgenden berlcksichtigt.

Verkehrsaufkommen durch das Plangebiet

Durch die Besiedelung des Plangebiets wird auf den vorhandenen und geplanten Verkehrswegen
ein zusatzliches Verkehrsaufkommen erzeugt, das im Wesentlichen aus dem An- und Abfahrtsver-
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kehr der Anlieger besteht. Die Abschatzung des wohnanlagenbezogenen Verkehrsaufkommens
erfolgt in Anlehnung an die Untersuchungen von D. Bosserhoff /12/. GemaR der Begriindung des
B-Plans (Vorentwurf von April 2014) werden maximal etwa 180 Wohneinheiten entstehen.

Danach ergibt sich die Zahl der Pkw- und Lkw-Fahrten entsprechend folgender Beziehungen:
Pkw-Fahrten = 3 (Einwohner « Wegehaufigkeit « MIV-Anteil / Pkw-Besetzungsgrad)
Lkw-Fahrten = 3 (Einwohner « Lkw-Fahrhaufigkeit « Lkw-Anteil)
Zur Ermittlung des Verkehrsaufkommens werden folgende Eckdaten zu Grunde gelegt:

= 2,3 Einwohner je Wohneinheit (=> 180 Wohneinheiten / 414 Einwohner)

= vier Wege je Werktag und Einwohner

= 70 % davon motorisierter Individualverkehr (MIV)

= Pkw-Besetzungsgrad: 1,2 Personen je Pkw

= spezifische Lkw-Fahrhaufigkeit: 0,05 Lkw-Fahrten je Einwohner (in Wohngebieten)

= 10% Besucherverkehr.

Betrachtet wird der im Plangebiet vorgesehene Hauptverkehrsweg, den die Planstral3e A repra-
sentiert (6rtliche Lage siehe Anhang 1.2).

Gemal dem o.g. Berechnungsansatz wird durch die Besiedelung des Plangebietes auf der Plan-
straBBe A ein Verkehrsaufkommen von 1 063 Pkw- und 21 Lkw-Fahrten (nur im Tagzeitraum) her-
vorgerufen (entspricht dem DTV = 1 084 Kfz/24h fur den Fahrverkehr aus dem B-Plan). Als stiind-
liche Verkehrsmengen werden Mg = 65 Kfz/h und Myacnis = 11,9 Kfz/h ermittelt (StraBengattung
nach RLS 90: Gemeindestral3e).

Far den gesamten Fahrverkehr auf der PlanstraBe A (Fahrverkehr aus dem B-Plan + Fahrverkehr
durch den Parkplatz im Plangebiet) berechnet sich ein DTV von 1 384 Kfz/24h, die stindlichen
Verkehrsmengen liegen bei Miygs = 80 Kfz/h und Maenis = 14,9 Kfz/h.

Es wird angenommen, dass sich der gesamte Fahrverkehr auf der PlanstralBe A zu jeweils glei-
chen Teilen auf die ZufahrtstraBen im Siden (Klaus Groth-StraBe sowie anschlieBend auf die
PressentinstraBe) und im Norden auf die Pressentinstral3e verteilt.

Als Fahrbahnoberflache wird fir die PlanstraBe A Asphalt berlcksichtigt, die zulassige Ho6chstge-
schwindigkeit wird aufgrund der an den ZufahrisstraBen ausgewiesenen 30-km/h-Zone ebenfalls
mit 30 km/h in Ansatz gebracht. Die Emissionsparameter flr die PlanstraBBe A, fir den Parkplatz im
Plangebiet sowie flr die nachstgelegenen StraBen (Verkehrszustand nach der Besiedelung des
Plangebietes) sind in Tabelle 5 zusammengestellt.
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Tabelle 5: Berechnungsparameter Verkehr (StraBe und 6ffentlicher Parkplatz, Prognose 2025)
Teilstiick DTV Pr PN StraBen- Miags / Mnachis v Lme

oberflache Pkw/Lkw | Tag / Nacht

[Kfz/24h] | [%] | [%] [Kfz/h] [km/h] [dB(A)]

PressentinstraBe* 6 071 3,2 | 0,9 Asphalt 363,8 /66,9 50/50 58,6 /49,7
Klaus-Groth-StraBe* 888 1,2 0 Pflaster 52,8/9,9 30/30 49,7/41,5
| ZufahrtParkplatz_| 264 | 0 | 0 | Asphalt | 15/3 | 30/30 | 403/333
_Fahrverk B-Plan_| 1084 | 19| 0 | Asphalt | 65/119 | 30/30 | 48/399
> PlanstraBe A 1384 1,5 0 Asphalt 80/14,9 30/30 48,7 /40,8
Parkplatz - - - Asphalt - - 48,8 /41,8

*) " inklusive dem Fahrverkehr aus dem B-Plan

5.3 Gewerbe
ZINKPOWER Rostock GmbH & Co. KG

Die ZINKPOWER Rostock GmbH betreibt am Standort in Rostock, SchonenfahrerstraBe 10 eine
nach BImSchG genehmigte Anlage zum Feuerverzinken. Gegenwartig ist durch den Betreiber die
Erhéhung des Materialdurchsatzes geplant. Entsprechend einer Auskunft des StALU MM (Telefo-
nat mit Herrn Cummerow am 30.05.2016) befindet sich der diesbeziigliche Genehmigungsantrag
im Verfahren.

Fir die Prifung einer Immissionsrelevanz durch die ZINKPOWER GmbH wird die aktuelle schall-
technische Untersuchung fur den Betrieb der Feuerverzinkanlage /23/ zu dem o.g. Genehmi-
gungsverfahren herangezogen. Entsprechend dem diesbeziglich ermittelten Verlauf der 30 dB(A)-
Isophone (Anhang 1.8) fir den kritischen Nachtzeitraum befindet sich die maBgeblichen Geltungs-
bereichsgrenze fir den B-Plan Nr. 15.WA.178 bereits auBerhalb des Einwirkungsbereichs der
Feuerverzinkanlage der ZINKPOWER GmbH (Nr. 2.2 der TA Larm).

Die Pegel im B-Plangebiet liegen damit unterhalb von 30 dB, der Orientierungswert fir allgemeine
Wohngebiete im Nachtzeitraum wird um mehr als 10 dB unterschritten. Auf eine detaillierte Be-
trachtung von ZINKPOWER im Rahmen der vorliegenden Schalltechnischen Untersuchung kann
daher verzichtet werden.

THAMSEN Maritim GmbH

Zur Berticksichtigung der Gerausche durch den Betrieb der THAMSEN Maritim GmbH wird auf-
tragsgeman die Schalltechnische Untersuchung (Erweiterung der SUNSEEKER YACHT DIVISION
SHIPYARD AG um GFK-Fertigung) aus dem Jahre 2003 /24/ herangezogen. Die Emissionsquel-
len sind in Tabelle 6 zusammengestellt. Auf eine detailliert Darlegung des Emissionsansatzes wird
verzichtet und auf die schalltechnische Untersuchung verwiesen.
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Tabelle 6: Emissionsquellen fir die THAMSEN Maritim GmbH
Bezeichnung Quellart” Schallleistung? Einwirkzeit bzw. —dauer®
Tag Nacht Tag Nacht
Halle 1 Lichtbd. 1 D FQ 73,7 50,5 6 bis 22 Uhr;P=0,8 | P=08
Halle 2 Lichtband D FQ 73,7 50,5 6 bis 22 Uhr;P=0,8 | P=08
Halle 2 Tor Ost zu FQ 54 50,5 6 bis 22 Uhr; P = 1 P=1
Halle1 Tor1 Ost zu FQ 54 50,5 6 bis 22 Uhr; P = 1 P=1
Halle1 Tor2 Ost auf FQ 80,5 - 8 bis 9 Uhr; P =1 -
Energ.-z. Abl.-kam. PQ 110 110 6 bis 22 Uhr; P = 1 P=0,7
Waschplatz PQ 112 - 7 bis 12:30 Uhr; P = 1 -
Halle 1 Lichtbd. 2 D FQ 73,7 50,5 6 bis 22 Uhr; P =0,8 P=0,8
LKW LQ 71,8 0 6 bis 22 Uhr; P = 1 P=1
Tischlerei Filteranl PQ 90 75 6 bis 22 Uhr; P = 1 P=1
Verschiebeanlage FQ 104,6 Lw - 8 bis 9 Uhr; P =1 -
Hebeanlage FQ 100,1 Lw - 8 bis 9 Uhr; P =1 -
Halle 1 Abluft zus. PQ 90 - 6 bis 22 Uhr; P = 0,3 -
Formbau Kamin PQ 85 85 6 bis 22 Uhr; P = 1 P=1
GFK Kamin PQ 85 85 6 bis 22 Uhr; P = 1 P=1
GFK Lift.-anl. Zul. PQ 86 86 6 bis 22 Uhr; P = 1 P=1
Formbau Zuluft PQ 86 86 6 bis 22 Uhr; P = 1 P=1
Parkplatz 2 FQ 72,9 Lw 78,9 Lw 6 bis 22 Uhr; P =1 P=1
GFK Abluftreinigung FQ 82 82 6 bis 22 Uhr; P = 1 P=1
GFK Luftkihler FQ 90 Lw 90 Lw 6 bis 22 Uhr; P = 1 P=1
Formb. Luftkhler FQ 90 Lw 90 Lw 6 bis 22 Uhr; P = 1 P=1
Gabelstapler Tag LQ 106 Lw - 6 bis 11 Uhr; P =0,5 P=
Parkplatz 1 FQ 79,6 Lw 75,5 Lw 6 bis 22 Uhr; P = 1 P=1
Formbau Dach FQ 48 Lw 48 Lw 6 bis 22 Uhr; P = 1 P=1
Formbau Wand O FQ 48 Lw 48 Lw 6 bis 22 Uhr; P = 1 P=1
Formbau Wand S FQ 48 Lw 48 Lw 6 bis 22 Uhr; P = 1 P=1
Halle1 Tor2 Ost zu FQ 54 50,5 6 bis 22 Uhr; P = 1 P=1
Halle1 Tor1 Ost auf FQ 80,5 - 8 bis 9 Uhr; P =1 -
Halle 2 Tor Ost zu FQ 54 50,5 8 bis 9 Uhr; P =1 .
Gabelstapler Nacht LQ - 109 Lw - P=0,167

7

PQ = Punktschallquelle, LQ = Linienschallquelle; FQ = Flachenschallquelle

2 Schallleistung in dB(A) (PQ), in dB(A)/m (LQ) oder in dB(A)/m? (FQ); das Kirzel ,Lw" weist auf einen Schallleistungs-

pegel in dB(A) hin
3)

Einkaufsmarkt stidostlich des Plangebietes

Nachtzeitraum — lauteste Stunde; ,P“ entspricht dem Faktor fiir die Einwirkdauer

Die Bestimmung der Gerduschemissionen fir den sidostlich des Plangebiets benachbarten
nachstgelegenen Einkaufsmarkt erfolgt auf der Grundlage einer bereits erstellten Schalltechni-
schen Untersuchung /13/.
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Die maBBgebenden Emissionsquellen des nachstgelegenen Einkaufsmarktes sind:
= der Lieferverkehr und die Entladung,
= der Parkplatzverkehr,
= das Ein- und Ausstapeln der Einkaufswagen in die Sammelbox
= sowie die Aggregate der Kihl- und Liftungstechnik im AuBBenbereich.

Die genannten Quellen werden gemdaB dem aktuellen Bearbeitungstand der Schalltechnischen
Untersuchung in den Berechnungen entsprechend bertcksichtigt. Auf detaillierte Darlegung des
Emissionsansatzes wird verzichtet.

Emissionskontingente des Bebauungsplanes Nr. 15.W.99  Gehlsdorfer Nordufer®

Die immissionswirksamen flachenbezogenen Schallleistungspegel (IFSP) fir den B-Plan
Nr. 15.W.99 ,,Gehlsdorfer Nordufer“ wurden vom Amt fir Umweltschutz der Hansestadt Rostock
in digitalem Format Ubergeben (Stand Februar 2014). Die IFSP fiir den B-Plan ,Gehlsdorfer Nord-
ufer® sind in Tabelle 7 zusammengestellt. Die 6rtliche Lage kann in Anhang 1.3 eingesehen wer-
den.

Tabelle 7: IFSP des B-Plans Nr. 15.W.99

B-Plan Nr. Bezeichnung Baufeldbe- | Nutzung IFSP bzw. IFSP bzw.
zeichnung Emissionskontin- | Emissionskontin-
gent tags gent nachts
[dB(A)/m?] [dB(A)/m?]
15.W.99 Gehlsdorfer Nordufer TF 1 SO 40 25
15.W.99 Gehlsdorfer Nordufer TF 2 GE 61 34
15.W.99 Gehlsdorfer Nordufer TF 3 GE 30 25
15.W.99 Gehlsdorfer Nordufer TF 4 GE 30 25
15.W.99 Gehlsdorfer Nordufer TF5 GE 60 40
15.W.99 Gehlsdorfer Nordufer TF 6 GE 35 30
15.W.99 Gehlsdorfer Nordufer TF7 GE 30 25
15.W.99 Gehlsdorfer Nordufer TF 8 SO 49 40
15.W.99 Gehlsdorfer Nordufer TF9 SO 45 25
15.W.99 Gehlsdorfer Nordufer TF 10 SO 58 43
15.W.99 Gehlsdorfer Nordufer TF 11 SO 45 25

Umschlag auf dem Gelande der Rostocker Fracht- und Fischereihafen GmbH

Die Berticksichtigung der Gerauschimmissionen fiir die Betriebsablaufe der Rostocker Fracht-
und Fischereihafen GmbH erfolgt auf der Grundlage der Schalltechnischen Untersuchung aus
dem Jahre 2016 /14/. Die Maximalszenarien an den vorhandenen Liegeplatzen (LP) werden ent-
sprechend Anhang 5 der Schalltechnischen Untersuchung fir die RFH GmbH bestimmt. Dabei
werden zwei zeitgleich realisierte Betriebsablaufe (getrennt nach Seehafenumschlag und TA Larm-
Anlagen) berlcksichtigt.
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Als Referenzimmissionsort fir die Bestimmung der maBgeblichen Betriebsszenarien dient der Im-
missionsort IO 2 der Untersuchung (Wohngebaude Langenort, BackbordstraBe 1). Fir die Berech-
nung in dieser Untersuchung ergeben sich folgende Maximalszenarien:

Seehafenumschlagsanlagen

= Tagzeitraum — Holzumschlag LP 19, Schrottumschlag LP 26
= Nachtzeitraum — Holzumschlag LP 2 und LP 19

Anlagen im Geltungsbereich der TA Larm

= Tagzeitraum — Kuhlhausbetrieb, Schrottverladung LP 27 und an BE 3.3,

= Nachtzeitraum — Kihlhausbetrieb, Holzverladung LP 2, Be- oder Entladung larmar-
mer Schuttgiter in Halle 404 Lkw

Die ortliche Lage der Gerauschquellen kann in Anhang 1.4 bis 1.7 eingesehen werden. Die Emis-
sionswerte flr die betrachteten Seehafenumschlagsanlagen sind in Tabelle 8 zusammengestellt,
die Emissionswerte fUr die relevanten Anlagen im Geltungsbereich der TA Larm befinden sich in
Tabelle 9.

Tabelle 8: Emissionsparameter fir die RFH GmbH (Seehafenumschlagsanlagen)
Emissionsrelevante Aggregate Te 2 Schallleis-
; Bemerkung tungspegel
Bezeichnung ID

Tagzeitraum — Holzumschlag LP 19

Holzentladung Q098C | Materialumschlagsmaschine Tag: 14 h 110 dB(A)
Mantsinen mit Greifer

Tagzeitraum — Schrottumschlag LP 26

Schiffsentladung LP 26 Q110 | Materialumschlag mit Greifer Tag: 14 h 109,5 dB(A)

Aufhaldung LP 26 Q111 |ca. 4 m Fallhéhe (90 s/h) Tag: 14 h 115 dB(A) +
K =6dB

Radlader LP 26 Q112 | Aufrdumarbeiten Tag:2h 106,0 dB(A)

Nachtzeitraum Holzumschlag LP 2 und LP 19

Holzentladung am LP 2 QO098A | Materialumschlagsmaschine Nacht: 1 h 110 dB(A)

Holzentladung am LP 19 | Qogsc | Viantsinen mit Greifer Nacht:1h | 110 dB(A)

7" ID — Identifikationscode fiir die Berechnungen
# T — Einwirkzeit in Stunden oder Minuten; tags von 6 bis 22 Uhr; nachts innerhalb der lautesten Nachstunde
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Tabelle 9: Emissionsparameter flir die RFH GmbH (Anlagen im Geltungsbereich der TA Larm)
Emissionsrelevante Aggregate Te Schallleis-
] Y Bemerkung tungspegel
Bezeichnung ID
Tag- und Nachtzeitraum — Kiihlhausbetrieb
Lkw 40t Q001 | acht Fahrten (Umfahrung) Tag: 16 h 60 dB(A)/m
QO001R | Rangierfahrten (Hin- und Rickfahrt) Tag: 16 h 68 dB(A)/m
Lkw 7,5t Q002 | funf Fahrten (Umfahrung) Tag: 16 h 57 dB(A)/m
QO002R | Rangierfahrten (Hin- und Rickfahrt) Tag: 16 h 65 dB(A)/m
Kleintransporter Q003 | 10 Fahrten (Umfahrung) Tag: 16 h 53 dB(A)/m
Entladung Lkw Q004N | 70 % der Lkw-Entladungen Tag: 7,4 h 95 dB(A)
QO004S | 30 % der Lkw-Entladungen Tag:3,2h 95 dB(A)
Entladung Kleintranspor- | Q005N |70 % der Kleintransporter- Tag: . 90 dB(A)
ag: 14 min
ter Entladungen
QO005S |30 % der Kleintransporter- Tag: : 90 dB(A)
ag: 6 min
Entladungen
Kuhlaggregat Lkw QO06N | 70 % der Lkw-Entladungen Tag: 7,4 h 99 dB(A)
QO006S | 30 % der Lkw-Entladungen Tag:3,2h 99 dB(A)
Kihlaggregat Lkw nachts Qo007 |- Nacht: 0,5 h 99 dB(A)
Ventilatoren der Hallen-| Q008 |Zentral auf dem Geb&udedach, auf| Tag: 16 h 91,6 dB(A)
Kéltetechnik der Seite der Kaikante Nacht: 1 h
Speiseeiskihlung (2 Kal-| Q009 |Tag: 100 % 2 Kalteanlagen Tag: 16 h 99,6 dB(A)
teanlagen auf Ostseite) Nacht: 50 % 1 Kélteanlage Nacht: 0,5h | 96,6 dB(A)
Tagzeitraum — Schrottverladung an LP 27 und an BE 3.3
Glterzug (Fahrten) | Q130 |zwei Fahrten (Hin- und Ruickfahrt| Tag: 16 h 67,1 dB(A)/m
LP 26, LP 27 eines Zuges)
Radlader LP 26, LP 27 Q131 | Aufrdumarbeiten Tag:2h 106 dB(A)
Waggonbeladung an| Q132 |25 Waggons mit 40 Baggerbewegun-| Tag: 16 h 116,8 dB(A)
LP 26, LP 27 gen je Waggon, h = 4 m (an zwei
Stellen)
Nachtzeitraum — Holzverladung LP 2
Guterzug Q100 |eine Fahrt (Hin- oder Rickfahrt) Nacht: 1 h | 76,1 dB(A)/m
Holzverladen mit Materi-| Q101 |Motorengerdusch + Ausrichten mit| Nacht:1 h | 102,1 dB(A) +
alumschlagsmaschine Stahlbetonkorper K =3dB
Radlader Q103 | AufrAumarbeiten Nacht: 0,5 h 106 dB(A)
Nachtzeitraum — Schiittgutentladung von Lkw im Geb. 404
Lkw (Fahrten) mit Einfahrt| Q260 |6 Lkw-Transporte (Umfahrung) Nacht: 1 h 70,8 dB(A)/m

Gebaude 404

n

2)

ID — Identifikationscode fiir die Berechnungen
TE — Einwirkzeit in Stunden oder Minuten; tags von 6 bis 22 Uhr; nachts innerhalb der lautesten Nachstunde
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Klaranlage der Eurawasser Nord GmbH

Westlich des Plangebietes, am gegeniberliegenden Warnowufer befindet sich das Betriebsgelan-
de der Eurawasser Nord GmbH, auf dem eine Kléranlage sowie ein BHKW betrieben werden. Die
Bericksichtigung der Gerauschimmissionen der Klaranlage erfolgt auf der Grundlage des Schallin-
formationssystems der Hansestadt Rostock aus dem Jahre 2005 /18/. Die bertcksichtigten Emis-
sionsquellen fur die Klaranlage sind in Tabelle 10 zusammengestellt, die 6rtliche Lage ist in An-
hang 1.3 einsehbar.

Tabelle 10:  Gerauschquellen der Eurawasser Nord GmbH (Betrieb der Klaranlage)

emissionsrelevante Vorgange Lwa [dB(A)]
Bezeichnung Bemerkung ID* T/N
Lkw Lieferverkehr 15 Lkw pro Tag KT330LV 941/0

Geblasestation Liftungséffnungen | sieben Ansaug- bzw. Ausblaséffnungen an | KT330GL | 102,0 / 102,0
der NW-Wand der Geblasestation

Belebungsbecken kontinuierliche Beliftung KT330BB | 101,0/101,0

Geblasestation Abstrahlung Uber die Geb&audefassaden KT330GS | 94,7/94,7
(kontinuierlich)

Parkplatz (MA + Besucher) 20 Stellplatze KT330P1 | 74,6/76,4

Lifter Gasbehalter durchgehender Betrieb KT330LG | 91,1/91,1

Gasfackel kontinuierlicher Betrieb KT330FK | 93,2/93,2

* D — Identifikationscode fiir die Berechnungen (geman Schallinformationssystem /18/)

Zur Bericksichtigung der Gerausche fiir die gegenwartig betriebene BHKW- und Kesselanlage
werden die ,Hinweise zur Genehmigung und Uberwachung von Biogasanlagen in Mecklenburg-
Vorpommern®/15/ aus dem Jahre 2012 herangezogen. GemafB Nr. 4.2.2 soll der insgesamt von
der Betriebseinheit Motorhaus (Zu- und Abluftéffnungen, Tischkihler, Abgasaustritt, Motorhaus-
bzw. Containeroberflache) abgestrahlte immissionswirksame Schallleistungspegel Lwa einen Wert
von 90 dB(A) nicht Uberschreiten. Fir die BHKW- und Kesselanlage wird in den Berechnungen ein
Gesamtschallleistungspegel von Lwa = 93 dB(A) (inklusive eines 3-dB-Sicherheitszuschlags zur
Berticksichtigung der Kesselanlage) in Ansatz gebracht.

5.4 Gerauschtyp Freizeit

5.4.1 Yachtclub Warnow e.V.

Westlich grenzt das Vereinsgelande des ,Yachtclub Warnow e.V.” an das B-Plangebiet. Auf dem
Vereinsgelande befinden sich neben dem Clubgebaude eine Werkstatt, eine Kreuzer- und Jollen-
halle sowie Pkw-Stellflachen fir die Vereinsmitglieder und Gaste. Eine Slipanlage ist ebenfalls
vorhanden.

Laut Auskunft des Vereins ist der Bootsliegeplatz gegenwartig mit etwa 40 Booten belegt. Der
Hauptbetrieb innerhalb der Saison findet an Wochenenden im Zeitraum von 8:00 Uhr bis 22:00 Uhr
statt. Gerauschintensive Tatigkeiten, wie z.B. Reparaturarbeiten im Freien, werden dabei nur an
Samstagen durchgeflihrt. Der Betrieb an Sonntagen beinhaltet innerhalb der Saison nur die Aus-
fahrten mit den Booten, die als nicht immissionsrelevant betrachtet werden.
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Das Clubgebaude kann an Samstagen sporadisch auch fiir private Feiern, die nach 22:00 Uhr en-
den, genutzt werden. Zur Ermittlung der Gerauschimmissionen werden zwei mafBgebliche Lastfalle
betrachtet:

= Lastfall | - Saisonbetrieb am Wochenende (Samstag)

= Lastfallll - private Feiern im Clubgebaude des Vereines.
Die Emissionsanséatze werden nachfolgend erlautert.
Lastfall |

GemalB Auskunft des Vereins fahren an Wochenenden maximal etwa 20 bis 30 Boote am Tag
einmal raus und kehren am gleichen Tag wieder. In den Berechnungen werden konservativ insge-
samt 60 Bootsbewegungen am Tag berUcksichtigt. Im Sinne einer Maximalbetrachtung wird unter-
stellt, dass am Samstag im Zeitraum zwischen 8:00 und 20:00 Uhr 30 Bootsbewegungen stattfin-
den und innerhalb der Ruhezeiten zwischen 20:00-22:00Uhr die verbleibenden
30 Bootsbewegungen anfallen. Nach 22:00 Uhr findet in der Regel kein Bootsverkehr statt.

Gerauschemissionen des Motorbootverkehrs werden als Linienschallquelle in einer H6he von
0,5 m Uber dem Wasser modelliert. Das Fahrgebiet ist die dem Vereinsgelande vorgelagerte Was-
serflache (Warnow). Fir die Ermittlung der Schallemissionen wird angenommen, dass je 50 % der
Wasserfahrzeuge (15 Boote) mit einem Innenbordmotor bzw. mit einem AufBenbordmotor ange-
trieben werden. Fir die Boote mit AuBenbordmotoren wird im Sinne einer konservativen Abschét-
zung ein Schallleistungspegel von 90 dB(A) und fur Boote mit Innenbordmotor ein Schallleistungs-
pegel von 75 dB(A) angenommen.

Als Fahrstrecke flr die ein- und auslaufenden Boote wird im Bereich der Liegeplatze ein Weg von
etwa 400 m berlcksichtigt. Mit einer durchschnittlichen Geschwindigkeit von 5 km/h ergibt sich pro
Bootsbewegung eine effektive Einwirkzeit von 4,8 Minuten. Flir 15 Bootsbewegungen berechnet
sich eine Gesamteinwirkzeit von 72 Minuten bzw. 1,2 Stunden. Die Emissionswerte sind in Tabel-
le 11 zusammengestellt, die drtliche Lage ist in Anhang 1.9 einsehbar.

Tabelle 11:  Schallleistungspegel fir den Bootsverkehr des Vereins ,Yachtclub Warnow e.V.*
samstags auBerhalb / innerhalb der Ruhezeiten (Lastfall 1)

emissionsrelevante Vorgange n Lo Te? Lwar
tags [dB(A)] tags [dB(A)]
Bezeichnung Bemerkung ID” |a.R./iR. a.R./i.R. | a.R./iR.

Sportbootverkehr | Boote mit AuBenbordmotor | Q300 | 15/15 90,0 (1,2h/1,2h | 80,0/87,8

Boote mit Innenbordmotor Q301 15/15 75,0 1,2h/1,2h | 650/72,8
ID — Identifikationscode flir die Berechnungen
Te — Einwirkzeit

7
2)

Durchschnittlich sind an Wochenenden tags etwa 25 Vereinsmitglieder anwesend. Es wird davon
ausgegangen, dass jedes Mitglieder mit dem eigenen Pkw (= 25 Pkw) auf das Vereinsgelande
fahrt. Die Pkw-Stellflachen auf dem Vereinsgeléande befinden sich am Warnowufer bei den Boots-
liegeplatzen mit etwa 20 Stellplatzen (Parkplatz 1) sowie am Werkstattgebaude mit ca. acht Stell-
platzen (Parkplatz 2). Es wird unterstellt, dass alle Stellplatze am Ufer der Warnow voll belegt sind
(= 20 Pkw) und die verbleibenden finf Pkw am Werkstattgeb&ude parken.
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Die Ermittlung der Emissionswerte fir den Parkplatzverkehr erfolgt nach dem zusammengefassten
Verfahren der Parkplatzlarmstudie. Es wird unterstellt, dass die Pkw die Stellflachen auf dem Ver-
einsgelande an Sonntagen zwischen 8:00 und 20:00 Uhr belegen und innerhalb der Ruhezeiten
zwischen 20:00 — 22:00 Uhr wieder verlassen:

= Parkplatz1 — jeweils 20 Pkw-Bewegungen zwischen 8:00 und 20:00 Uhr (Ankunft) so-
wie zwischen 20:00 — 22:00 Uhr (Abfahrt)

= Parkplatz2 — jeweils finf Pkw-Bewegungen zwischen 8:00 und 20:00 Uhr (Ankunft)
sowie zwischen 20:00 — 22:00 Uhr (Abfahrt)

Die vorhandenen Fahrbahnoberflachen sind mit Sand (am Warnowufer, Ksyo = 2,5 dB) bzw. mit
Betonsteinpflaster (am Werkstattgebaude, Ksyo = 1 dB) ausgefihrt. Die Vergabe der Zuschla-
ge Kea und K, erfolgt entsprechend der Parkplatzlarmstudie fur die Parkplatzart Besucher- und
Mitarbeiterparkplatze. Die Berechnungsparameter fir die Pkw-Stellflachen (Lastfall 1) sind in Tabel-
le 12 zusammengestellt, die drtliche Lage ist in Anhang 1.9 einsehbar.

Tabelle 12:  Berechnungsparameter der Pkw-Stellflache des Segelvereins (Lastfall 1)

Parkplatz B Kpa K, Kp | Ksto NxB LWA,1h
Anzahl der Bewegungen
Stellplatze je Stunde
a.R./i.R. a.R./i.R.
[dB(A)] [dB(A)]
Parkplatz 1 (Q310) 20 0 4 26 | 25 1,7/10 74,4 /82,1
Parkplatz 2 (Q311) 8 0 4 0 1 0,4/25 64,0/72,0

Die Zufahrten zu den Stellflachen des Yachtclubs erfolgen von der PressentinstraBe Uber die
nordéstliche Grundstiickgrenze des Vereins. Die Ermittlung der Emissionswerte fir die Zufahrten
wird auf der Grundlage der Parkplatzlarmstudie in Verbindung mit den RLS 90 durchgefihrt. Die
Parameter sind in der Tabelle 13 zusammengestellt, die Ortliche Lage ist in Anhang 1.9 einsehbar.
Die gefahrene Héchstgeschwindigkeit wird mit 30 km/h in Ansatz gebracht, die Berlcksichtigung
der Fahrbahnoberflache erfolgt mit Dsyo = 2 dB (wie Pflaster).

Tabelle 13:  Berechnungsparameter des Pkw-Verkehrs auf den Parkplatz-Zufahrten (Lastfall I)

Teilstiick M Dswro v Lme Lwar,1n
[Kiz/h] [dB(A)] [dB(A)]
aR./iR. [dB] [km/h] aR./iR. | aR./iR.
Zufahrt Parkplatz 1 (Q320) 1,7/10 2 30 33,0/40,6 52,0/59,6
Zufahrt Parkplatz 2 (Q321) 0,4/25 2 30 26,8/34,6 45,8 /53,6

Im AuBenbereich an der norddstlichen Grundstliickgrenze flhren die Vereinsmitglieder temporéar
Reparatur- und Wartungsarbeiten an ihren Booten durch. Als immissionsrelevante Tatigkeit wer-
den hier Schleifarbeiten im Freien bertcksichtigt. Geman einer eigenen Untersuchung /20/ liegt
der Schallleistungspegel fur Schleif- und SchweiBarbeiten bei Lya = 108,6 dB(A). Bezlglich der
Einwirkzeit wird konservativ von insgesamt einer Stunde im Zeitraum zwischen 8:00 und 20:00 Uhr
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ausgegangen. Damit ergibt sich fir Schleifarbeiten im Freien ein beurteilter Schallleistungspegel
von Lwar = 97,8 dB(A) auBBerhalb der Ruhezeiten.

Lastfall Il

Das Clubgebaude des Vereins kann fir private Feiern gemietet werden, die vorwiegend an Sams-
tagen stattfinden. Geman Angaben des Vereins nehmen an den Feiern durchschnittlich etwa
40 Personen teil. Die Géaste halten sich wahrend der Veranstaltung sowohl im Clubgebaude als
auch auf der Terrasse des Gebaudes auf. Haufig wird eine Musikanlage betrieben, die durch die
jeweils feiernden Gaste mitgebracht wird. Die Gaste reisen mit dem Pkw an und parken auf den
vorhandenen Stellflachen auf dem Vereinsgeldnde. Die Veranstaltungen beginnen durchschnittlich
etwa um 18:00 Uhr und enden nach 22:00 Uhr.

Nachfolgend wird das Emissionsszenario fir den Lastfall Il dargelegt:

= Ankunft der Géste-Pkw auf den Stellflachen des Vereinsgelandes im Zeitraum 18:00 bis
20:00 Uhr,

=  Kommunikation der Gaste auf dem Weg vom/zum Parkplatz sowie auf der Terrasse,
= Betrieb einer Musikanlage ab 20:00 Uhr bis zum Veranstaltungsende,
= Abfahrt der Géste-Pkw nach dem Veranstaltungsende (nach 22:00 Uhr).

Far die Ermittlung der Parkplatzlarmemissionen wird das zusammengefasste Berechnungsverfah-
ren der Parkplatzlarmstudie herangezogen. Es wird unterstellt, dass etwa 25 Gaste-Pkw auf dem
Vereinsgelande parken. Die Stellflache am Werkstattgebdude (Parkplatz 2) ist aufgrund der 6rtli-
chen Nahe zum Clubgebaude mit acht Pkw voll belegt, die verbleibenden 17 Pkw parken auf der
Stellflache am Warnowufer (Parkplatz 1). Es wird angenommen, dass die Pkw-Stellflachen auf
dem Vereinsgelande im Zeitraum zwischen 18:00 und 20:00 Uhr belegt werden. Innerhalb der lau-
testen Nachtstunde (nach 22:00 Uhr) verlassen die Gaste-Pkw das Gelande:

= Parkplatz1 — jeweils 17 Pkw-Bewegungen zwischen 18:00 und 20:00 Uhr (Ankunft) und
nach 22:00 Uhr (Abfahrt)

= Parkplatz2 — jeweils acht Pkw-Bewegungen zwischen 18:00 und 20:00 Uhr (Ankunft)
und nach 22:00 Uhr (Abfahrt)

Zur Berucksichtigung typischer Nebengerauschen durch Gesprache und Autoradios werden die
Zuschlage Kpa =4 dB(A) und K, =4 dB(A) gemal der Parkplatzart ,Parkplatze an Diskotheken®
gewahlt. Die vorhandenen Fahrbahnoberflachen sind mit Sand (Parkplatz 1, Ksyo = 2,5 dB) bzw.
mit Betonpflastersteinen (Parkplatz 2, Ksyo = 1 dB) ausgefihrt.

Die Berechnungsparameter flr die Pkw-Stellflaichen (Lastfall Il) erfolgt in Tabelle 14, die értliche
Lage ist in Anhang 1.9 einsehbar.

TUV-Auftrags-Nr.: 8000 657012 / 916SST024 Stand:  31.08.2016 Textteil
Projekt/Kunde: Bebauungsplan Nr. 15.WA.178 ,Obere Warnowkante® der Hansestadt Rostock Seite 26 von 46



TUVNORD

Umweltschutz

Tabelle 14:  Berechnungsparameter der Pkw-Stellflache des Segelvereins (Lastfall 1)

Parkplatz B Kpa K| Kp Kswo NxB Lwar
Anzahl der Bewegungen je
Stellplatze Stunde [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht
[dB(A)] a.R./i.R. a.R./i.R.
Parkplatz 1 (Q400) 20 4 4 2,6 2,5 1,4/0 17 77,6/0 88,4
Parkplatz 2 (Q401) 8 4 4 0 1 0,7/0 8 70,5/0 81,0

Die Zufahrten zu den Stellflachen des Yachtclubs erfolgen von der PressentinstraBe Uber die
norddstliche Grundstiickgrenze des Vereins. Die Ermittlung der Emissionswerte fir die Zufahrten
wird auf der Grundlage der Parkplatzlarmstudie in Verbindung mit den RLS 90 durchgefihrt. Die
Parameter sind in der Tabelle 15 zusammengestellt, die Ortliche Lage ist in Anhang 1.9 einsehbar.
Als gefahrene Hoéchstgeschwindigkeit werden 30 km/h in Ansatz gebracht, die Berlcksichtigung
der Fahrbahnoberflache erfolgt mit Dgyo = 2 dB (wie Pflaster).

Tabelle 15:  Berechnungsparameter des Pkw-Verkehrs auf den Parkplatz-Zufahrten (Lastfall 1)

Teilstiick M Dstro v Lme Lwar.1h
[Kfz/h] [dB(A)] [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
a.R./i.R. [dB] [km/h] | a.R./i.R. a.R./i.R.
Zufahrt Parkplatz 1 (Q402) 1,4/0 17 2 30 32,1/0 | 429 | 51,1/0 | 61,9
Zufahrt Parkplatz 2 (Q403) 0,7/0 8 2 30 29,1/0 | 39,6 | 48,1/0 | 58,6

Die Gerauschemissionen der Gaste, die sich vom Parkplatz in Richtung des Clubgebaudes Park-
platzes und umgekehrt bewegen, werden als Linienschallquelle in einer Héhe von 1,6 m Uber Ge-
lande modelliert. Die Kommunikationsgerdusche der Géaste auf der AuBBenterrasse werden als Fla-
chenschallguelle bertcksichtigt (H6he = 1,6 m).

Die Ermittlung des Schallleistungspegels erfolgt auf der Grundlage der VDI 3770 /21/. Der Schall-
leistungspegel der kommunizierenden Personen berechnet sich nach der Beziehung

Lwa,ih = Lwaeq + 10*log(n) + 10*log(k) dB(A)

mit Lwaeq - Schallleistungspegel einer sich duBBernden Person
65 dB(A) flr normales Sprechen
70 dB(A) flr gehobenes Sprechen
n - Anzahl der Personen
k - Gleichzeitigkeitsfaktor (k = 0,5; wenn unterstellt wird, dass mindestens Per-
son zuhért, wenn eine andere Person spricht)

Die Ermittlung der Wegehéaufigkeiten der kommunizierenden Personen erfolgt auf der Grundlage
der durchschnittlichen Gasteanzahl von 40 Personen. Bei den zwischen 18:00 bis 20:00 Uhr an-
kommenden Gasten wird von normalem Sprechen ausgegangen (Lwa = 65 dB(A)). Bei den Perso-
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nen, die die Veranstaltung verlassen und sich wahrend der Feier auf der Auf3enterrasse aufhalten,
wird aufgrund der Feierlaune der Gaste der Schallleistungspegel flir gehobenes Sprechen
(Lwa = 70 dB(A)) in Ansatz gebracht.

Es wird angenommen, dass jeweils eine Person spricht und eine andere zuhért (k = 0,5). Unter
Beriicksichtigung des Gleichzeitigkeitsfaktors k und einer durchschnittlichen Gehgeschwindigkeit
von etwa 0,5 m/s ergeben sich die langenbezogenen Schallleistungspegel pro Person und Stunde

Lwa:1n = 29,5 dB(A)/m (fir normales Sprechen mit Lya = 65 dB(A)),
Lwa:1n = 34,5 dB(A)/m (fir gehobenes Sprechen mit Lwa = 70 dB(A)).

Bei 40 Personen und 25 Pkw berechnet sich der Pkw-Besetzungsgrad von 1,6 Personen je Pkw.
Unter Berticksichtigung der o0.g. Parkplatzbelegungen bewegen sich wahrend Ankunft und Abfahrt
etwa 27 Personen zwischen Parkplatz 1 und 13 Personen zwischen Parkplatz 2 und Clubgebaude.
Far die Terrasse im AuBenbereich wird angenommen, dass sich dort wahrend der Veranstaltung
sténdig etwa 10 Personen aufhalten. Die berlcksichtigte Flache eine Gré3e von etwa 43 m2.

Zur Bericksichtigung impulshaltiger Kommunikationsgerdusche wird entsprechend der VDI 3770
ein Impulszuschlag K, in Abhangigkeit von der Personenanzahl berlcksichtigt:

K = 9,5 -4,5"log(n) in dB(A)
mit n: - Anzahl der zur Immission wesentlich beitragenden Personen

Die Berechnungsparameter fir die Gerduschemissionen der kommunizierenden Gaste im AufBen-
bereich sind in der Tabelle 16 zusammengefasst, die 6rtliche Lage ist in Anhang 1.9 einsehbar.

Tabelle 16:  Emissionswerte der kommunizierenden Gaste

emissionsrelevante Vorgange | Quellen- Beurteilungszeit [h] K, [dB] Lwar [dB(A)/m]
Art? Tag Nacht Tag Nacht
Bezeichnung lip" a.R. | i.R. a.R. | i.R.
Kommunikation der Gaste von 18-20 Uhr mit Ly = 29,5 dB(A)/m fiir normales Sprechen (Ankunft

| tags a.R.) und mit Lya = 34,5 dB(A)/m fiir gehobenes Sprechen (Verlassen nachts)

27 Personen (PP1) Q410 | LQ 12 2 1 4.4 37,4 - 53,2

13 Personen (PP2) Q411 |LQ 12 2 1 58 35,6 - 514

Kommunikation der Géaste auf der AuBenterrasse (ab 18 Uhr) mit Ly, = 70 dB(A) fiir gehobenes Spre-
chen
10 Personen Q412 |FQ 12 2 1 6,4 59,3% 67,1 67,1¥

'ID — Identifikationscode fiir die Berechnungen
?) Art der Digitalisierung der Quelle: LQ — Linienquelle, FQ — Flichenquelle
9 flachenbezogener beurteilter Schallleistungspegel Lwa+r [dB(A)/m?]

Die Bestimmung der Gerauschemissionen durch die Musikanlage erfolgt auf der Grundlage eige-
ner Messungen bei vergleichbaren Veranstaltungen. Der Innenschallpegel fir einen Veranstal-
tungsraum mit dem Betrieb einer Beschallungsanlage und den Kommunikationsgerduschen der
anwesenden Gaste lag hier bei L, = 95 dB(A). Es handelt sich hier um den durch Messung ermittel-
ten Taktmaximalpegel Larreq, in dem die Impulshaltigkeit des gemessenen Geréusches (z.B. durch
die gespielte Musikart) bereits berlicksichtigt ist.
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Auf der Grundlage des Innenschallpegels L, und dem anzusetzenden bewerteten Schall-
damm-MaB R'y errechnet sich der Uber die AuBenbauteile abgestrahlte Schallleistungspegel Ly-
nach der VDI 2571 /22/ wie folgt:

Lwar = Li - R - 4 [dB/m?2]
mit Lwa«  Schallleistungspegel eines Flachenelementes [dB/m?]

L Innenpegel [dB]

R'w  bewertetes Schalldimm-Maf [dB]

Als immissionsrelevant werden die Gerauschabstrahlungen Uber die geschlossenen Fenster an
der Nordost- und an der Siidostfassade betrachtet. Fiir das Schallddmm-MaR der Fenster wird
konservativ von R’y = 20 dB je Fenster ausgegangen (Arenster = 1 M2).

Zudem wird die Terrassentlr an der Sidwestfassade als durchgehend gedéffnet angenommen. Das
Schallddmm-Mal} der gedffneten Tur betragt R'w = 0 (Arsr =2 m3). Die Gerduschabstrahlungen
Uber die Fenster an der Studwestfassade werden als untergeordnet eingestuft und vernachlassigt.

Die Emissionswerte fiir die Schallabstrahlungen Uber die o0.g. AuBenbauteile des Clubgebaudes
sind in Tabelle 17 zusammengestellt, die értliche Lage ist in Anhang 1.9 einsehbar.

Tabelle 17:  Emissionswerte fir die Schallabstrahlung tber die Gebaude-AuBenbauteile

Emissionsquelle | An- | Innen- | Schall- | Beurteilungszeit [h] Te¥ [h] Lwar [dB(A)]
zahl | schall- | damm-
pegel MaB Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Bezeichn. | ID" [dB(A)]| [dB] | a.R. | iR. a.R. | i.R. a.R. | i.R.
Fenster NO | Q440 | 4 95 20 12 2 1 0 2 1 - 71 71
Fenster SO | Q441 3 95 20 12 2 1 0 2 1 - 71 71
Tir SW Q442 | 1 95 0 12 2 1 0 2 1 - 91 91

*) T — Einwirkzeit

5.4.2 Sportfischer- und Castingclub e.V.

Sudostlich des Yachtclubs ist das Grundstick des Angelvereins ,Sportfischer- und
Castingclub e.V.“ gelegen. Es grenzt nicht direkt an das Plangebiet, da sich in Richtung des
B-Plangebietes zudem eine Kleingartenanlage befindet. Auf dem Clubgelédnde befinden sich klei-
nere Gebaude sowie Bootsliegeplatze. Die Zufahrt erfolgt von der Klaus-Groth-Stral3e.

Die Aktivitaten eines Angelvereins werden als nicht immissionsrelevant eingestuft, auf eine Ermitt-
lung des Emissionsansatzes wird verzichtet.
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6 Gerauschimmissionen

6.1 Immissionsorte / Immissionsempfindlichkeiten

Zur Beurteilung der Gerauschimmissionen im Plangebiet werden insgesamt 17 mafBgebliche Im-
missionsorte betrachtet, die sowohl an der vorhandenen Bebauung als auch an den geplanten
Baufeldgrenzen gelegen sind. Zur Beurteilung der Verkehrsgerauschimmissionen an der vorhan-
denen Bebauung auBBerhalb des Plangebietes werden funf weitere Immissionsorte untersucht.

Die Zusammenstellung der Immissionsorte erfolgt in Tabelle 18 mit der geplanten Gebietsauswei-
sung (WA), der Anzahl der Vollgeschosse und den Orientierungswerten der DIN 18005. Fir die
Immissionsorte auBBerhalb des Plangebietes erfolgt die Einstufung der Schutzwirdigkeit in Anleh-
nung an den Flachennutzungsplan der Hansestadt Rostock als allgemeines Wohngebiet (WA).

Tabelle 18:  Immissionsorte mit Angabe der Gebietseinstufung und der Orientierungswerte der
DIN 18005 fur den Tag- und Nachtzeitraum

Immissionsort Anzahl der| Gebiets- ORW [dB(A)]
Nr. Bezeichnung Fassade Vollge- einstufung Tag Nacht *
schosse
Immissionsorte im Plangebiet
101 PressentinstraBe 11 NW 2 WA 55 45/40
102 PressentinstraBe 11 NO 2 WA 55 45/40
103 PressentinstraBBe 8 NO 3 WA 55 45/ 40
104 PressentinstraBe 5 NO 3 WA 55 45/40
105 PressentinstraBe 1 NO 3 WA 55 45/40
106 Kirchenplatz 4 NO 3 WA 55 45/ 40
107 Kirchenplatz 4 SO 3 WA 55 45/40
108 Klaus-Groth-Straf3e 3 S 3 WA 55 45/40
109 Klaus Groth StraBe 2¢g S 1 WA 55 45/ 40
010 |WA1.9 SW (Baufeldgrenze) 3 WA 55 45/40
1011 WA 1.7 SW (Baufeldgrenze) 3 WA 55 45/40
012 |WA1.6 SW (Baufeldgrenze) 3 WA 55 45/40
013 |WA15 SW (Baufeldgrenze) 3 WA 55 45/ 40
1014 |WA1.3 SW (Baufeldgrenze) 3 WA 55 45/40
015 |WA 11 NW (Baufeldgrenze) 3 WA 55 45/ 40
1016 |WA2.2 NO (Baufeldgrenze) 3 WA 55 45/40
1017 |WAS3 NO (Baufeldgrenze) 3 WA 55 45/ 40
Immissionsorte auBerhalb des Plangebietes
IOA1 | PressentinstraBe 12 SO 3 WA 55 45/40
IOA2 | PressentinstralBe 12 NO 3 WA 55 45/40
IOA3 | PressentinstraBe 59 SW 3 WA 55 45/40
IOA4 | Kirchenplatz 2 N 3 WA 55 45/ 40
IOA5 | WossidlostraBe 14 NW 2 WA 55 45/40
* per jevyeils héhere Orientierungswert fir den Nachtzeitraum gilt fir die Beurteilung der StraBenverkehrsgerdusch-
immissionen.
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6.2 Ermittlung und Bewertung der Gerauschimmissionen

Die Ermittlung und Bewertung der Schallimmissionen erfolgen auf der Grundlage von Einzelpunkt-
und Rasterberechnungen nach Berechnungsverfahren der im Quellenverzeichnis genannten Richt-
linien und Vorschriften mittels der Ausbreitungssoftware LIMA, Version 8.12.1 der Stapelfeldt Inge-
nieurgesellschaft mbH Dortmund mit A-bewerteten Schallleistungspegeln. Es wird eine Temperatur
von 10 °C und eine relative Feuchte von 70 % angenommen. Die meteorologische Korrektur Cpet
wurde nicht berucksichtigt.

Die Berechnungsergebnisse gelten fiir eine Wetterlage, welche die Schallausbreitung begunstigt
(Mitwindwetterlage bis 3 m/s und Temperaturinversion). Erfahrungsgeman liegen Langzeitmitte-
lungspegel unterhalb der berechneten Werte.

Der von einer Schallquelle in ihrem Einwirkbereich erzeugte Immissionspegel héangt von den Ei-
genschaften der Schallquelle (Schallleistung, Richtcharakteristik, Schallspekirum), der Geometrie
des Schallfeldes (Lage von Schallguelle und Immissionsort zueinander, zum Boden und zu Hin-
dernissen im Schallfeld), den durch Topographie, Bewuchs und Bebauung bestimmten 6értlichen
Ausbreitungsbedingungen und von der Witterung ab.

Zur Berechnung der zu erwartenden Immissionssituation fur Immissionsorte im Untersuchungsge-
biet wird die perspektivisch zu erwartende Emissionssituation auf ein hinreichend genaues
Prognosemodell abgebildet.

Bei der Berechnung der Immissionen aus den IFSP fir den rechtskraftigen B-Plan Nr. 15.W.99
»Gehlsdorfer Nordufer” werden neben dem Abstandsmal3 die Bodendampfung sowie zwei hoch-
bauliche Hindernisse auf dem Betriebsgelande der Neptunwerft berlcksichtigt (gemal Abstim-
mung mit dem Amt fir Umweltschutz der Hansestadt Rostock). Alle weiteren hochbaulichen Hin-
dernisse werden vorschriftenkonform bei der Ermittlung der Immissionskontingente nicht bertck-
sichtigt.

Zusatzlich erfolgt in Rasterlarmkarten eine farbig codierte Darstellung der Beurteilungspegel in
Pegelklassen mit einer Klassenbreite von 5 dB. Die Berechnungen erfolgten fir eine H6he von 4 m
(1. Obergeschoss) sowie unter Berlicksichtigung der Abschirmungen und Reflexionen durch die
vorhandenen Geb&ude.

6.3 Beurteilungspegel - Verkehr

Auf der Grundlage der Berechnungsparameter geman Nr. 5.2 wurden an den Immissionsorten
innerhalb und auBerhalb des Plangebietes die Beurteilungspegel fir den Tag- und Nachtzeitraum
ermittelt, bertcksichtigt wurde der Verkehrszustand nach der Besiedelung des Plangebietes.

Fdr die Immissionsorte an der vorhandenen Bebauung (101 — 109 und IOA1 — IOA5) werden zu-
satzlich die Beurteilungspegel flr den Verkehrszustand ohne Realisierung des B-Plangebietes
ausgewiesen. Zur Darstellung der Anderung der StraBenverkehrsgerduschimmissionen an der
vorhandenen Bebauung durch den Bebauungsplan erfolgt eine Ermittlung der diesbezliglichen
Pegelerh6hungen.

Die Beurteilungspegel sind in Tabelle 19 zusammengestellt. Pegel mit Uberschreitungen der
Orientierungswerte sind fett markiert. Eine Berechnungsdokumentation wurde exemplarisch fir
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den IOA1 (Prognose 2025 mit Fahrverkehr aus dem B-Plan) erstellt und kann in Anhang 2.1
eingesehen werden.

Tabelle 19:  Beurteilungspegel Verkehr (héchstes Geschoss)
10- ORW L, Verkehr [dB(A)] ALr [dB]
Bezeichnung [dB(A)] Prognose 2025 - Prognose 2025 - Pegelianderung
mit B-Plan ohne B-Plan durch Fahrverkehr
aus dem B-Plan
Tag / Nacht Tag Nacht Tag ‘ Nacht Tag Nacht
Immissionsorte im Plangebiet
101 WA: 55/ 45 59 50 58 49 +1 +1
102 WA: 55 /45 63 54 63 54 0 0
103 WA: 55 /45 63 54 62 54 +1 0
104 WA: 55 /45 63 54 63 54 0 0
105 WA: 55 /45 64 55 64 55 0 0
106 WA: 55 /45 63 54 63 54 0 0
107 WA: 55 /45 59 51 59 50 0 +1
108 WA: 55 /45 55 47 50 42 +5 +5
109 WA: 55 /45 54 45 47 39 +7 +6
1010 WA: 55/ 45 54 46 - - - -
1011 WA: 55 /45 47 39 - - - -
1012 WA: 55 /45 46 37 - - - -
1013 WA: 55 /45 47 39 - - - -
1014 WA: 55 /45 45 36 - - - -
1015 WA: 55 /45 45 36 - - - -
1016 WA: 55 /45 54 46 - - - -
1017 WA: 55 /45 56 47 - - - -
Immissionsorte auBerhalb des Plangebietes
I0A1 WA: 55 /45 59 51 58 49 +1 +2
IOA2 WA: 55 /45 63 54 62 53 +1 +1
IOA3 WA: 55 /45 63 54 63 54 0 0
I0A4 WA: 55 /45 56 48 53 45 +3 +3
IOA5 WA: 55 /45 55 47 48 40 +7 +7
Rasterlarmkarte in Anhang: 31T 3.1N - -

Immissionsorte im Plangebiet

An den Fassaden der vorhandenen Bebauung an der PressentinstraBe (101 bis 107) liegen
die Beurteilungspegel fir den Verkehrszustand nach der Besiedelung des B-Plangebietes tags
zwischen 59 und 64 dB(A) sowie nachts zwischen 50 und 55 dB(A). Die Pegel erhdhen sich ge-
genlber der Bestandsituation Uberwiegend nicht. An den Immissionsorten 101, 103 und 107 sind
Pegelerhdhungen durch den zusétzlichen Fahrverkehr aus dem B-Plan festzustellen, sie liegen bei
maximal 1 dB. Immissionsrelevant ist der Fahrverkehr auf der Pressentinstrale.
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Die Beurteilungspegel an den Fassaden der vorhandenen Bebauung am Kirchenplatz / Klaus-
Groth-StraBe (108 und 109) liegen fir den Verkehrszustand nach der Besiedelung des B-
Plangebietes tags zwischen 54 und 55 dB(A) und nachts zwischen 45 und 47 dB(A). Der Orientie-
rungswert far allgemeine Wohngebiete wird tags eingehalten. Nachts wird er am 109 ebenfalls
eingehalten, wiahrend nachts am 108 eine Uberschreitung von 2 dB festzustellen ist. Immissionsre-
levant ist der Fahrverkehr auf der Klaus-Groth-StraBe. Die Pegelerh6hungen durch den vorhaben-
bezogenen Fahrverkehr liegen tags bei 5 bis 7 dB und nachts bei 5 bis 6 dB.

An den freien Immissionsorten auf den geplanten Bauflachen (1010 bis 1017) werden fir den
Verkehrszustand nach der Besiedelung des B-Plangebietes Beurteilungspegel tags zwischen 45
bis 56 dB(A) und nachts zwischen 37 bis 47 dB(A) hervorgerufen. Die Orientierungswerte fir all-
gemeine Wohngebiete werden tags und nachts Uberwiegend eingehalten. Ausnahmen bilden die
Immissionsorte 10 10, 10 16 und 10 17 mit Uberschreitungen um 1 dB tags (IO 17) sowie um 1 bis
2 dB nachts (10 10, IO 16 und 10 17).

Immissionsorte auBerhalb des Plangebietes

An den Fassaden der Gebaude entlang der PressentinstraBe (I0OA1 bis IOA3) werden fiir den
Verkehrszustand nach der Besiedelung des Plangebietes Beurteilungspegel tags zwischen 59 und
63 dB(A) und nachts zwischen 51 bis 54 dB(A) hervorgerufen. Immissionsrelevant ist der Fahrver-
kehr auf der PressentinstraBe. Am IOA3 andern sich die Pegel durch den vorhabenbezogenen
Fahrverkehr nicht. Pegelerhéhungen sind an I0OA1 und I0A2 festzustellen, sie liegen tags und
nachts bei 1 bis 2 dB. Die Orientierungswerte fir allgemeine Wohngebiete werden tags und nachts
(iberschritten. Die Uberschreitungen sind auch ohne den vorhabenbezogenen Fahrverkehr vor-
handen und werden durch diesen weitergehend erhdht.

An den Immissionsorten der Gebaude an der Klaus-Groth-StraBe (I0A4 und IOA5) liegen die
Beurteilungspegel fir den Verkehrszustand nach der Besiedelung des Plangebietes tags zwischen
55 und 56 dB(A) und nachts zwischen 47 und 48 dB(A). Die Orientierungswerte fir allgemeine
Wohngebiete werden tags am IOA5 eingehalten und am I0OA4 erstmalig um 1 dB Uberschritten.
Nachts sind erstmalige Uberschreitungen um 2 bis 3 dB festzustellen. Die Pegelerhdhungen infol-
ge des vorhabenbezogenen Fahrverkehrs liegen tags und nachts bei 3 bis 7 dB. Immissionsrele-
vant ist der Fahrverkehr auf der Klaus-Groth-StraBe.

6.4 Beurteilungspegel — Gewerbe

6.4.1 Anlagen im Geltungsbereich der TA Larm

Die Berechnung der Gerauschimmissionen des Typs Gewerbe (Anlagen im Geltungsbereich der
TA Larm) erfolgt auf der Grundlage der Angaben und Emissionswerte in Abschnitt 5.3. Die Zu-
sammenstellung der Beurteilungspegel sowie der Immissionsanteile flr die einzelnen Gerausch-
quellen erfolgt in Tabelle 20 far die Immissionsorte im Plangebiet. Pegel mit Richtwertiberschrei-
tungen sind fett markiert.

Eine Berechnungsdokumentation wurde exemplarisch fur den 1015 erstellt und kann in Anhang 2.2
eingesehen werden.
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Tabelle 20:  Beurteilungspegel Gewerbe und Immissionsanteile der einzelnen Gerauschquellen
(Anlagen im Geltungsbereich TA Larm; gerundete Werte)

10- ORW >L, Gewer- Immissionsanteile L5
Bezeich- [dB(A)] be (TAL) [dB(A)]
hung [dB(A)] | THAMSEN | Einkaufs- | B-Plan Nr. RFH Eurawas-
Maritim markt 15.W.99 GmbH ser Nord
GmbH GmbH
Tag/Nacht | T | N | T | N | T | N | T|N|T|N|T]|N
Immissionsorte im Plangebiet
101 WA:55/40 42 35 40 29 25 8 27 8 34 29 33 31
102 WA: 55/40 34 25 29 23 29 12 27 8 24 17 19 16
103 WA: 55/40 40 33 | 36 | 28 | 3t 14 | 26 7 34 | 29 | 3 29
104 WA:55/40 40 34 35 27 35 18 25 6 31 28 33 30
105 WA:55/40 46 34 34 26 46 26 23 4 23 27 33 31
106 WA: 55/40 54 36 | 38 | 29 | 54 | 33 | 23 4 24 | 27 | 32 | 30
107 WA: 55/40 53 36 | 33 | 24 | 53 | 33 | 23 4 23 | 27 | 3 28
108 WA:55/40 43 34 38 29 40 22 23 4 24 27 33 31
109 WA:55/40 33 31 25 18 19 5 23 4 17 24 32 30
1010 WA: 55/40 41 35 | 38 | 30 | 3t 17 | 24 5 34 | 28 | 34 | 3
1011 WA: 55/40 42 36 | 40 | 3t 30 | 16 | 24 6 34 | 29 | 34 | 32
1012 WA:55/40 42 36 40 31 29 15 25 6 35 29 34 32
1013 WA:55/40 43 36 40 32 30 14 25 7 35 29 34 32
1014 WA: 55/40 43 37 | 41 32 | 29 | 13 | 26 8 35 | 29 | 35 | 33
1015 WA: 55/40 43 37 | 41 33 | 28 | 12 | 26 8 35 | 29 | 35 | 33
1016 WA:55/40 43 36 41 33 28 13 26 7 35 29 34 32
1017 WA:55/40 43 36 41 32 30 13 26 7 34 30 33 31
Rasterlarmk. in Anhang: | 3.2T | 3.2N -

Die Berechnungen haben ergeben, dass an den Immissionsorten im Plangebiet Beurteilungspegel
tags zwischen 33 und 54 dB(A) sowie nachts zwischen 25 und 37 dB(A) hervorgerufen werden.
Die Orientierungswerte fir allgemeine Wohngebiete werden tags und nachts unterschritten.

6.4.2 Seehafenumschlagsanlagen
Die Beurteilungspegel der maBgeblichen Seehafenumschlagsanlagen der RFH GmbH umfassen

= den Holzumschlag am Liegeplatz 19 und den Schrottumschlag am Liegeplatz 26 im Tag-
zeitraum

= sowie den Holzumschlag an den Liegeplatzen 2 und 19 im Nachtzeitraum.

Die Teilpegel kbnnen in Anhang 2.3 exemplarisch fir den 1015 eingesehen werden.
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Tabelle 21:  Beurteilungspegel Gewerbe (Seehafenumschlagsanlagen; gerundete Werte)

Immissionsort ORW L, Gewerbe (SHU) [dB(A)]
Nr. Bezeichnung [dB(A)]
Tag / Nacht Tag Nacht
101 PressentinstraBe 11 WA:55/40 35 32
102 Pressentinstral3e 11 WA: 55/40 32 28
103 PressentinstraB3e 8 WA:55/40 32 33
104 PressentinstraBBe 5 WA: 55/40 31 33
105 Pressentinstral3e 1 WA: 55/40 29 31
106 Kirchenplatz 4 WA: 55/40 29 31
107 Kirchenplatz 4 WA:55/40 29 31
108 Klaus-Groth-StraBe 3 WA:55/40 29 31
109 Klaus Groth StraBe 2g WA: 55/40 13 27
1010 WA 1.9 WA: 55 /40 29 31
1011 WA 1.7 WA: 55 /40 30 32
1012 WA 1.6 WA: 55 /40 31 32
1013 WA 1.5 WA: 55 /40 32 32
1014 WA 1.3 WA: 55 /40 35 33
1015 WA 1.1 WA: 55 /40 35 33
1016 WA 2.2 WA: 55 /40 35 33
1017 WAS3 WA: 55 /40 34 33

Die Seehafenumschlagsanlagen (RFH GmbH) rufen im Plangebiet Beurteilungspegel zwischen 13
und 35 dB(A) im Tagzeitraum sowie zwischen 27 und 33 dB(A) im Nachtzeitraum hervor. Die
Orientierungswerte der DIN 18005 fiir allgemeine Wohngebiete werden tags um mindestens 20 dB
und nachts um mindestens 7 dB unterschritten.

Aufgrund der Hbhe der Unterschreitungen ist festzustellen, dass sich die Immissionsorte tags au-
Berhalb des Einwirkungsbereichs der Seehafenumschlagsanlagen befinden (Nr. 2.2. der TA Larm).
Im Nachtzeitraum kénnen die Gerauschimmissionen als nicht relevant im Sinne von Nr. 3.2.1 der
TA Larm eingestuft werden.

6.4.3 Beurteilungspegel mit verminderter Pegelabnahme bei der Schallausbreitung tuber
Wasser

Die Schallausbreitung tUber Wasser fuhrt insbesondere bei Inversionswetterlagen zu einer vermin-
derten Schallpegelabnahme (ber Wasser. Eine Berechnungsvorschrift ist nicht eingefihrt. Das
bedeutet, dass unter Berlicksichtigung der Besonderheiten bei der Schallausbreitung Uber Wasser
héhere Pegel hervorgerufen werden kénnen, als nach den Verfahren der DIN ISO 9613-2 berech-
net werden.

Im Folgenden soll mit einem pauschalen Berechnungsansatz ermittelt werden, wie sich die ver-
minderte Pegelabnahme bei der Schallausbreitung Gber Wasser fir die Immissionsorte in Uferna-
he (10 10 bis 10 15) auswirkt.
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Nach eigenen Erfahrungen kann die verminderte Schallpegelabnahme fir Berechnungen nach
Nr. 7.3.2 der DIN ISO 9613-2 (Berechnung in Mittenfrequenz, hier angewendet) pauschal mit
1 dB(A) pro 100 Meter Wasserflache angenommen werden. Dieser Ansatz ist als konservativ ein-
zustufen.

Nachfolgend werden die Anlagen bzw. Geraduschquellen zusammengestellt, deren Schallausbrei-
tung in Richtung des B-Plangebietes Gber eine Wasserflache fihrt. Im Sinne eines konservativen
Ansatzes werden die Gerauschanteile durch die ZINKPOWER Rostock GmbH berlcksichtigt (An-
nahme: L, = 30 dB(A) fur 10 10 bis 10 15).

Fur die Immissionsorte 10 10 bis IO 15 ergeben sich unter Berticksichtigung des o0.g. Ansatzes die
entsprechenden Zuschlage:

= RFH GmbH — 1 400 Meter Wasserflache — Zuschlag von 14 dB;
= Eurawasser Nord GmbH — 700 Meter Wasserflache — Zuschlag von 7 dB;
= (ZINKPOWER Rostock GmbH — 700 Meter Wasserflache — Zuschlag von 7 dB).

In Tabelle 22 werden die Beurteilungspegel unter Berilicksichtigung der aufgeflihrten Zuschlage
zusammengestellt. Da die Immissionsanteile der mafgeblichen Anlagen den Orientierungswert fur
allgemeine Wohngebiete im Tagzeitraum um mindestens 20 dB unterschreiten (vgl. Tabelle 20 und
Tabelle 21) und daher tags keine erstmaligen Uberschreitungen zu erwarten sind, wird die Be-
trachtung auf den Nachtzeitraum beschrankt.

In den Berechnungsergebnissen findet zudem die meteorologische Korrektur Cne eine entspre-
chende Berlicksichtigung. Als Grundlage fir die Cy-Bestimmung dienen Langzeitdaten des Deut-
schen Wetterdienstes fir den Standort Grof3 Lisewitz, die durch das LUNG M-V am 28.04.2015
tbergeben wurden (vergl. Anhang 5).

Tabelle 22:  Beurteilungspegel Gewerbe — verminderte Pegelabnahme bei der Schallausbreitung
Uber Wasser im Nachtzeitraum (Anlagen im Geltungsbereich TA Larm und SHU)

Immissionsort ORW L, Gewerbe Nacht [dB(A)]

Nacht TA Larm-Anlagen SHU

Nr. | Bezeichnung | [9B™)] | RFH GmbH | Eurawasser | ZINKPOWER | S TA Lérm- | RFH GmbH
Anlagen

Nacht 1) / 2) 1) / 2) 1) / 2) 1) / 2) 1) / 2)
1010 |WA 1.9 WA: 40 27 / 41 30/37 30%/37 34/ 44 30/ 44
1011 |WA 1.7 WA: 40 27/ 41 31/38 30% /37 34/44 31/45
1012 |WA 1.6 WA: 40 27 / 41 31/38 30% /37 34/44 31/45
1013 |WA 1.5 WA: 40 28/ 42 31/38 30%/37 35/ 44 31/45
1014 |WA 1.3 WA: 40 28/ 42 32/39 30% /37 35/45 31/45
1015 [ WA 1.1 WA: 40 28/42 32/39 30% /37 35/45 32/ 46

n
2)

Beurteilungspegel nach Nr. 7.3.2 der DIN ISO 9613-2 unter Berlcksichtigung der meteorologischen Korrektur

Beurteilungspegel unter Berlicksichtigung eines Zuschlags von 1 dB pro 100 Meter-Wasserflache auf dem Ausbrei-
tungsweg

Angenommener Wert im konservativen Sinne; die tatsachlichen Pegel liegen unterhalb von 30 dB(A) (vgl. Ab-
schnitt 5.3 und Anhang 5.3)

3)
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Durch die TA Larm-Anlagen werden unter Berlcksichtigung der Besonderheiten bei der Schall-
ausbreitung tUber Wasser Pegel zwischen 44 und 45 dB(A) hervorgerufen. Pegelbestimmend sind
die Gerauschanteile durch die RFH GmbH. Der Orientierungswert flr allgemeine Wohngebiete von
40 dB(A) wird um 4 bis 5 dB Uberschritten.

Die Pegel durch die Seehafenumschlagsanlagen liegen an den ufernahen Immissionsorten bei 44
bis 46 dB(A), der Orientierungswert fiir allgemeine Wohngebiete wird um 4 bis 6 dB Uberschritten.

Die ermittelten Werte sind aufgrund der unterstellten Gleichzeitigkeit der Anlagen und des konser-
vativen Berechnungsansatzes als Maximalpegel zu interpretieren.

6.5 Beurteilungspegel — Freizeit

Die Gerauschimmissionen des Typs Freizeit wurden auf der Grundlage der in Nr. 5.4.1 beschrie-
benen Lastfélle berechnet (Emittent: Yachtclub Warnow e.V.). Die Zusammenstellung der Beurtei-
lungspegel erfolgt in Tabelle 23, dargestellt werden die Immissionsorte im Plangebiet. Pegel mit
Richtwertliberschreitungen sind fett markiert.

Eine Berechnungsdokumentation wurde exemplarisch fir den 1014 erstellt und kann in Anhang 2.4
(Lastfalle | und Il) eingesehen werden.

Tabelle 23:  Beurteilungspegel Freizeit (h6chstes Geschoss)
10- IRW [dB(A)] L, Freizeit [dB(A)]
Bezeichnung Lastfall | - Saisonbetrieb an | Lastfall Il — private Feiern
Wochenenden im Clubgebdude
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
a.R./i.R. a.R./i.R. a.R./i.R.
Immissionsorte im Plangebiet
101 55/50 40 37/14 - 0/13 18
102 55/50 40 37/5 - -2/12 15
103 55/50 40 40/20 - 13/18 24
104 55/50 40 38/20 - 10/19 22
105 55/50 40 36/ 21 - 9/19 21
106 55/50 40 33/19 - 11/19 23
107 55/50 40 32/18 - 10/19 21
108 55/50 40 32/22 - 16/24 29
109 55/50 40 17/18 - 13/15 25
1010 55/50 40 35/27 - 22/ 31 35
1011 55/50 40 42 /30 - 26/34 37
1012 55/50 40 52/29 - 23/33 36
1013 55/50 40 53/ 31 - 24/ 31 36
1014 55/50 40 55/38 - 31/32 42
1015 55/50 40 48/ 34 - 27 /29 39
1016 55/50 40 46 /29 - 21/25 32
1017 55/50 40 43/ 26 - 19/23 31
Rasterlarmkarte in Anhang: 3.3aR /- - - 3.4N
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Lastfall | — Saisonbetrieb an Wochenenden (Samstaqg)

Die Berechnungen haben ergeben, dass die Beurteilungspegel im Plangebiet fir den Lastfall | tags
auBerhalb der Ruhezeiten zwischen 17 und 55 dB(A) liegen. Der Immissionsrichtwert der Freizeit-
larmrichtlinie fur allgemeine Wohngebiete (werktags 55 dB(A) a.R.) wird an allen Immissionsorten
eingehalten.

Innerhalb der Ruhezeiten werden an den Immissionsorten im Plangebiet Beurteilungspegel von bis
zu 38 dB(A) hervorgerufen. Der Immissionsrichtwert der Freizeitlarmrichtlinie far allgemeine
Wohngebiete (werktags 50 dB(A) i.R.) wird um mindestens 12 dB unterschritten.

Lastfall Il — private Feiern im Clubgebaude

Anhand der Berechnungsergebnisse ist festzustellen, dass die Beurteilungspegel im Plangebiet fur
den Lastfall Il tags auBerhalb der Ruhezeiten bei maximal 31 dB(A) liegen, wahrend tags innerhalb
der Ruhezeiten Beurteilungspegel zwischen 12 und 34 dB(A) hervorgerufen werden. Die Immissi-
onsrichtwerte der Freizeitlarmrichtlinie fur allgemeine Wohngebiete tags werden auBBerhalb und
innerhalb der Ruhezeiten unterschritten.

Im Nachtzeitraum liegen die Beurteilungspegel fir den Lastfall [l an den Immissionsorten im Plan-
gebiet zwischen 15 und 42 dB(A). Der Immissionsrichtwert der Freizeitlarmrichtlinie flr allgemeine
Wohngebiete von 40 dB(A) wird iiberwiegend unterschritten. Eine Uberschreitung von 2 dB ist an
der stdwestlichen Baufeldgrenze der Flache WA 1.3 (Immissionsort IO 14) festzustellen. Verur-
sacht wird diese durch den Betrieb des Parkplatzes am Ufer der Warnow (,Parkplatz 1“) sowie
durch die Gerausche auf dessen Zufahrt.

6.6 Spitzenpegel

Spitzenpegel von bis zu 99,5 dB(A) kdnnen durch Kofferraumklappen- und Turenschlagen der
Pkw /11/ auf den Parkplatzen hervorgerufen werden. Weitere Gerauschspitzen von bis zu
100 dB(A) kdénnen durch Schreie /21/ der sich bei den privaten Feiern auf dem Gelande des
Yachtclubs im AuBenbereich nach 22:00 Uhr aufhaltenden Gaste verursacht werden.

Die Beurteilung der Spitzenpegel, die durch die beschriebenen Emissionsszenarien fir den Yacht-
club hervorgerufen werden, erfolgt geman der Freizeitlarmrichtlinie M-V.

An den mafgeblichen Immissionsorten werden dabei die in Tabelle 24 aufgefiihrten maximalen
unbeurteilten Immissionsschalldruckpegel erzielt. Pegel mit Richtwertlberschreitungen sind fett
markiert.
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Tabelle 24:  Spitzenpegel im Tag- und Nachtzeitraum
10- Parkplatz / AuBenbereich Yachtclub Warnow e.V.
Bezeichnung zulassige Werte gemiB Loamax - TUren- und Koffer- Loamax - Schreie
Freizeitlarmrichtlinie raumschlagen
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
a.R./i.R. a.R./i.R. a.R./i.R.

101 85/80 60 38/38 38 21/ 21 21
102 85/80 60 28 /28 28 19/19 19
103 85/80 60 30/30 30 30/30 30
104 85/80 60 26 /26 26 26/ 26 26
105 85/80 60 36/36 36 26/ 26 26
106 85/80 60 25/25 25 26/ 26 26
107 85/80 60 25/25 25 26 /26 26
108 85/80 60 29/29 29 30/30 30
109 85/80 60 16/16 16 17 /17 17
1010 85/80 60 36/36 36 36/36 36
1011 85/80 60 37 /37 37 37 /37 37
1012 85/80 60 42 /42 42 43/43 43
1013 85/80 60 40/ 40 40 40/40 40
1014 85/80 60 51 /51 51 54 /54 54
1015 85/80 60 52 /52 52 50/50 50
1016 85/80 60 42 /42 42 45/ 45 45
1017 85/80 60 32/32 32 40/40 40

Durch den Betrieb des bestehenden Yachtclubs sind an den Immissionsorten im Plangebiet Ge-
rauschspitzen von bis zu 52 dB(A) tags (auBerhalb und innerhalb der Ruhezeiten) sowie von ma-
ximal 54 dB(A) nachts zu erwarten. Die zulassigen Werte der Freizeitlarmrichtlinie M-V werden
unterschritten.
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7 Diskussion der Ergebnisse
7.1 Vorschlage fiir SchallschutzmaBnahmen

7.1.1 Verkehr

Die Untersuchungen haben ergeben, dass die Orientierungswerte fiir allgemeine Wohngebiete am
tberwiegenden Teil der vorhandenen Bebauung weitergehend bzw. erstmalig Gberschritten wer-
den. Immissionsrelevant sind der Fahrverkehr auf der PressentinstraBe (IO1 bis 107 sowie I0A1
bis IOA3) sowie auf der Klaus-Groth-StraBBe (108 sowie I0OA4 und IOAS5).

Klaus-Groth-Stra3e in Asphalt

Zur Vermeidung der Uberschreitungen durch den Fahrverkehr auf der Klaus-Groth-StraBe wird die
Wirkung einer Asphaltierung der Klaus-Groth-StraBBe untersucht. Die Zusammenstellung der Beur-
teilungspegel fir die betroffenen Immissionsorte erfolgt in der Tabelle 25.

Tabelle 25:  Beurteilungspegel Verkehr (héchstes Geschoss) — Klaus-Groth-StraBe in Asphalt

10- ORW L, Verkehr [dB(A)] ALr [dB]
Bezeich
ezeichnung [dB(A)] Prognose 2025 - Prognose 2025 - Pegelénderung
mit B-Plan / ohne B-Plan durch Fahrverkehr
Klaus-Groth-StraBe aus dem B-Plan
in Asphalt
Tag / Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag | Nacht
Immissionsorte im Plangebiet
108 WA: 55 / 45 53 | 45 50 | 42 23 | 43
Immissionsorte auBerhalb des Plangebietes
I0A4 WA: 55 /45 55 46 53 45 +2 +1
IOA5 WA: 55 /45 53 45 48 40 +5 +5

Die Beurteilungspegel an den mafBgeblichen Fassaden der vorhandenen Bebauung innerhalb und
auBerhalb des Plangebietes liegen bei einer Asphaltierung der Klaus-Groth-StraBe fir den Ver-
kehrszustand nach der Besiedelung des Plangebietes tags zwischen 53 und 55 dB(A) und nachts
zwischen 45 und 46 dB(A). Die Orientierungswerte flir allgemeine Wohngebiete werden tags an
allen Immissionsorten und nachts (berwiegend eingehalten. Eine Uberschreitung um 1dB im
Nachtzeitraum verbleibt am I0A4.

PressentinstraBe mit 30 km/h

Eine signifikante Pegelreduzierung und damit einhergehende Vermeidung der durch den vorha-
benbezogenen Fahrverkehr verursachten weitergehenden Orientierungswertliberschreitungen an
den Fassaden der vorhandenen Bebauung entlang der PressentinstraBe kann durch eine Ge-
schwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h erreicht werden. Die Beurteilungspegel fir die Immissions-
orte an den straBenzugewandten Gebaudefassaden sind in Tabelle 26 zusammengestellt.
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Tabelle 26:  Beurteilungspegel Verkehr (héchstes Geschoss) - PressentinstraBe mit 30 km/h
10- ORW L, Verkehr [dB(A)] ALr [dB]
Bezeichnung [dB(A)] Prognose 2025 - Prognose 2025 - Pegeldnderung
mit B-Plan / Pressen- ohne B-Plan durch Fahrverkehr
tinstraBe mit 30 km/h aus dem B-Plan
Tag / Nacht Tag Nacht Tag ‘ Nacht Tag | Nacht
Immissionsorte im Plangebiet
101 WA: 55/45 57 49 58 49 -1 0
102 WA:55/45 61 52 63 54 -2 -2
103 WA:55/45 61 52 62 54 -1 -2
104 WA: 55/45 61 52 63 54 -2 -2
105 WA: 55 /45 62 53 64 55 -2 -2
106 WA:55/45 61 52 63 54 -2 -2
107 WA:55/45 57 48 59 50 -2 -2
Immissionsorte auBerhalb des Plangebietes
IOA1 WA:55/45 57 49 58 49 -1 0
IOA2 WA:55/45 60 52 62 53 -2 -1
IOA3 WA:55/45 61 52 63 54 -2 -2

An den maBgeblichen Fassaden der vorhandenen Bebauung innerhalb und auBerhalb des Plan-
gebietes liegen die Beurteilungspegel mit der Geschwindigkeitsreduzierung auf der
PressentinstraBe (30 km/h) fir den Verkehrszustand nach der Besiedelung des Plangebietes tags
zwischen 57 und 62 dB(A) und nachts zwischen 48 und 53 dB(A). Pegelerh6hungen bzw. weiter-
gehende Uberschreitungen der Orientierungswerte fir allgemeine Wohngebiete werden damit im
Vergleich zu dem Zustand ohne das vorhabenbezogene Verkehrsautkommen vermieden. An den
Immissionsorten 102 bis 107 und IOA2 bis IOA3 sind zudem Pegelreduzierungen von 1 bis 2 dB
festzustellen.

Die verbleibenden Uberschreitungen kénnen durch passive SchallschutzmaBnahmen an den Ge-
baudefassaden kompensiert werden.

Weiterfihrende SchallschutzmafBnahme

Eine weiterflhrende aktive SchallschutzmaBnahme zur Verbesserung der Immissionssituation
durch die Gerausche des Fahrverkehrs auf der PressentinstraBe ist der Einbau der larmoptimier-
ten Asphaltdeckschicht LOA 5 D.

In der Berechnungsvorschrift RLS 90 existieren fir diese Asphaltdeckschicht gegenwartig keine
Angaben bezlglich des anzusetzenden Korrekturwertes Dgyo. Untersuchungen auf innerértlichen
Verkehrswegen der Hansestadt Rostock ergaben, dass mit der Verwendung der Asphaltdeck-
schicht LOA 5 D bei einer zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von 50 km / h eine durchschnittliche
Reduzierung der Emissionspegel von 4 dB(A) erreicht wird /19/.
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7.1.2 Freizeit
Lastfall Il — private Feiern im Clubgebaude

Anhand der Berechnungsergebnisse wurde festgestellt, dass der Immissionsrichtwert der Freizeit-
larmrichtlinie fir den Lastfall Il an der stdwestlichen Baugrenzen des Gebietes WA 1.3 (Immissi-
onsort 1014) nachts um 2 dB Uberschritten wird. Die Uberschreitung wird durch den Betrieb des
Parkplatzes am Ufer der Warnow (,Parkplatz 1“) sowie durch die Gerdusche auf dessen Zufahrt
hervorgerufen.

Die Uberschreitungen kénnen vermieden werden, in dem die Fahrbahnoberflachen fir den Park-
platz 1 und dessen Zufahrt in Asphalt ausgefthrt werden.

Eine zusatzliche Méglichkeit besteht in der Prifung, ob flr den Betrieb des Yachtclubs organisato-
rische Einschréankungen bezgl. der zulassigen Anzahl der jahrlich stattfindenden privaten Feiern
bestehen, so dass hier eventuell die Regelungen fir seltene Ereignisse herangezogen werden
kénnen. Der Immissionsrichtwert fir seltene Ereignisse nachts (55 dB(A)) wird fur den Lastfall Il
eingehalten.

7.2 Larmpegelbereiche

Zur Festlegung der erforderlichen Schallddmmung werden die Larmpegelbereiche fiir das Unter-
suchungsgebiet auf der Basis des mafBgeblichen AuBenlarmpegels nach DIN 4109 /8/ berechnet.
Der maBgebliche AuBenlarmpegel wird im Plangebiet durch die Verkehrsgerduschimmissionen
bestimmt.

Der mafBgebliche AuBenlarmpegel wird aus der energetischen Summe der um 3 dB erhéhten Ver-
kehrslarmimmissionen fir den Tageszeitraum berechnet. Die Berechnungen wurden unter Berlck-
sichtigung der im Plangebiet bestehenden Gebaude durchgefiihrt.

Die resultierenden Larmpegelbereiche sind im Anhang 4 dargestellt. Es ist zu erkennen, dass der
westliche Bereich des Plangebietes in die Kategorie der Larmpegelbereiche 11l bis IV einzuordnen
ist.

Nach Tabelle 8 der DIN 4109 sind demnach Gebaudeseiten und Dachflachen von schutzbedurfti-

gen Raumen, je nach Nutzung der Rdume, mit den folgenden bewerteten resultierenden Schall-
damm-Mafen zu realisieren.

Tabelle 27:  Erforderliche Schalldamm-MafRe nach Tabelle 8 der DIN 4109

Larmpegelbe- MaBgeblicher Erforderliches resultierendes Schallddmm-ManB
reich AuBenlarmpegel des AuBenbauteils
R'w,res [dB]
[dB(A)] Bettenraume in Aufenthalts- und Blrordume und
Krankenanstal- Wohnraume Ahnliches
ten und Sanato-
rien
61 bis 65 1 40 35 30
66 bis 70 v 45 40 35
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Fir larmabgewandte Gebaudeseiten darf der maBgebliche AuBenldrmpegel entsprechend
Pkt. 5.5.1 der DIN 4109 ohne besonderen Nachweis bei offener Bebauung um 5 dB(A) und bei
geschlossener Bebauung bzw. Innenhéfen um 10 dB(A) gemindert werden.

Der Schutz vor AuBenlarm durch baulichen Schallschutz behélt seine volle Wirkung nur bei ge-
schlossenen Fenstern. Es ist deshalb zu bertcksichtigen, dass ein normales Fenster in Kippstel-
lung nur noch ein bewertetes Schallddmm-Maf von ca. 15 dB aufweist.

7.3 Anforderungen an den Schallschutz und Vorschlage fir textliche Festsetzungen

Bestehende Gebdude / Immissionsorte auBBerhalb des Plangebiets

Die Beurteilungspegel durch den Fahrverkehr auf der stark frequentierten PressentinstraBBe Gber-
schreiten die Orientierungswerte der DIN 18005 bereits ohne den Fahrverkehr aus dem B-Plan.
Die Pegelerhéhung durch den vorhabenbezogenen Fahrverkehr auf der PressentinstraBe liegt
tags und nachts bei 1 bis 2 dB. Die Beurteilungspegel durch den Fahrverkehr auf der Klaus-Groth-
StraBe tberschreiten den Orientierungswert nachts durch den zusétzlichen Fahrverkehr aus dem
B-Plan an der Bebauung erstmalig um 2 bis 3 dB.

Durch eine Geschwindigkeitsreduzierung auf der PressentinstraBe auf 30 km/h und eine Asphaltie-
rung der Klaus-Groth-StraBe sind Pegelreduzierungen erreichbar, wodurch eine Vermeidung der
erstmaligen Uberschreitungen erreicht bzw. die bestehende Gerauschsituation verbessert werden
kann. Diese MaBBnahmen kénnen im Bebauungsplan nicht festgesetzt werden. Eine diesbezigliche
Umsetzung ist nur im Rahmen gesonderter Vertrage auBerhalb des B-Planverfahrens méglich.

Immissionsorte innerhalb des Plangebiets

Die Uberschreitungen der Orientierungswerte durch den Fahrverkehr auf der PressentinstraBBe an
den bestehenden Gebauden sind ebenfalls bereits ohne den zusétzlichen Fahrverkehr aus dem B-
Plan gegeben. Die Beurteilungspegel werden an den straBenzugewandten Fassaden (101 bis |07)
um 1 bis 2 dB erhdht. Die Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h bewirkt hier ebenfalls eine
Vermeidung der weitergehenden Uberschreitungen bzw. eine Verbesserung der bestehenden Ge-
rauschsituation.

Der gesamte Fahrverkehr (Bestand + vorhabenbezogener Fahrverkehr) auf der Klaus-Groth-
StraBBe verursacht an den vorhandenen Bebauung (I08) eine erstmalige Orientierungswertlber-
schreitung. Sie liegt bei 2 dB, ist auf den Nachtzeitraum beschrankt und kann durch die Asphaltie-
rung der Klaus-Groth-Straf3e vermieden werden.

Die Uberschreitungen an den Immissionsorten fiir die freien Baufelder kénnen durch passive
SchallschutzmaBnahmen kompensiert werden.

Nachfolgend werden Vorschléage fiir textliche Festsetzungen unterbreitet

Bei der Sanierung oder Neuerrichtung von Gebauden im Plangebiet sind folgende Punkte zu be-
achten:

1. Gebaudeseiten und Dachflachen von schutzbedirftigen Rdumen im Sinne der DIN 4109
(Schlafraume, Wohnraume etc.) sind innerhalb der ausgewiesenen Larmpegelbereiche ent-
sprechend ihrer Nutzung so auszufiihren, dass die erforderlichen resultierenden bewerteten
Schallddmm-MaBe von Tabelle 8 der DIN 4109 eingehalten werden.
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Schlafrdume und Kinderzimmer sollten auf den larmabgewandten Gebaudeseiten angeord-
net werden. Ist dies nicht méglich, so sind innerhalb der Larmpegelbereiche lll, IV aktive
schallgedammte Liftungseinrichtungen erforderlich.

AuBenwohnbereiche (Balkone, Loggien, Terrassen) sind innerhalb der Larmpegelbereiche
und IV nur an larmabgewandten Geb&udeseiten zulassig.

Far die von der maBgeblichen Larmquelle abgewandten Gebaudeseiten darf der mafBgebli-
che AuBBenlarmpegel ohne besonderen Nachweis

bei offener Bebauung um 5 dB(A) und

bei geschlossener Bebauung bzw. bei Innenhéfen um 10 dB(A)
gemindert werden.

Wird durch erganzende Schalluntersuchungen flir konkrete Planvorhaben nachgewiesen,
dass sich der maf3gebliche AuBBenlarmpegel z.B. infolge der Abschirmung durch vorgelagerte
Baukdrper vermindert, so kann von den Festsetzungen in den Punkten 1 bis 3 abgewichen
werden.
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TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co. KG TUVNORD

Teilpegel - Verkehr (Prognose 2025 mit Fahrverkehr aus dem B-Plan) fiir den Immissionsort IOA1

LIMA 7 Version: 10.02 1506241740 Lizenznelmer: TUEV Nord Umeltschutz GricH + CoKg

Projekt: Muftrag Datun Seite
Einzelpunkte StraRe mit Planung + Parkplatz RI13EST 07/06/2016 1
| Aufpunkt | Fmittent | Eniss. (Im,E) | RO | am | K | Direktanteil | Reflexion | Pegel |
| Geoaeude | Nr. | Bezeichnung | Hoehe | Name | Ident | Tag | Nacht | | | Ao | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht |
| + + + + + + + + + + + + + + + + |
| | | I m |STRASSE | | B@) | B®A | m | m | B | BE@ | BAE | BA) | B | BAE | B I
| PRESSENTINSIR 12 | I0AL | EG SO-EAS. | 7.50 | Klaus Groth StraBe | SIRO02 | 49.7 | 41.5| 1.0 | 39.76 | 00| 19.3 | 11.1 | 15.3 | 7.1 | 20.8 | 12.6 |
| | | | | Parkplatz | STRO04 | 48.8 | 41.8 | 2.0 | %.30 | 00| 13.5] 6.5 0.0 0.0] 13.5| 6.5]
| | | | | Planstrafe A | STROO3 | 48.7 | 40.8 | 1.0 | 13.82 1 00| 51.7 | 43.8 | 34.3| 26.4 | 51.8| 43.9|
| | | | | Pressentinstrafie | STIROOL | 58.6 | 49.7 | 1.0 | 21.51 | 00| 56.1 | 47.2| 39.4| 30.5| 56.2 | 47.3 |
|
| | 57.4| 48.8 | 40.6 | 32.0 | 57.5| 48.9 |
| PRESSENTINSIR 12 | 1.0G | SO-EAS. | 10.30 | Klaus Groth StraBe | SIRO02 | 49.7 | 41.5| 1.0 | 39.76 | 00| 20.8 | 12.6| 16.4 | 8.2 22.1| 13.9 |
| | | | | Parkplatz | STRO04 | 48.8 | 41.8 | 2.0 | %.30 | 00| 14.0| 7.0 0.0| 0.0 14.0| 7.0
| | | | | Planstrafe A | STROO3 | 48.7 | 40.8 | 1.0 | 13.82 1 00| 51.8| 43.9| 35.6 | 27.7| 51.9| 44.0 |
| | | | | Pressentinstrafle | STIROOL | 58.6 | 49.7 | 1.0 | 21.51 | 00| 57.2 | 48.3 | 40.3 | 31.4| 57.3 | 48.4 |
|
| | 58.3 | 49.7| 4l.6 | 3.9 | 58.4| 49.8 |
| PRESSENTINSIR 12 | 2.0G | SO-EAS. | 13.10 | Klaus Groth StraBe | SIRO02 | 49.7 | 41.5| 1.0 | 390.76 | 00 | 22.5| 14.3 | 19.4 | 11.2 | 24.3| 16.1 |
| | | | | Parkplatz | SIRO04 | 48.8 | 41.8 | 2.0 | %.30 | 00| 14.4| 7.4 0.0] 0.0 14.4| 7.4
| | | | | Planstrafe A | SIR0O03 | 48.7 | 40.8 | 1.0 | 13.82 00| 51.5| 43.6 | 37.5| 29.6 | 51.7 | 43.8 |
| | | | | PressentinstraBie | STIROOL | 58.6 | 49.7 | 1.0 | 21.51 | 00| 57.6 | 48.7 | 42.7| 33.8| 57.8 | 48.9 |
|
| | 58.6 | 49.9 | 43.9| 35.2 | 58.7| 50.0 |
Erlauterungen
Tage des Aufpunktes: x und y: Koordinaten im digitalisierten Modell Schallausbrei tung: Sn - Abstand zwischen Quelle und Inmissionsort
z: absolute Hohenangabe (Uber NN) ILc — Raumwinklelmal
Tnmissionen: Beurteilungspegel am Inmissionsort (Sumre fiir alle Quellen) a.RZ/i.RZ DL - RichtwirkungsmaB
a.RZ = auBerhalb der Ruhezeiten; i.RZ = Imnerhalb der Ruhezeiten
FEmittent: Nane: Bezeichnung im digitaliserten Modell Drefl - Reflexionsanteil
Ident: kennzeichnende Ident-Nr. im Mocell Adiv - Mostandsmah
Fmission: Schalleistungspegel der Quelle a. R./i.R. Agr - Boden— und Meteorologieddmpfungsmal
Art der Quelle Iw - Punktaquelle R)=0.0 Patm - Luftabsorptionsmal
Iw' - Linienquelle R =1.0 Apar - Einfligungsdampfung
Iw" - Flachenquelle vertikale Aostrahlung RQ = 2.0 Gerduschimmission: Is - Schalldruckpegel am Immissionsort
Flachenquelle horizontale Aostrahlung RQ = 3.0 Zeitzuschlége: KEZ - Korrektur fiir die Eirwirkzeit
Anz./L/Fl. Iw - Anzahl gleicher Quellen KR - Korrektur fiir die Ruhezeit

Iw' - Lange der Linienquelle Im
Lw" - Flache der Flachenqelle

T, ges Gesamtschalleistungspecel der Quellen

- Beurteilungspegel am Inmissionsort fiir die Quelle

Projekt: Schalltechnische Untersuchung fir den Bebauungsplan Nr. 15.WA.178 ,Obere Warnowkante® der Hansestadt Rostock
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TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co. KG

Teilpegel - Gewerbe (nur TA Larm-Anlagen) fiir den Immissionsort 1015

TUVNORD

LIMA 7 Version: 10.02 1506241740

Lizenznehmer: TUEV Nord Umeltschutz GrcH + CoKg

Projekt: Auftrag Datumn Seite

Einzelpinkte THAMEEN RAOOFE 07/06/2016 a

Berechnung nach ISO 9613, Mitwind

Aufpunktbezeichnng @ 2.0G NA-EAS. -GB.: W11 <ID>I015

Iage des Aufpurktes : Xi= 4507.3116 km  Yi= 5097.8706 km  Zi= 12.82 m

Tag Nacht

Trmission 4.38BE) 2.8 BE)
| Emittent | Emission |Korr. | min. | mittlere Werte fur | L AT | Zeitzuschldge | Im |
| Nare | Icent | | RO | Anz./L/F1 | T, ges |Fomel| ds | Dc| DI | Cret | Drefl | Adiv | 2Agr | ARatm | Apar | | KEZ | KR | (L ATHKEZHKR) |
\ \ | Tag | Necht | I | Tag | Necht | | o | Tag | Necht | | [ [ [ | Tag | Nacht | Tag | Macht| Tag | Tag | Nacht |
| + + + + + + + + + + + + + + t t t t t t t t + t + + |
| \ | BE® | BE) | I | /m/|B@ B | B | m | Bl B| Bl Bl Bl Bl BI|l BI| B |BEIBEA| BI| B| B |BAE | BE
| + + + + + + + + + + + + + + t t t t t t t t + t + + |
| Energ.-z. Abl.-kam. | EZAK | 110.0 | 110.0 | Iw | 0.0] 1.0 | 110.0 | 110.0 | 0.0 | 593.0 | 3.0/ 0.0 ©0.0| 0.0 2.0 -66.5| -4.6| -1.1 | -18.3| 24.5| 24.5| 0.0 | -1.5| 1.9 | 26.4 | 23.0|
| Fombau Zuluft | FEAZ | 8.0 | 8.0 | Lw | 0.0] 1.0 8.0 | 8.0 | 0.0 | 586.2| 3.0/ 0.0 0.0 0.0 1.4 -66.4| -4.6| -1.1|-18.6 | -0.3| 0.3 | 0.0 0.0 | 1.9| 1.6 -0.3 |
| Formbau Dach | FBD | 16.1 | 16.1 | Iw" | 2.0| 1545.8 | 48.0 | 48.0 | 0.0 | 544.4 | 3.01 0.0 | 0.0l 0.0 1.9 -65.9| -4.5| -1.1| -0.2 | -18.7 | -18.7| 0.0 | 0.0 | 1.9 | -16.8 | -18.7 |
| Forrbau Kamin | FBK | 85.0| 85.0 | Iw | 0.0] 1.0 | 8.0 8.0 0.0 577.0 | 3.0/ 0.0 0.0l 0.0|] 0.0 -66.2| -4.3| -1.1| -0.5| 15.9| 15.9| 0.0 0.0 | 1.9 | 17.8 | 15.9 |
| Fomb. Luftkihler | FBIK | 84.0 | 84.0 | " | 2.0| 3.9 9.0 9.0 0.0 583.4 | 3.0 0.0 0.0| 00| 0.0 -66.4| 45| -1.1]-20.5| 05| 05| 0.0 0.0 1.9 2.4 0.5]
| Formboau Wand O | FBNO | 21.7 | 21.7 | " | 3.0| 423.3 | 48.0 | 48.0 | 0.0 | 544.4 | 6.0 0.0 ] 0.0| 00| 0.0] -65.8| -4.2| -1.0|] 0.0 -17.0]| -17.0| 0.0 0.0 | 1.9 | -15.1 | -17.0 |
| Formoau Ward S | FBAS | 16.4 | 16.4 | " | 3.0 1461.0 | 48.0 | 48.0 | 0.0 | 537.2| .0/ 0.0 o0.0| 0.0|] 0.0 -65.7| -4.2| -1.0|] 0.0 -16.9| -16.9| 0.0 0.0 1.9 | -15.0 | -16.9 |
| GFK Abluftreinigqung | GEKARW | 82.0 | 82.0 | " | 3.0] 27.6 | %.4| %.4| 0.0| 68.1| 6.0/ 0.0 00| 0.0 0.0]| -67.4| 45| -1.2|-20.4|] 88| 88] 00| 0.0 1.9] 10.7] 8.8
| GFK Kamin | GEKK | 8.0 | 8.0 | Iw | 0.0] 1.0 85.0 | 8.0 0.0 | 660.8 | 3.0/ 0.0 0.0 0.0 0.0]-67.4] -4.6| -1.3| —2.3| 12.4] 12.4| 0.0 0.0 1.9 14.3| 12.4 |
| GBK Lift.-anl. zul. | GRKIAZ | 86.0 | 86.0 | w | 0.0] 1.0 8.0 | 8.0 | 0.0 | 65.7| 3.0/ 0.0 0.0 0.0| 0.0|-67.3| -4.5| -1.3 | -18.6 | 2.6 | =2.6 | 0.0 | 0.0 | 1.9 -0.7 | -2.6 |
| GFK Luftkihler | GEKIK | 8.8 | 84.8 | Lw" | 2.0] 3.3] 9.0 9.0 0.0 63.4] 3.0/ 0.0 0.0 0.0] 0.0 -67.4] 4.2 =1.2| 0.0 202 20.2 | 0.0] 0.0 1.9 | 22.1| 20.2 |
| Gabelstapler Nacht | GN | 0.0 8.1 | L' |1.0] 97.5| 0.0 1109.0 | 0.0 | 5%0.5| 3.0/ 00| 00| 00| 0.0]-66.4] -4.5| -1.2| 0.4 | 0.0| 39.5| 0.0 | =7.8 | 0.0 | 0.0 | 3L.7 |
| Gabelstapler Tag | GST | &.6| 0.0 |Lw' |1.00 218.6106.0 | 0.0 0.0 | 562.7| 3.0/ 0.0 0.0 0.0] 0.0]-6.0] -4.6 | -1.2 | 2.1 ] 34.1] 0.0]-8.1] 0.0 2.0 28.0| 0.0 |
| Halle 1 Zbluft zus. | HIHAZ | 9.0 0.0 Iw [0.0] 1.0 9.0 0.0] 0.0 587.1] 3.0/ 0.0 0.0] 0.0 0.0]-66.4| -4.2| -1.1[-20.81 05| 0.0]-5.2] 0.0 1.9| -2.8 | 0.0 |
| Balle 1 Lichtbd. 1D | HIIBID | 73.7 | 50.5 | w" | 2.0/  170.0 | 9.0 | 72.8 | 0.0 | 569.6 | 3.0/ 0.0 | 0.0 0.0| 0.0]-66.2| =4.5| -1.1| -0.2 | 27.0 | 3.8 1.0 | =1.0 | 1.9| 27.9| 2.8 |
| Balle 1 Lichtbd. 2D | HIIE2D | 73.7 | 50.5 | w" | 2.0/  170.0 | 9.0 | 72.8 | 0.0 | 583.8| 3.0/ 0.0 | 0.0 0.0| 0.0 -66.4 | -4.5| -1.1| -0.2 | 26.8 | 3.6 -1.0 | 1.0 | 1.9| 27.7| 2.6 |
| Hallel Torl Ost auf | HITIGA | 80.5 | 0.0 | w* |3.00 33131057 | 0.0| 0.0 577.8] 6.0/ 0.0 | 0.0] 0.0 1.5]|-66.6| -3.9| -1.1| =2.4 | 39.2| 0.0 |-12.0 | 0.0 | 0.0 | 27.2 | 0.0 |
| Ballel Torl Ost zu | HITICz | 54.0 | 50.5 | w" | 3.0  331.3 | 79.2| 75.7| 0.0 | 577.8| 6.0/ 0.0 0.0 0.0 1.5]-66.6| 3.9 -1.1| 2.4 12.7] 9.2 0.0 0.0 1.9] 14.6 | 9.2 |
| Hallel Tor2 Ost auf | HIT2A | 80.5 | 0.0 | w" | 3.00  392.0 [ 106.4 | 0.0 0.0 | 569.6 | 6.0/ 0.0 | 0.0] 0.0 1.4]-66.2] -3.9| -1.1] =2.7| 39.9| 0.0 [-12.0 | 0.0 | 0.0 | 27.9 | 0.0 |
| Ballel Tor2 Ost zu | HIT20z | 54.0 | 50.5 | w" | 3.0/  3%2.0 | 79.9| 76.4 | 0.0 | 569.6 | 6.0/ 0.0 0.0 0.0 1.4]-66.2] -3.9| -1.1| 27| 13.4] 9.9] 0.0 0.0 1.9] 153 | 9.9 |
| Halle 2 Lichtband D | H2IED | 73.71 50.5 | w" | 2.0  118.6 | 9.4 | 71.2 | 0.0 59.5| 3.0/ 0.0 0.0 0.0] 0.0 -66.5| 4.6 | -1.1 | 20.4 | 4.8 | -18.4 | 1.0 | =1.0 | 1.9 | 5.7 | -19.4 |
| Halle 2 Tor Ost zu | H2TOz | 54.0 | 50.5 | Iw" | 3.0] 234.1 | 77.7 | 74.2 | 0.0 589.4 | 6.0/ 0.0 0.0| 00| 29| -66.5] 43| -1.1| -6.3| 8.4 4.9 0.0 0.0] 1.9] 10.3 | 4.9]
| Halle 2 Tor Ost zu | H2TOz | 54.0 | 0.0 | " | 3.0 234.1| 77.71 0.0] 0.0 589.4| 6.0/ 00| 00| 00| 29| -66.5] 43| -1.1| -63| 8.4 0.0[-12.0| 0.0 0.0] -3.61] 0.0
| Hebeanlage | HA | 67.2 ] 0.0 | " | 2.0| 1945.0 | 100.1 | 0.0 | 0.0 | 523.3| 3.0 ©0.0| ©0.0| 00| O3] -65.7| -4.5| -1.0| -0.9| 31.3| 0.0-12.0] 0.0 0.0 19.3 | 0.0 |
| LKW | LKW | 71.8 1 0.0 | w" | 1.0 185.1 | %4.5| 0.0 0.0] 576.0| 3.00 00| 00| 0.0| 0.0 -67.0] 46| -1.2| -0.2| 245 0.0| 0.0 0.0 1.9] 26.4| 0.0]
| Parkplatz 1 | PP1 | 50.0 | 45.9 | " | 2.0| 917.3 | 79.6 | 75.5| 0.0 667.4 | 3.01 0.0] 0.0| 00| 00| -67.6| 46| -1.3|] 50| 4.1| 0.0] 0.0 0.0 1.9 6.0] 0.0]
| Parkplatz 2 | PR2 | 49.3 | 55.3 | " | 2.0| 227.5 | 72.91 78.9| 0.0 669.2 | 3.0 0.0 | 0.0| 00| 0.0]-675| 46| -1.3|] 0.2 23| 83| 0.0 0.0 1.9 4.2 8.3]
| Verschigoeanlage | VA | 65.3 1 0.0 " | 2.0| 8492.1 | 104.6 | 0.0 | 0.0 | 504.3 | 3.0 0.0 ] 0.0| 00| 05| -65.8| -4.5| -1.1| -2.2| 34.5| 0.0]-12.0] 0.0 0.0 22.5| 0.0 ]
| Waschplatz | Wp | 112.0 | 0.0 | Iw | 0.0] 1.0 | 112.0 | 0.0 | 0.0 | 537.4 | 3.0 0.0 | 0.0l 00| 2.4 -65.6| 44| -1.0| 2.2 44.2| 0.0] -4.6] 0.0 0.0 39.6| 0.0]

Projekt: Schalltechnische Untersuchung fir den Bebauungsplan Nr. 15.WA.178 ,Obere Warnowkante* der Hansestadt Rostock Anhang 2.2
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TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co. KG

Teilpegel - Gewerbe (nur TA Larm-Anlagen) fiir den Immissionsort 1015

LIMA 7 Version: 10.02 1506241740

Lizenznehmer: TUEV Nord Umeltschutz GrcH + CoKg

Projekt: Auftrag Datum Seite
Einzelpunkte NETTO RO1L0BCE 07/06/2016 a
Berechnung nach ISO 9613, Mitwind
Aufpunktiezeichming @ 2.0G NW-EAS. -GB.: W11 <ID>I0L5
lage des Pufpnktes @ Xi= 4507.3116 km  Yi= 5097.8706 kn  Zi= 12.82m
Tag Nacht
Trmission 28.0 B@)  12.5 B@)
| Emittent | Emission |[Korr. | min. | mittlere Werte fir | L AT | Zeitzuschlige | Im |
| Nae | Ident | | RQ | Anz./L/F1 | Liw,ges |Formel | ds | Dc | DI | Cret | Drefl | Adiv | Zgr | Ratm | Hoar | | KEZ | KR | (L ATHKEZAKR) |
\ | | Tag | Nacht | I | Tag | Nacht | [ | | | Tag | Nacht | | [ [ \ | Tag | Macht | Tag | Nacht| Tag | Tag | Nacht |
| + + + + + + + + + + + + + + t t t t t t t t + t + + |
\ \ | B@) | BE) | I | /m/q|B® | B® | B | m | Bl B| B| B| B| B| BI| B| B I|BA|IB®| B | B| B |BA|B
| + + + + + + + + + + + + + + t t t t t t t t + t + + |
| Lkw 40 t | Q01 | 63.0 0.0 | Iw' | 1.0] 138.4 | 84.4 | 0.0 0.0 343.7| 3.00 0.0| 00| 0.0 1.4 -62.4| -4.4| -0.7| -4.6| 16.7| 0.0|-12.0| 0.0 6.0 10.7 | 0.0 |
| Lkw 40 t Rang. | Q02 | 68.0 0.0 | Iw' | 1.0] 43.7 | 84.4 0.0| 0.0| 350.7 | 3.00 o0.0| 00| 00| 1.1 | -62.0| 43| -0.7| 45| 17.0| 0.0 |-12.0| 0.0| 6.0 11.0 | 0.0 ]
| Ikw 7,5 t | Q03 | 62.0 0.0 | Iw' | 1.0] 139.9 | 8.5| 0.0 0.0 342.8 | 3.0/ 0.0 | 0.0l 0.0|] 1.5|-62.5| -4.4| -0.7| -4.7| 15.7] 0.0| -9.0| 0.0 4.0 | 10.7 | 0.0
| Lkw 7,5 t Rang. | Q04 | 67.0 ] 0.0 | w" | 1.0 42,71 83.3] 0.0 0.0 351.2 | 3.0 0.0 0.0 00| 12| -62.0| 43| -0.7] 45| 15.9| 0.0]-9.0] 0.0 4.0 10.9| 0.0
| KT Backer | Q05 | 55.0 | 0.0 | w" | 1.0 2.1 74.6| 0.0 0.0 343.6 | 3.0 0.0] 0.0 00| 23|-62.0| 44| 07| 42| 86| 00]-901] 0.0 4.0 3.6 0.0]
| Entladung Lkw | Q06 | 95.0] 0.0 Iw | 0.0] 1.0 9.0 0.0 0.0 372.2 | 3.0 0.0 0.0| 00| 0.0 -62.4| -4.3| -0.71]-15.7| 14.9| 0.0(-12.0] 0.0 4.0 6.9 0.0]
| Kihlagor. Lkw | Q07 | 99.0 ] 0.0 | Iw | 0.0] 1.0 99.0] 0.0 0.0 368.4 | 3.0 0.0 0.0| 00| 24| -623| 43| -0.7] -4.6| 32.5| 0.0-1511] 0.0 0.0 17.4 | 0.0 |
| Fntladen Bicker | Q08 | 9.0 0.0 Iw | 0.0 1.0 9.0 0.0 0.0 3647 3.0/ 0.0] 0.0 0.0] 2.1]-62.2] —4.4] 0.7 =2.3| 25.5| 0.0 [20.8 | 0.0 4.0 87 0.0]
| Parkplatz | Q09 | 6.5 0.0 | Tw" | 2.0 2145.3| 9%4.8| 0.0 0.0 344.4] 3.0/ 0.0 0.0] 0.0| 2.0 -6.5| -4.4| -0.7] -5.2] 27.0| 0.0|-1.2 | 0.0] 0.0 258 0.0 |
| Binkeufswegen-Box | Q10 | 8.61 0.0 Dw |0.0] 1.0 8.6 1 0.0 0.0 364.2 | 3.0/ 0.0 0.0 0.0 11.9 | -62.2 | —4.4 | 0.7 | =14.2 | 21.0| 0.0 | -1.2 | 0.0 | 0.0 | 19.8 | 0.0 |
| Verfliissiger | Qi1 | 70.0 | 70.0 | w | 0.0] 1.0 70.0 | 70.0| 0.0 | 369.5| 3.0/ 0.0| 0.0 0.0 3.8]-62.4] 43| =0.7| 22| 7.31 7.31 0.01 0.0] 1.9] 92| 7.3 |
| Zuluft | Q12 | 75.0 1 75.0 | Iw | 0.0] 1.0 75.0 1 75.0 1 0.0 | 3%0.3] 3.0/ 0.0 0.0 0.0 2.0]-62.8] -4.0 | 0.7 | -0.3| 12.2] 12.2| 0.0 | -3.0 | 1.9 | 141 9.2 |
| Aoluft | QI3 | 72.0 | 72.0 | w | 0.0] 1.0 72.0 | 72.0] 0.0 ] 391.3| 3.0/ 0.0 0.0] 0.0 2.0]-62.9] -4.0| -0.7] -0.2| 92| 92| 0.0]-3.0] 1.9] 1.1 | 6.2 |
Projekt: Schalltechnische Untersuchung fiir den Bebauungsplan Nr. 15.WA.178 ,Obere Warnowkante” der Hansestadt Rostock Anhang 2.2
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TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co. KG TUVNORD

Teilpegel - Gewerbe (nur TA Larm-Anlagen) fiir den Immissionsort 1015

Projekt: Auftrag Datum Seite
Einzelpunkte REH TA Lérm tags RA12HGE 07/06/2016 41

Berechnung nach ISO 9613, Mitwind

Mufpunktbezeichnng @ 2.0G NA-EAS. -GB.: W11 <ID>I015
Lage des Aufpurktes : Xi= 4507.3116 km  vi= 5997.8706 km  zi= 12.82m
Tag Nacht

Trmission : B2dBE) 17.5 BE)
| Emittent |  Fmission |Korr. | min. | mittlere Werte fiir | L AT | Zeitzuschldge | Im |
| Nare | Icent | | RO | Anz./L/F1 | T, ges |Fomel| ds | Dc| DI | Cret | Drefl | Adiv | 2Agr | ARatm | Apar | | KEZ | KR | (L ATHKEZHKR) |
\ \ | Tag | Necht | [ | Teg | Necht | [ Lo | Tag | Necht | \ \ | \ | Teg | Necht | Tag | Nacht| Tag | Tag | Necht |
| + + + + + + + + t + + + + + t t t t t t t t + t + + |
| \ | BE® | BE) | | \/m/qn\dB()\dBcAHdB\ m | Bl B B B B B B B BIBEIBAI| BB BB |BI
| . t t t . : : : . : : : : t t t t t t t t . t . . |
| Liserkehr 40t | Qo1 | €0.0 | 0.0 L' |1.0] .91 78.11 001 0017642 3.00 0.0 0.01 00| 027601 47| 3.41 00| 2.8 0.0] 0.0 0.0 1.9] 0.5 0.0 |
| LkwVerkehr 40t rang | QOOIR | 68.0 | 0.0 Iw" | 1.0] 59.8 | 8.8 0.0| 0.01933.7 | 3.00 ©0.0| 00| 0.0 0.0]-76.8| -4.7| -3.7| -1.2| 24| 0.0]-15] 00| 1.9 28] 0.0]
| LkwVerkehr 40t rang | QOOIR | 68.0 0.0 Iw" | 1.0] 60.7 | 8.8 0.0 0.0 1725.0| 3.00 0.0| o0.0| OO0 221-5.7| 47| 33| 00| 7.3| 0.0]-52] 0.0 1.9 4.0 0.0]
| LkwVerkehr 7 5t | Q002 | 57.0 | 0.0 | Iw" | 1.0| 63.9 75.1| 0.0 0.0 1764.3| 3.00 0.0| o0.0]|] 00| 0.2]-7.0| 47| -3.4|] 00| 58| 0.0] 0.0 0.0 19| -3.9] 0.0]
| LkwVerkehr 7 5t ran | QO0ZR | 65.0 0.0 Iw" | 1.0| 6.7 | 8.8 0.0 0.0 1724.9| 3.00 00| o0.0]| 00| 22]-75.7| 47| 33| 00| 43| 00]-52] 0.0 1.9 1.0| 0.0]
| LkwVerkehr 7 5t ran | QOOZR | 65.0 0.0 | ' [ 1.0] 59.8 | 8.8 0.0 0.0 1933.7| 3.00 0.0 00| 00| ©00]|-709| 47| 3.7 -1.1| -0.6| 0.0]-1.5] 0.0 1.9 -0.2] 0.0]
| Kleintransporter | Q003 | 53.0 | 0.0 | Iw" | 1.0] 310.6 | 77.9| 0.0 0.0 1707.1 | 3.0 0.0 0.0 0.0] 1.0 -76.2 | -4.7| -3.4|] -0.4| -2.8] 0.0| 0.0 0.0 1.9 -0.9| 0.0
| Lkw Entladung | Q004N | 95.0 0.0 Iw | 0.0 1.0 9%.0] 0.0 0.0 1925.6] 3.00 0.0 00| O0.0| 0.0 -76.7| -4.7| -3.6|-12.7| 0.2] 0.0]-3.3| 00| 19| -1.2] 0.0]
| Lkw Entladung | Q004s | 9.0 0.0 Iw | 0.0] 1.0 9%.0| 0.0| 0.0 1740.3 | 3.00 0.0 00| 0.0 25| -1.8| -4.7| -3.3| 0.0] 167] 0.0|-7.0| 0.0 1.9] 11.6| 0.0 |
| KT Entladng | Qo0sN | 9.0 0.0 DLe [0.0 1.0 9.0 0.0 0.0]193.9] 3.0/ 0.0] 00| 0.0] 00767 | -4.7| =3.6 | -12.5| 4.6 | 0.0 |-18.2 | 0.0 | 1.9 | =20.9 | 0.0 |
| KT Entladng | o0ss | 9.0 0.0 DLw [0.0] 1.0 9.0 0.0] 0.0[178.4] 3.0 0.0] 0.0] 0.0] 25]|-75.8| -4.7| 3.2 0.0 11.8| 0.0 [-22.0 | 0.0| 1.9| -8.3| 0.0 |
| Liv Kihlaggregat | Q00BN | 99.0 | 0.0 Iw [0.0] 1.0 9.0 0.0 0.01194.7| 3.0/ 0.0| 0.0] 0.0 00]-76.7| -4.7| 3.7 -1.1| 15.8 | 0.0 |-3.3| 0.0 1.9 14.4 | 0.0 |
| Liw Kihlaggregat | Q0068 | 99.0 | 0.0 Iw [0.0] 1.0] 9.0 0.0 0.01727.8 | 3.0/ 0.0] 0.0] 0.0| 2.5|-75.7| -4.6| 3.4 | 0.0 20.8 | 0.0]-7.0 | 0.0] 1.9 157 | 0.0 |
| Liw Kihlaggregat | Q007 | 0.0 99.0 | Iw [0.0] 1.0 0.0 9.0 0.0 1974 3.0/ 0.0] 0.0] 00| 00]-76.8| -4.7| 3.7 -0.7| 0.0 16.1] 0.0 -3.0] 0.0 | 0.0 13.1 |
| Vet Kalteanlage | Q008 | 90.0 | 9.0 | Iw |0.0] 1.0 | 9.0 | 9.0 | 0.0 |1806.4 | 3.0/ 0.0 00| 00| 0.0]-761] -4.6| -3.5| 0.0 88| 88| 0.0 0.0| 1.9 10.7 | 8.8 |
| Kilteanl. Speiseeis | Q009 | 99.6 | 96.6 | w | 0.0] 1.0 9.6 %.6| 0.0 | 1871.1| 3.0 0.0] 0.0] 0.0 2.5]|-76.4| -4.7| -3.5| 0.0 20.5| 17.5| 0.0 | 3.0 | 1.9 | 22.4 | 14.5 |
| Giterag Schrott | Q130 | 6.1] 0.0y |1.0 219.2]100.5| 0.0 0.0|160.9] 3.0/ 0.0| 0.0] 0.0 0.5]-76.7] =4.7| -3.7] -0.1| 18.8| 0.0 0.0 0.0 1.9] 20.7 | 0.0 |
| Radllader | o131 | 78.4 1 0.0 |y |10/  571.9]106.0 | 0.0 0.0|2210.8 | 3.0/ 0.0 0.0 0.0 0.0]-781] -4.7| -4.3| -0.1| 21.8 | 0.0 [-9.0] 0.0 | 1.9] 14.7 | 0.0 |
| Belading Waggon | ol | 116.8 | 0.0 | w | 0.0] 1.0 | 116.8 | 0.0 0.0 | 225.3 | 3.0 0.0] 0.0] 0.0| 0.0]-781] =47 4.2 -0.1| 32.7| 0.0 0.0] 0.0 1.9] 34.6 | 0.0 |

Projekt: Schalltechnische Untersuchung fir den Bebauungsplan Nr. 15.WA.178 ,Obere Warnowkante* der Hansestadt Rostock Anhang 2.2

TUV-Auftrags-Nr.: 8000 657012 / 916SST024 Seite 4 von 7



TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co. KG TUVNORD

Teilpegel - Gewerbe (nur TA Larm-Anlagen) fiir den Immissionsort 1015

Projekt: Auftrag Datumn Seite
Einzelpunkte REH TA Larm nachts RA13HGE 07/06/2016 41

Berechnung nach ISO 9613, Mitwind

Mufpunktbezeichnng @ 2.0G NA-EAS. -GB.: W11 <ID>I015
Iage des Aufpurktes : Xi= 4507.3116 km  Yi= 5097.8706 km Zi= 12.82 m
Tag Nacht

Tmmission : 20.4BE)  29.4 BE)

Ton-/Impulszuschlag Tag  [dB] : 0.0 / 1.2 aufgrund Quelle: Holzverladen IP2 (Element: 2)

Ton-/Inpulszuschlag Nacht [dB] : 0.0 / 0.8 aufgrurd Quelle: Holzverladen P2 (Element: 2)
| Emittent |  Hrission |[Korr. | min. | mittlere Werte fur | L AT | Zeitzuschlége | Im |
| Nare | Icent | | RO | Anz./L/F1 | L, ges |Fomel| ds | Dc| DI | Cret | Drefl | Adiv | ZAgr | Ratm | Aoar | | KEZ | KR | (L ATHKEZHKR) |
\ \ | Tag | Necht | I | Teg | Necht | [ Lo | Tag | Necht | | [ [ \ | Tag | Necht | Tag | Nacht| Tag | Tag | Nacht |
| + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + t + t + + |
| \ | BE® | BE) | | | /m/qn|B@ I B@ | B | m | Bl B| B B B| B BI| BI| BIBAIBA| B| B| B |BAEI|BEA I
| . t t t f t : : : . : : : : t t t t t t t t . t . . |
| Liserkehr 40t | Qoo | €0.0 | 0.0 L' |1.0] 63.9] 78.1] 0.0 0.0 1768.2 | 3.0/ 0.0] 00| 00| 02]-76.0| -4.7| -3.4] 0.0 -2.8] 0.0] 0.0 0.0 1.9] -0.9 | 0.0 |
| LkwVerkehr 40t rang | QOOIR | 68.0 0.0 Iw" | 1.0] 59.8 | 8.8 0.0| 0.01933.7 | 3.00 0.0|] 00| 0.0 0.0]-76.8| -4.7| -3.7| -1.2| 24| 0.0]-15]| 00| 1.9 28] 0.0]
| LkwVerkehr 40t rang | QOOIR | 68.0 | 0.0 Iw" | 1.0] 60.7 | 8.8 0.0 0.0 1725.0| 3.00 0.0| o0.0]| 00| 221-5.7| 47| 33| 00| 7.3| 0.0]-52] 0.0 1.9 4.0 0.0]
| LkwVerkehr 7 5t | Q002 | 57.0 | 0.0 | Iw" | 1.0| 63.9 75.1| 0.0| 0.0 1764.3| 3.00 00| o0.0]|] 00| 0.2]-76.0| 47| 34| 00| 58| 0.0] 0.0 0.0 1.9 -3.9| 0.0]
| LkwVerkehr 7 5t ran | QO02R | 65.0 0.0 Iw" | 1.0] 6.7 | 8.8 0.0 0.0 1724.9| 3.00 00| o0.0]| 00| 221-5.7| 47| 33| 00| 43| 0.0]-52] 0.0 1.9 1.0| 0.0]
| LkwVerkehr 7 5t ran | QOOZR | 65.0 0.0 | Iw' [ 1.0] 59.8 | 8.8 0.0 0.0 1933.7| 3.00 0.0 00| 00| ©00]|-709| 47| 3.7 -1.1| -0.6| 0.0]-1.5] 0.0 1.9 -0.2] 0.0]
| Kleintransporter | Q003 | 53.0 0.0 | ' [ 1.0] 310.6 | 77.9| 0.0 0.0 1707.12| 3.0/ 0.0| o0.0| 0.0 1.0 -76.2| -4.7| -3.4|] -0.4| 28] 0.0 0.0 0.0] 1.9] -0.9] 0.0]
| Lkw Entladung | Q004N | 9.0 0.0 Iw [ 0.0] 1.0 9%.0] 0.0| 0.0 195.6| 3.00 0.0 00| 0.0 ©0.0]-76.7| 47| -3.6|-12.7| 0.2 0.0]-33] 0.0 1.9 -1.2] 0.0]
| Lkw Entladung | Q004s | 9.0 0.0 Iw [ 0.0] 1.0 9%.0| 0.0| 0.0 1740.3| 3.0/ 0.0} 00| 00| 25]|-75.8|] 47| -3.3| 00| 17| 0.0]-7.0] 0.0 1.9 11.6| 0.0
| KT Entladng | Q003N | 9.0 0.0 DLw |0.0] 1.0 9.0 0.0] 0.0 193.9] 3.0/ 0.0 0.0 0.0 0.0]-76.7| -4.7 | -3.6 | =12.5 | =4.6 | 0.0 [-18.2 | 0.0 | 1.9 | =20.9 | 0.0 |
| KT Entladng | Q005s | 9.0 0.0 Tw |0.0] 1.0 | 9.0 | 0.0 0.0(1738.4 ] 3.0 0.0| 0.0| 0.0| 2.5|=-758] -4.7| -3.2| 0.0 11.8 | 0.0 [22.0| 0.0 | 1.9 -83| 0.0 |
| Liv Kihlaggregat | Q00BN | 99.0 | 0.0 Lw |0.0] 1.0 99.0 | 0.0 0.0 194.7] 3.0/ 0.0 0.0 0.0 0.0]=-76.7] -4.7| =3.7| -1.1| 15.8 | 0.0 |-3.3| 0.0 | 1.9 14.4| 0.0 |
| v Kihlaggregat | Q0068 | 99.0 | 0.0 Iw [0.0] 1.0 9.0 0.0 0.0[1727.8| 3.0/ 0.0] 00| 00| 25]|-757| -4.6| -3.4| 0.0 20.8 | 0.0 =7.0| 0.0 | 1.9 | 157 | 0.0 |
| Liov Kihlaggregat | Q007 | 0.0 99.0 | Iw [0.0] 1.0 0.0 9.0 0.0 19574 3.0/ 00| 00| 00| 00]=-76.8| -4.7| -3.7| =0.7| 0.0| 161 ] 0.0 [-3.0 | 0.0 | 0.0 13.1 |
| Vet Kalteanlage | Q008 | 9.0 | 9.0 | Iw [0.0] 1.0 | 9.0 | 9.0 | 0.0 |1806.4 | 3.0/ 0.0] 00| 00| 00]-761] -4.6| -3.5| 0.0| 8.8| 88| 0.0 0.0] 1.9 10.7| 8.8 |
| Kilteanl. Speiseeis | Q009 | 99.6 | 96.6 | Lw | 0.0] 1.0 | 99.6 | 9.6 | 0.0 |1871.1| 3.0 0.0 0.0 0.0 2.5|-76.4] -4.7| -3.5| 0.0 20.5| 17.5| 0.0 | =3.0 | 1.9 | 22.4 | 14.5 |
| Giterzug Holz | gl00 | 6.9 76.1 | w' | 1.0/ 8.3 | 9.1 1053 | 0.0 |160.0 | 3.0/ 0.0 | 0.0 0.0 0.9]|-75.8| -4.7| -3.3| -0.5| 17.6 | 24.8| 0.0 | 0.0 | 1.9 19.5| 24.8 |
| Folzverladen T2 | QLOID | 102.1 | 102.1 | w | 0.0] 1.0 | 102.1 [ 102.1 | 0.0 | 1658.7 | 3.0/ 0.0 ] 0.0] 0.0 | 0.0 ] -75.4 | -4.6 | -3.2 | 0.0 21.9 | 21.9 | -0.7 | 0.0 | 1.9| 23.1| 21.9 |
| Radlader | o103 | 8.2 | 8.2 | w' | 1.0/  378.8 | 106.0 | 106.0 | 0.0 | 1646.7 | 3.0/ 0.0 | 0.0| 0.0| 0.0 -75.6| -4.7 | =3.2| 0.0 25.5| 25.5]-9.0 | -3.0 | 1.9 | 18.4 | 22.5 |
| Lkw-Verkehr | CPEONCRD | 70.2 | 70.8 | w' | 1.0]  384.3| 96.0 | 9.6 0.0]2180.0 | 3.0/ 0.0] 0.0] 0.0 0.8]-8.1] 47| =4.3| 0.8 12.0| 12.6 | 0.5 | -0.5| 1.9 | 13.4 | 12.1 |
| Lkw-Verkehr | 60D | 70.2 | 70.8 | w' | 1.0  1229.9 | 101.1 | 101.7 | 0.0 | 1677.2 | 3.0 0.0 | 0.0 | 0.0| 0.2]-76.4 | -4.7 | -3.4 | -0.8 | 19.0 | 19.6 |-10.0 |-10.0 | 1.9 | 10.9 | 9.6 |

Projekt: Schalltechnische Untersuchung fir den Bebauungsplan Nr. 15.WA.178 ,Obere Warnowkante* der Hansestadt Rostock Anhang 2.2
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TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co. KG

TUVNORD

Teilpegel - Gewerbe (nur TA Larm-Anlagen) fiir den Immissionsort 1015

Projekt: Auftrag Datum Seite
Einzelpunkte Eurawasser chne BHKW R240ECGE 07/06/2016 41
Berechnung nach ISO 9613, Mitwind
Pufpunktbezeichmng @ 2.0G NW-EAS. -GB.: W11 <ID>IO15
Iage des Aufpunktes @ Xi= 4507.3116 km  Yi= 5997.8706 km Zi= 12.82m
Tag Nacht
Tnmission 34.6 BE®) 32.7 BE)
| Emittent | Emission |Korr. | min. | mittlere Werte fir | L AT | Zeitzuschlige | Im |
| Nare | Icent | | R) | Anz./L/F1 | Iw, s |Fommel| ds | Dc| DI | Cret | Drefl | Adiv | Agr | Ratm | HAoar | | KEZ | KR | (L ATHKEZHKR) |
| | | Tag | Nacht | | | | Tag | Nacht | | | | | Tag | Nacht | I I | | | Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag | Tag | Nacht |
| | | | | | | i i i | i i i i i i i i i i i i | i | | |
| | | B@) | B@® | | | /m/qu|dBE |B®A | B| m | B| B|] BI|] B| BI BI|] B| B B|B®|BAI| B| B| B |BB | BAI
| | | | | | | i i i | i i i i i i i i i i i i | i | | |
| Belebungsbecken | KI330BB | 101.0 | 101.0 | Iw | 0.0 1.0 | 101.0 | 101.0 | 0.0 | 988.4| 3.00 0.0| 0.0| o0.0| 0.0 -70.9| -45] -1.8] 0.0 26.8] 26.8| 0.0] 0.0 1.9 28.7| 26.8 |
| Fackel | KI330EK | 93.2 | 93.2 | Iw | 0.0 1.0 9.2 9.2 0.0| 94.4| 3.00 00| 00| 00| 0.0]-70.9|] -43]| -1.8| 0.0] 19.2| 19.2| 0.0 0.0 1.9 21.1 | 19.2 |
| Gebl.-st. Liftungso. | KI330GL | 89.6 | 89.6 | Iw" | 3.0| 17.3 | 102.0 | 102.0 | 0.0 | 991.5| 6.0/ 0.0 0.0| ©0.0| 0.0 -70.9| 44| -1.9| -6.6| 24.2| 24.2| 0.0 0.0 1.9| 26.1 | 24.2 |
| Gbl.-st. Dach /T 30 | KI330GSD | 69.8 | 69.8 | Iw" | 2.0] 307.6 | 9.7 9%.7| 00| 9%2.0| 3.0, 00| 00| 00| 00]|-71.0| 44| -1.9| -0.4| 2.0 20.0| 0.0 0.0 0.0 20.0| 20.0 |
| Geblésest. HIP /T | KI330GSHIP | 102.0 | 102.0 | Iw | 0.0] 1.0 | 102.0 | 102.0 | 0.0 | 997.7 | 3.00 0.0| 0.0 o0.0|] ©0.0|-71.0| -4.4| -1.9| -0.8] 26.9| 26.9| 0.0 0.0 1.9] 28.8| 26.9 |
| Gbl.-st. WL /T 35 | KI330GIWl | 77.6 | 77.6 | Iw" | 3.0] 41.2 | 93.7| 9.7 0.0| 983.8| 6.0/ 0.0 0.0| 0.0 0.0]-70.9| -4.4] -1.8| 0.0| 2.6| 2.6 0.0] 0.0 0.0 22.6 | 22.6 |
| Gbol.-st. WL /T 35 | KI330GSWL | 71.5 | 71.5 | Iw" | 3.0| 106.0 | 91.8 | 91.8 | 0.0 | 991.5| 6.0/ 0.0 0.0 ]| 0.0l 0.0|-711.0| 44| -1.9| -8.0| 12.5| 12.5] 0.0 0.0 0.0 | 12.5 | 12.5|
| Gbl.-st. WL /T 35 | KI330GSWl | 74.0 | 74.0 | Iw" | 3.0] %.4 | 93.9| 9.9 0.0| 998.4| 6.0/ 00| 00| 00| 0.0]-71.0] 44| -1.9] 0.0] 22.6| 22.6| 0.0] 0.0 0.0 22.6 | 22.6 |
| Gbl.-st. W2 /T 30 | KI330GSWw2 | 78.1 | 78.1 | Iw" | 3.0| 25,5 | 9.2 92.2| 0.0 1015.4 | 6.0 0.0 0.0] 0.0 0.0 -11.1| 4.4 -1.9] 9.6 11.2| 11.2| 0.0 0.0 0.0 11.2 | 11.2 |
| Liifter Gasbehdlter | KI330LG | 91.1 ] 91.1 | Iw | 0.0 1.0 91.1 | 91.1 | 0.0 | 1000.3 | 3.0 0.0 | 0.0| 00| 00]-11.0| 44| -1.9] 0.0 16.8| 16.8| 0.0 0.0 1.9 18.7 ] 16.8 |
| IKW-Verkehr | KI330LV | 71.0 | 0.0 | w" | 1.0 306.3 1 9.9 0.0 0.0] 98.7 | 3.0/ 0.0] 0.0] 0.0| 04]-1.2] 45| 2.0 -0.1] 21.5| 0.0 0.0 0.0 1.9 23.4| 0.0]
| IKW-Verkehr | KT330LvV | 71.0 | 0.0 | Iw" | 1.0]| 305.5| 9%.9] 0.0 0.0 9%6.8] 3.00 0.0| 00| 00| O0.0]|-11.2] 45| 2.0 -0.1] 22.1| 0.0 -3.0| 0.0 1.4] 19.5| 0.0
| Parkplatz | KI330P1 | 47.0 | 48.8 | Iw" | 2.0| 575.5 | 74.6 | 76.4 | 0.0 1123.5| 3.0/ 0.0| 0.0 0.0| 0.0 -122.2| 45| 2.2 -1.9| 3.2 -1.4| 0.0 0.0 1.9] -1.3 1| -1.4|
Projekt: Puftrag Datun Seite
Einzelpunkte Eurawasser BHKW R241HGE 07/06/2016 41
Berechnung nach ISO 9613, Mitwind
Pufpunktbezeichmng @ 2.0G NW-EAS. -GB.:WA11 <ID>IO15
Iage des Aufpunktes @ Xi= 4507.3116 km  Yi= 5997.8706 km Zi= 12.82m
Tag Nacht
Tmission 20.1 dB®) 18.2 dB(d)
| Emittent |  Fmission |Korr. | min. | mittlere Werte fiir | L AT | Zeitzuschldge | Im |
| Nare | Ident | | R) | Anz./L/F1 | Iw,ges |Formel| ds | Dc| DI | Cret | Drefl | Adiv | Agr | Ratm | Aoar | | KEZ | KR | (L ATHKEZIKR) |
| | | Tag | Nacht | | I | Tag | Nacht | I | I | Tag | Nacht | | | | | | Tag | Nacht | Tag | Nacht| Teag | Tag | Nacht |
| i ' ' ' i ' t t t | t t t t ; ; ; ; ; ; ; i I i I I |
| | | B@) | BA) | | | /m/agn|B® |BA | B| m | B B B BI| B| BI|] B| BI| B |BA|IBA| dB| B| B|BE|BEAI
| i ' ' ' i ' t t t | t t t t ; ; ; ; ; ; ; i I i I I |
| BHKW | Q999 | 93.0 | 93.0 | Iw | 0.0] 1.0 93.0 | 93.0| 0.0 1049.5| 3.0/ ©0.0| 00| 00| O0.0|-71.4] 43| 21| 0.0 182 182 0.0 0.0 1.9] 20.1 | 18.2 |
Projekt: Schalltechnische Untersuchung fir den Bebauungsplan Nr. 15.WA.178 ,Obere Warnowkante* der Hansestadt Rostock Anhang 2.2
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TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co. KG

Teilpegel - Gewerbe (nur TA Larm-Anlagen) fiir den Immissionsort 1015

TUVNORD

Erlduterungen
Iage des Aufpunktes: x und y: Koordinaten im digitalisierten Modell
zZ: absolute Héhenangabe (Uber NN)
Tnmissionen: Beurteilungspegel am Inmissionsort (Sume fiir alle Quellen) a.RZ/i.RZ
a.RZ = auerhalb der Ruhezeiten; i.RZ = Innertialb der Ruhezeiten
Emittent: Name: Bezeichmung im digitaliserten Modell
Icent: kennzeichnende Ident-Nr. im Modell
Fmission: Schalleistungspegel der Quelle a. R./i.R.
Art cer Quelle Iw - Punktquelle

R) =
Iw' - Linienquelle R=1.0
Iw" - Flachenquelle vertikale Abstrahlung RQ = 2.0
Flachenquelle horizontale Abstrahlung RQ = 3.0
Anz./L/Fl. Iw - Anzahl gleicher Quellen
Iw' - Lénge cder Linienquelle
Inw" - Flache der Flichenquelle
T, ges Gesamtschalleistungspecel der Quellen

Schallausbreitung:

Gerduschimmission:

Su — Mostand zwischen Quelle und Inmissionsort
Dc - Raunwinklelma®
DI - RichtwirkungsmaB

Drefl - Reflexionsanteil
Adiv - Abstandsmai
ZAgr - Boden— und Meteorologieddmpfungsmah
Aatm - Luftabsorptionsmah
Aoar - Einfiigungsdampfung
Is - Schalldruckpecel am Immissionsort
Zeitzuschlage: KEZ - Korrektur fiir die Eirwirkzeit
KR - Korrektur fiir die Ruhezeit
Im - Beurteilungspegel am Inmissionsort fiir die Quelle

Projekt: Schalltechnische Untersuchung fir den Bebauungsplan Nr. 15.WA.178 ,Obere Warnowkante* der Hansestadt Rostock

TUV-Auftrags-Nr.: 8000 657012 / 916SST024

Anhang 2.2
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TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co. KG TUVNORD

Teilpegel - Gewerbe (SHU-Anlagen) fir den Immissionsort 1015

LIMA 7 Version: 10.02 1506241740 Lizenznehmer: TUEV Nord Umeltschutz GricH + CoKg
Projekt: Auftrag Datumn Seite
Einzelpunkte REH SHU tags RA10EGE 07/06/2016 41

Berechnung nach ISO 9613, Mitwind

Aufpunktiezeichmng @ 2.0G NW-EAS. -GB.: W11 <ID>IOLS
lage des Aufpunktes : Xi= 4507.3116 km  Yi= 5997.8706 km Zi= 12.82m
Tag Nacht

Trmission T 34.9B@  29.5BE)

Ton-/Impulszuschlag Tag  [dB] : 0.0 / 0.1 aufgrund Quelle: Schrottabkippen (Element: 30)
| Emittent |  Emission |[Korr. | min. | mittlere Werte fiir | L AT | Zeitzuschlage | Im |
| Neme | Ident | | RO | Anz./L/F1 | Iw,ges |Fomel| ds | Dc| DI | Qret | Drefl | Adiv | Zgr | Aatm | Aoar | | KEZ | KR | (L ATHKEZHKR) |
| | | Teg | Nacht | | | | Tag | Nacht | | | | | Tag | Nacht | | I | | | Teg | Nacht | Tag | Nacht| Teg | Tag | Nacht |
| + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + t + t + + |
| | | BE@) | BE@) | | | /m/q| B® | BA | B | m | B|] B|] B|] BI|] B|] B|] B| B B|BA|IBA| B| B| B |BA |BAI
| + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + t + t + + |
| Holzentladen IP 19 | Q098C | 110.0 | 110.0 | Tw | 0.0] 1.0 | 110.0 | 110.0 | 0.0 | 1707.0 | 3.0/ 0.0 | 0.0 0.0 0.0 | -75.6 | -4.6 | -3.3| 0.0 | 29.5] 29.5| 0.6 | 0.0 | 1.9 | 30.8 | 29.5 |
| Schiffsentlading | Q120 | 109.5 | 0.0 | w | 0.0 1.0 1 109.5 | 0.0 | 0.0 | 2416.2 | 3.0/ 0.0 | 0.0| 0.0| 0.0 -78.7| -4.7| -4.5| 0.0] 24.6| 0.0 -0.7] 0.0 1.9 25.8 | 0.0 |
| Lkw Belacen | Q121 | 114.5| 0.0 | Iw | 0.0 1.0 | 114.5| 0.0 | 0.0 | 2421.3 | 3.0/ 0.0 0.0| 0.0 0.0|-78.7| -4.7| —4.6| 0.0] 29.5| 0.0 0.0 0.0 1.9] 31.4| 0.0
| Lkw Fahrten | Q122 | 64.0 | 0.0 | Iw' | 1.0/ 1089.6 | 94.4| 0.0 | 0.0 | 2214.2| 3.0/ 0.0 0.0] 0.0| 0.4]-783] -4.7| -4.4| -0.9| 95| 0.0] 0.0 0.0 1.9 11.4| 0.0 |
| Schrottabkippen | Q123 | 120.0 | 0.0 | Iw | 0.0] 1.0 1 120.0 | 0.0 | 0.0 | 2314.6 | 3.0/ 0.0| 0.0 0.0] 0.0]-78.3| -4.7| —4.4| -0.1] 35.5] 0.0[-19.5] 0.0 | 1.9 17.9 | 0.0 |

Projekt: Puftrag Datumn Seite

Finzelpunkte RFH SHJ nachts RALIEGE 08/06/2016 41

Berechnung nach ISO 9613, Mitwind

Aufpunktiezeichming @ 2.0G NW-EAS. -@GEB.: W11 <ID>IOLS

Iage des Aufpunktes : Xi= 4507.3116 km  Yi= 5997.8706 km zi= 12.82m

Tag Nacht

Tnmission : 341 BE) 32.8 BE@)
| Emittent |  FEmission |Korr. | min. | mittlere Werte fir | L AT | Zeitzuschlage | Im |
| Name | Ident | | RQ | Anz./L/FL | Iw,ges |[Fommel| ds | De| DI | Crret | Drefl | Adiv | Agr | Ratm | Aoar | | KEZ | KR | (L ATHKEZHKR) |
| | | Tag | Nacht | | I | Tag | Nacht | I | I | Tag | Nacht | | | | | | Tag | Nacht | Tag | Nacht| Teg | Tag | Nacht |
\ t + + + t + t t t + t t t t t t t t t t t t + t + + \
| | | B@) | BA) | | | /m/au| BE@) | B® | B | m | B B|] BI|] BI|] B|] B|] BI|] Bl B|BA|IBA| B| B| B |BA |BAI
| t + + + t + t t t + t t t t t t t t t t t t t t t t \
| Holzentladen IP 2 | Q098A | 110.0 | 110.0 | Iw | 0.0] 1.0 | 110.0 | 110.0 | 0.0 | 1627.7 | 3.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -75.2| -4.6| -3.1| 0.0 30.1 | 30.1|-0.6] 0.0 | 1.9 31.4 | 30.1|
| Holzentladen IP 19 | Q09C | 110.0 | 110.0 | Tw | 0.0] 1.0 | 110.0 | 110.0 | 0.0 | 1707.0 | 3.0 0.0 | 0.0 0.0 0.0 | -75.6 | -4.6 | -3.3| 0.0 29.5| 29.5| -0.6 | 0.0 | 1.9 30.8 | 29.5|

Projekt: Schalltechnische Untersuchung fiir den Bebauungsplan Nr. 15.WA.178 ,Obere Warnowkante” der Hansestadt Rostock Anhang 2.3
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TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co. KG

Teilpegel - Gewerbe (SHU-Anlagen) fir den Immissionsort 1015

TUVNORD

Erlduterungen
Iage des Aufpunktes: x und y: Koordinaten im digitalisierten Modell
zZ: absolute Héhenangabe (Uber NN)
Tnmissionen: Beurteilungspegel am Inmissionsort (Sume fiir alle Quellen) a.RZ/i.RZ

a.RZ = auerhalb der Ruhezeiten; i.RZ = Innertialb der Ruhezeiten
Emittent: Name: Bezeichmung im digitaliserten Modell

Icent: kennzeichnende Ident-Nr. im Modell
Fmission: Schalleistungspegel der Quelle a. R./i.R.

Art cer Quelle Iw - Punktquelle RO =0.0

Lw' - Linienquelle RO =1.0
Iw" - Flachenquelle vertikale Abstrahlung RQ = 2.0
Flachenquelle horizontale Abstrahlung RQ = 3.0
Anz./L/Fl. Iw - Anzahl gleicher Quellen
Iw' - Lénge cder Linienquelle
Inw" - Flache der Flichenquelle
T, ges Gesamtschalleistungspecel der Quellen

Schallausbreitung:

Gerduschimmission:

Su — Mostand zwischen Quelle und Inmissionsort
Dc - Raunwinklelma®
DI - RichtwirkungsmaB

Drefl - Reflexionsanteil
Adiv - Abstandsmai
ZAgr - Boden— und Meteorologieddmpfungsmah
Aatm - Luftabsorptionsmah
Aoar - Einfiigungsdampfung
Is - Schalldruckpecel am Immissionsort
Zeitzuschlage: KEZ - Korrektur fiir die Eirwirkzeit
KR - Korrektur fiir die Ruhezeit
Im - Beurteilungspegel am Inmissionsort fiir die Quelle

Projekt: Schalltechnische Untersuchung fir den Bebauungsplan Nr. 15.WA.178 ,Obere Warnowkante* der Hansestadt Rostock

TUV-Auftrags-Nr.: 8000 657012 / 916SST024

Anhang 2.3
Seite 2 von 2



TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co. KG TUVNORD

Teilpegel - Freizeit fiir den Immissionsort 1014

LIMA 7 Version: 10.02 1506241740 Lizenznelmer: TUEV Nord Umeltschutz GricH + CoKg

Projekt: Auftrag Datum Seite
Einzelpunkte Freizeit samtags (LF I) neue IO 2016 R300NEGE 08/06/2016 3
Berechnung nach ISO 9613, Mitwind
Pufpunktbezeichnng @ 2.0G SWEAS. -GB.: W13 <ID>I0l4
Iage des Aufpunktes @ Xi= 4507.3282 km  Yi= 5997.8343 km Zi= 13.40m
Tag Nacht
Tnmission : 55.3B®) 37.5 B@®)
| Emittent |  Hrission |[Korr. | min. | mittlere Werte fur | L AT | Zeitzuschlége | Im |
| Nare | Icent | | R) | Anz./L/F1 | Iw, s |Fommel| ds | Dc| DI | Cret | Drefl | Adiv | Agr | Ratm | HAoar | | KEZ | KR | (L ATHKEZHKR) |
| | | Tag | Nacht | | | | Tag | Nacht | | | | | Tag | Nacht | I I | | | Tag | Nacht | Tag | Nacht| Teg | Tag | Nacht |
| | | | | | | i i i | i i i i i i i i i i i i | i | | |
| | | B@) | B@® | | | /m/qu|dBE |B®A | B| m | B| B|] BI|] B| BI BI|] B| B B|B®|BAI| B| B| B |BB | BAI
| | | | | | | i i i | i i i i i i i i i i i i | i | | |
| Bootsverk Aukero | Q300 | 54.8 | 61.8 | Iw' | 1.0| 400.8 | 80.8 | 87.8| 0.0 152.1| 0.0/ 0.0 o0.0|] 00| 0.0|]-€0.0| 0.0 -0.5| -0.9| 194 | 26.4| 0.0 0.0 0.0 19.4 | 26.4 |
| Bootsverk Innerbo | Q301 | 39.0| 46.8 | Iw" | 1.0| 400.8 | €5.0 | 72.8 | 0.0 | 1€3.7 | 0.0/ 0.0| ©0.0| 0.0 0.0]-59.9| o0.0| -0.5| -0.8| 3.8 11l.6| 0.0 0.0 0.0 3.8] 11.6 |
| Parkplatz 1 | Q310 | 46.5 | 54.2 | Iw" | 2.0| 616.3 | 74.4] 8.1 0.0 9.9 0.0 00| 00| 00| 0.0]-51.7| 0.0] 0.2 0.0| 22.5] 30.2| 0.0] 0.0 0.0 22.5| 30.2 |
| Parkplatz 2 | Q311 | 40.5 | 48.5 | " | 2.0| 223.8 | 64.0| 72.0| 0.0| 5.2 0.0/ 0.0 00| 00| 5.0 -4.7| 00| -0.1|-14.8| 7.4 1541 0.0 0.0 0.0 7.4 15.4 |
| ZF Parkplatz 1 | Q320 | 52.0 | 59.6 | w'" | 1.0| 86.7 | 71.4 ] 79.0| 0.0 24.0| 0.0 0.0] 0.0l 0.0| 0.4 -401| 0.0 =011 0.0 27.7] 353 0.0| 0.0 0.0 27.7| 35.3]
| ZF Parkplatz 2 | Q321 | 45.8 | 53.6 | Iw" | 1.0| 39.5| 61.8] 6.6 00| 23.9] 0.00 00| 00| 00| 05| -415| 00| -0.1| 0.0 20.7] 28.5]| 0.0 0.0 0.0 20.7 | 28.5|
| Schleifen im Freien | Q330 | 97.8 | 0.0 | Iw | 0.0 1.0 97.8 ] 0.0 0.0 45.3| 0.0/ 0.0] 0.0 00| 1.7 -44.11| 0.0 -0.1|] 0.0 5.3|] 0.0 0.0| 0.0 0.0 55.3| 0.0]
Projekt: Puftrag Datumn Seite
Einzelpunkte Freizeit samstags (LFII) tags a.R./i.R. newe IO 2016 R31ONEGE 08/06/2016 3
Berechnung nach ISO 9613, Mitwind
Aufpunktiezeichming @ 2.0G SW-EAS. -GB.: W13 <ID>IO0L4
Iage des Aufpunktes @ Xi= 4507.3282 km  Yi= 5997.8343 km Zi= 13.40m
Tag a.R. Tag i.R.
Tnmission : 30.5BE) 32.1 BE)
| Fmittent |  Fmission |Korr. | min. | mittlere Werte fir | L AT | Zeitzuschlége | Im |
| Nare | Ident | | RD | Anz./L/F1 | Iw,ges |Fomel| ds | Do | DI | Cret | Drefl | Adiv | Zgr | Ratm | HAoar | | KEZ | KR | (L ATHKEZHKR) |
| | | a.R. | i.R. | | | | a.R. | i.R. | | | | | a.R. | i.R. | | | | | [ aR. | i.R. | aR.| 1i.R| Tag| a.R. | 1i.R. |
| | | | | | | i i i | i i i i ; ; ; ; ; ; ; i | i | | |
| | | BE@) | BE@) | | | /m/aqn|B@® | BA | B| m | B|] B|] B BI|] B| B B| B| B |[BA|BEI| B[ B | B |BA |BEAI
| | | | | | | i i i | i i i i ; ; ; ; ; ; ; i | i | | |
| Parkplatz 1 | Q400 | 49.7 | 0.0 | " | 2.0| 6l6.3| 77.6 | 0.0 0.0 9.9 0.0 00| 00| 0.0 ©0.0]-51.7| ©0.0] 0.2 0.0] 25.7| 0.0 0.0 0.0 0.0 25.71 0.0
| Parkplatz 2 | Q401 | 47.0 | 0.0 | " | 2.0] 223.8 1 70.5| 0.0 0.0 5.2 0.0/ 00| 00| 00| 501 -46.7| 0.0| -0.1]-14.8] 13.9] 0.0| 0.0 0.0 0.0 13.9] 0.0]
| ZF Parkplatz 1 | Q402 | 51.1 | 0.0 | Iw'" | 1.0] 8.7 70.5| 0.0 0.0| 240 0.0f 0.0l 00| 00| 0.4 -401] 00| 01| 00| 26.8| 0.0 0.0] 0.0 0.0] 26.8] 0.0]
| ZF Parkplatz 2 | Q403 | 48.1 ] 0.0 Iw" | 1.0 39.5| 64.1| 0.0 0.0] 239 0.0 0.0| 00| 00O 05| -415| 00| -01] 00| 23.0| 0.0 0.0 0.0 0.0 23.0] 0.0]
| Gaste PPL | ©410 | 37.4 1 0.0 | w" | 1.0 52.6 | 54.6| 0.0 0.0 79.7| 0.0/ 0.0| 00| ©00]| 0.0|] -50.4|] 00| 02| -1.0| 3.0|] 0.0 0.0 0.0 0.0] 3.0] 0.0]1]
| Gaste PP2 | o411 | 35.6 ] 0.0 Iw'" | 1.0] 51.8| 52.7| 0.0| 0.0| €.9| 0.0 00| 00| 00| 22| -484]| 00| -0.1]|-12.0]| 57| 0.0 0.0 0.0 0.0] -5.71] 0.0]
| Gaste Aulenterrasse | Q412 | 59.3 1 67.1 | " | 2.0| 43.0 | 75.6 | 83.4| 0.0 79.2 1] 0.0 0.0 0.0| 00| 001 -49.1| 0.0] -0.2]-10.1| 16.2 | 24.0] 0.0 0.0 0.0 16.2 | 24.0 |
| Fenster Cluogeb NO | Q440 | 0.0 71.0 | " | 3.0 4.0 0.0 77.0| 0.0 74.0 ] 3.0 0.0 | 0.0| 00| 0.0]-485| 0.0] -0.1] -6.5| 0.0 24.9] 0.0 0.0 0.0 0.0] 24.9 |
| Fenster Cluogeb NSO | Q441 | 0.0 71.0 | " | 3.0| 2,71 0.0 75.41] 0.0] 78.0] 3.0 0.0] 0.0| 00| 00} -4.1| 0.0|] -0.2]-152| 0.0| 14.0|] 0.0 0.0 0.0 0.0] 14.0 |
| IURiclubgebiSN | Q442 | 0.0 91.0 | " | 3.0| 20| 0.0 %.0| 0.0 80.61] 3.0 0.0] 0.0| 00| 00} -4.1| 0.0]|] -0.2]-175| 0.0 30.2] 0.0 0.0 0.0 0.01] 30.2]
Projekt: Schalltechnische Untersuchung fiir den Bebauungsplan Nr. 15.WA.178 ,Obere Warnowkante” der Hansestadt Rostock Anhang 2.4
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TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co. KG

Teilpegel - Freizeit fiir den Immissionsort 1014

TUVNORD

Projekt: Auftrag Datum Seite
Einzelpunkte Freizeit samstags (LFII) nachts neue IO 2016 R31INEGE 08/06/2016 3
Berechnung nach ISO 9613, Mitwind
Mufpunktbezeichnng @ 2.0G SH-EAS. -@B.: W13 <ID>I014
lage des Aufpunktes @ Xi= 4507.3282 km  Yi= 5997.8343 km Zi= 13.40m
Tag Nacht
Tnmission -96.0 cB(®) 41.6 BE@)
| Emittent |  Hrission |[Korr. | min. | mittlere Werte fur | L AT | Zeitzuschlége | Im |
| Nare | Icent | | RO | Anz./L/F1 | L, ges |Fomel| ds | Dc| DI | Cret | Drefl | Adiv | ZAgr | Ratm | Aboar | | KEZ | KR | (L ATHKEZHKR) |
| | | Tag | Nacht | | | [ Tag | Nacht | | | | | Tag | Nacht | | I | | | Tag | Nacht | Teg | Necht| Tag | Tag | Nacht |
| ¢ t t t ¢ t . . . ¢ . . . . : : : : : : : : ¢ : ¢ ¢ |
| | | BE@ | B@) | | | /m/au| B@ | B@E | B | m | B] B|] B|] B|] Bl BI] B| B| B |IBA|BA| B| B | B |BA|B® I
| ¢ t t t ¢ t . . . ¢ . . . . : : : : : : : . ¢ . ¢ ¢ |
| Parkplatz 1 | Q400 | 0.0] 60.5 | Iw" | 2.0] 616.3] 0.0] 8.4 0.0 9.9 0.00 00| 00| 00| 0.0]-51.6|] 0.0 -0.2] 0.0] 0.0] 36.5| 0.0 0.0 0.0] 0.0 36.5]|
| Parkplatz 2 | Q401 | 0.0 57.5| & | 2.0| 223.8 0.0 8.0 0.0 5621 0.0 00| 0.0] 0.0| 4.0 -46.6| 0.0] -0.1]-13.3| 0.0] 24.9] 0.0 0.0 0.0 0.0 24.9]
| ZF Parkplatz 1 | Q402 | 0.0 61.9 | W' | 1.0] 86.7| 0.0 8.3| 0.0 24.0| 0.00 0.0] 0.0| 00| 0.4]-441| 00] -0.1|] 00| 0.0 37.6| 0.0] 0.0 0.0 0.0 37.6]
| ZF Parkplatz 2 | 0403 | 0.0 58.6 | Lw" | 1.0] 39.5] 0.0| 74.6] 00| 23.9| 0.00 0.0| 0.0| 00| 051 -4.6| 00| -0.1] 00| 0.0| 33.5] 00| 0.0 0.0 0.0 33.5]
| Gaste PP1 | 0410 | 0.0 53.2 | W' | 1.0 52.6 1 0.01] 7.4 0.0 79.7| 0.00 0.0|] 0.0 00| 0.0]-5.5| 00| -0.2] -0.9| 0.0| 188 0.0 0.0 0.0 0.0 18.8 |
| Gaste PP2 | 411 | 0.0 51.4 | Iw" | 1.0] 51.8 | 0.0| 6.5 0.0| 629 0.00 00| 00| 00| 21| -48.5| 00| -0.1]|-11.8| 0.0| 10.2| 0.0| 0.0 0.0 0.0 10.2 |
| Giste AuBenterrasse | (412 | 0.0 67.1 | " | 2.0 43.0] 0.0] 8.4 0.0| 79.2] 0.00 00| 00| 00| 0.0]-49.2]| 0.0] -0.21]1-10.0|] 0.0| 24.0| 0.0 0.0 0.0 0.0 24.0|
| Fenster Clubgeb NO | (440 | 0.0 71.0 | Iw" | 3.0| 401 0.0 77.0| 0.0| 74.0| 3.00 00| 00| 00| 00| -485] 00| -0.1|] -65|] 0.0 24.9| 0.0 0.0 0.0 0.0] 24.9|
| Fenster Cluogeb NSO | Q441 | 0.0 71.0 | " | 3.0] 271 00| 75.4| 00| 780 3.0 00| 00| 00| 00} -49.1| 00| -0.2]-152]| 0.0| 14.0| 0.0 0.0 0.0 0.0 14.0|
| TUR_Clubgeb_S/\I | Q442 | 0.0 91.0 | " | 3.0| 20| 00| %4.0| 0.0| 8.6 3.00 00| ©0.0| 00| 0.0 -49.11] 0.0 -0.2]-17.5| 0.0] 30.2| 0.0 0.0 0.0 0.0/ 30.2]
Erlauterungen
Iage des Aufpunktes: x und y: Koordinaten im digitalisierten Modell Schallausbreitung: Sn - Abstand zwischen Quelle und Inmissionsort
z: aosolute Hohenangale (oer NN) Dc — Raumwinklelmal
Tmissionen: Beurteilungspegel am Inmissionsort (Sume fir alle Quellen) a.RZ/i.RZ DI - Richtwirkungsmal
a.RZ = auerhalb der Ruhezeiten; i.RZ = Innertalb der Ruhezeiten
Emittent: Name: Bezeichnung im digitaliserten Modell Drefl - Reflexionsanteil
Tcent: kennzeichnende Ident-Nr. im Modell Adiv - Abstandsmah
BEmission: Schalleistungspegel der Quelle a. R./i.R. ZAgr - Boden— und Meteorologieddmpfungsmald
Art der Quelle Iw - Punktquelle RO = 0.0 Aatm - Luftabsorptionsmal
Iw' - Linienquelle RO =1.0 Aoar - Einfiigungsdampfung
Inw" - Flachenquelle vertikale Aostrahlung R) = 2.0 Gerduschimmission: Is - Schalldruckpecel am Immissionsort
Flachenquelle horizontale Abstrahlung RQ = 3.0 Zeitzuschlage: KEZ - Korrektur fiir die Eirwirkzeit
Anz./L/F1. Iw - Anzahl gleicher Quellen KR - Korrektur fiir die Rihezeit
Iw' - Lange der Linienquelle Im - Beurteilungspegel am Inmissionsort fiir die Quelle
Iw" - Fliche der Flichenquelle
T, ges Gesanmtschalleistungspecel der Quellen
Projekt: Schalltechnische Untersuchung fiir den Bebauungsplan Nr. 15.WA.178 ,Obere Warnowkante” der Hansestadt Rostock Anhang 2.4
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Langfristige Windrichtungsverteilung in MV (Standort: GroB Lisewitz ) *)

Grad |Relative Haufigkeit in %
0 3,8

30 3,5
60 41
90 7,7
120 8,5
150 6,0
180 54
210 9,7
240 12,8
270 12,9
300 10,5
330 8,9
[Calm 6,2

Windrichtungsverteilung

Standort: GroB Lisewitz

Landesamt fir Umwelt

Naturschutz und Geologie

Abt. Immissions- u. Klimaschutz *) Quelle: Deutscher Wetterdienst, Geschaftsfeld Klima- und Umweltberatung

TUOV-Auftragsnr. 916SST024 Anhang 5
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Zusammenfassung

Die Hansestadt Rostock beabsichtigt die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 15.WA.178 ,Obere
Warnowkante®, in dessen Geltungsbereich ein allgemeines Wohngebiet ausgewiesen werden soll.
Fir die Durchfithrung der erforderlichen Schalltechnischen Untersuchung wurde TUV NORD Um-
weltschutz beauftragt. Das Ziel der Untersuchung ist die Ermittlung der Gerauschimmissionen, die
durch den StraBenverkehr, durch die gewerblichen Nutzungen sowie durch Nutzungen des Typs
Freizeit im Plangebiet hervorgerufen werden.

Die Ermittlung der Gerduschemissionen der maBgebenden Schallemittenten erfolgt auf der Grund-
lage von Prognosen fir die jeweilige Emittentenart. Die Bewertung der Gerduschimmissionen wird
anhand der TA Larm durchgefihrt.

Die Berechnungen der Gerduschimmissionen fir den Verkehr ergaben, dass die Beurteilungspe-
gel im Plangebiet tags zwischen 45 und 64 dB(A) und nachts zwischen 36 und 55 dB(A) liegen.
Die Orientierungswerte fur allgemeine Wohngebiete werden auf den noch unbebauten Flachen im
Plangebiet tags und nachts iberwiegend unterschritten. Die vereinzelten Uberschreitungen der
Orientierungswerte im Plangebiet kénnen durch passive SchallschutzmaBnahmen kompensiert
werden.

Die Uberschreitungen konzentrieren sich auf die vorhandene Bebauung im Plangebiet. Sie sind
bereits durch den bestehenden Verkehr gegeben und werden durch den zusétzlichen Fahrverkehr
aus dem B-Plan weitergehend erhéht. An der bestehenden Bebauung entlang der Klaus-Groth-
StraBe sind zudem nachts erstmalige Orientierungswertliiberschreitungen festzustellen. Das Vor-
haben flhrt an der vorhandenen Bebauung auBerhalb des Plangebietes zu keiner Erhéhung der
Beurteilungspegel fur den Verkehr, wenn eine Geschwindigkeitsreduzierung auf der
PressentinstraBe mit 30 km/h sowie eine Asphaltierung der Klaus-Groth-StraBe realisiert werden.

Die Beurteilungspegel fur die gewerblichen Gerduschimmissionen (Anlagen im Geltungsbereich
der TA Larm) liegen im Plangebiet tags zwischen 33 und 54 dB(A) und nachts zwischen 25 und
37 dB(A). Die Seehafenumschlagsanlagen rufen im Plagebiet Beurteilungspegel von bis zu
35 dB(A) im Tagzeitraum und von bis zu 33 dB(A) im Nachtzeitraum hervor. Die Orientierungswer-
te der DIN 18005 werden unterschritten.

Far die ufernahen Immissionsorte im Plangebiet (I010 bis 1015) wurden zudem die Pegel unter
Berlicksichtigung der Besonderheiten bei der Schallausbreitung tber Wasser ermittelt. Im kriti-
schen Nachtzeitraum berechnen sich fir die Anlagen im Geltungsbereich der TA Larm Maximal-
pegel von bis zu 45 dB(A) und fir die Seehafenumschlagsanlagen Maximalpegel von bis zu 46
dB(A). Der Orientierungswert der DIN 18005 (40 dB(A)) wird um 5 bis 6 dB tberschritten.

Die Beurteilungspegel der Emittentenart ,Freizeit® liegen im Plangebiet tags bei maximal 55 dB(A)
(werktags a.R.), bei maximal 38 dB(A) (werktags i.R.) und nachts bei maximal 42 dB(A). Die Im-
missionsrichtwerte der Freizeitlarmrichtlinie werden tags fir alle untersuchten Emissionsszenarien
eingehalten. Im Nachtzeitraum (Lastfall Il — private Feiern) ist flr den tberwiegenden Teil der Im-
missionsorten ebenfalls keine Uberschreitung festzustellen.

TUV-Auftrags-Nr.: 8000 657012 / 916SST024 Stand: 22.06.2016 Textteil
Projekt/Kunde: Bebauungsplan Nr. 15.WA.178 ,Obere Warnowkante” der Hansestadt Rostock Seite 5 von 46



TUVNORD

Umweltschutz

Eine Ausnahme bildet der Immissionsort 1014 (stdwestliche Baugrenzen des Gebietes WA 1.3),
der Immissionsrichtwert der Freizeitlarmrichtlinie von 40 dB(A) wird nachts um 2 dB Uberschritten.
Die Uberschreitung wird durch den Betrieb des Parkplatzes am Ufer der Warnow (,Parkplatz 1)
sowie durch die Gerdusche auf dessen Zufahrt hervorgerufen. Die Uberschreitungen kénnen ver-
mieden werden, in dem die Fahrbahnoberflachen flr den Parkplatz 1 und dessen Zufahrt in As-
phalt ausgefiihrt werden.

Zur Ermittlung der erforderlichen Schallddmmung der Fassaden wurden die mafBgeblichen AuBen-
larmpegel nach DIN 4109 berechnet und Larmpegelbereiche ausgewiesen. Es werden Vorschlage
fir Festsetzungen im Bebauungsplan unterbreitet.

TUV NORD Umweltschutz

20t N P Ak oot

Dipl.-Ing.(FH) Sebastian Prochnow Dipl.-Ing.(FH) Patrick Adomeit
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1 Veranlassung und Aufgabenstellung

Die Hansestadt Rostock, Amt fir Stadtentwicklung, Stadtplanung und Wirtschaft beabsichtigt die
Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 15.WA.178 ,Obere Warnowkante*. TUV NORD Umwelt-
schutz wurde beauftragt, fir das Planvorhaben eine Schallimmissionsprognose zu erarbeiten. Ziel
der Untersuchungen ist es, die Gerduschimmissionen durch den StraBenverkehr, die gewerblichen
Einrichtungen und durch die Freizeit-Nutzungen zu ermitteln. Bei Uberschreitungen der schalltech-
nischen Orientierungswerte sollen Vorschlage fiir die Konfliktbehebung unterbreitet werden.

Als Grundlage fir die schalltechnische Untersuchung wurden folgende vorhabenspezifische Unter-
lagen verwendet:

Topografische Karte und Luftbilder /17/;

Vorentwurf fir den Bebauungsplan Nr. 15.WA.178 ,Obere Warnowkante® der Hansestadt
Rostock (Stand 16.07.2015) sowie Begrindung ;

Angaben zum Planvorhaben;
Informationen und Angaben der Betreiber der benachbarten Freizeit-Nutzungen;

vorhandene Schalltechnische Untersuchungen fir die bestehenden gewerblichen Ge-
rauschquellen;

Ortsbesichtigung am 22.05.2014.

Entsprechend der Aufgabenstellung vom Amt fir Umweltschutz der Hansestadt Rostock vom
19.01.2016 sind weitere Gerauschquellen zu beriicksichtigen bzw. Anderungen vorzunehmen. Der
Untersuchungsumfang ist wie folgt zu ergénzen:

der im Plangebiet vorgesehene Parkplatz ist als 6ffentlicher Parkplatz zu betrachten, die
Gerauschemissionen und —immissionen sind entsprechend der RLS-90 zu ermitteln;

die Gerauschimmissionen durch den Rostocker Fracht- und Fischereihafen (RFH GmbH)
sind entsprechend dem aktuellen Stand der diesbeziglichen Schalltechnischen Untersu-
chung zu ermitteln (Unterteilung Seehafenumschlag / Anlagen im Geltungsbereich der TA
Larm);

Ermittlung der Gerauschimmissionen im Plangebiet durch die Gerauschquellen der
THAMSEN Maritim GmbH und der ZinkPower Rostock GmbH;

die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der PressentinstraBBe ist mit 50 km/h zu berlck-
sichtigen.

Es erfolgt eine Uberarbeitung der Schalltechnischen Untersuchung vom 17.07.2014, die zudem
den aktuellen Planungsstand (Lageplan Entwurf vom 16.07.2015) bertcksichtigt.
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2 Ortliche Verhiltnisse / Vorhabenbeschreibung
Die 6rtlichen Verhéltnisse sind in den Lageplanen in Anhang 1.1/ 1.2 einsehbar.

Das Gebiet des Bebauungsplanes Nr. 15.WA.178 ,Obere Warnowkante® der Hansestadt Rostock
ist im Stadtteil Gehlsdorf in unmittelbarer Nahe zum Nordufer der Warnow gelegen. Der Geltungs-
bereich beinhaltet eine Gesamtflache von etwa 100 000 m2. Innerhalb des Geltungsbereichs sollen
allgemeine Wohngebiete ausgewiesen werden. Entlang der PressentinstraBe und an der Klaus-
Groth-StraBe existiert bereits Wohnbebauung (1. Reihe), die im Zuge des Vorhabens planungs-
rechtlich festgesetzt werden soll. Die im nordwestlichen Teil bestehende Waldflache ist ebenfalls
Bestandteil des Plangebiets.

Das Gebiet des B-Plans Nr. 15.WA.178 wird begrenzt
= durch die PressentinstraBBe im Nordosten;
= durch die Klaus-Groth-StraBBe im Stiden

= sowie durch Kleingartenanlagen und das Gelande des Vereins ,Yachtclub Warnow e.V.“ im
Sudwesten.

Die im Nordwesten ausgewiesene Waldflache grenzt direkt an das Warnowufer und ragt teilweise
in den Geltungsbereich des Bebauungsplanes 15.W.99 ,Gehlsdorfer Nordufer*.

Die benachbarten Gebiete des B-Plans Nr. 15.WA.178 sind Uberwiegend durch Wohnnutzung ge-
pragt, des Weiteren werden Kleingarten und ein Yachtclub betrieben. Weiter siddstlich befinden
sich zwei Einkaufsmarkte als nachstgelegene gewerbliche Nutzungen.

Als weitere gewerbliche Einrichtung nordwestlich des Plangebietes ist eine Bootswerft zu nennen,
sie ist im Geltungsbereich B-Planes 15.W.99 gelegen. Am Westufer der Warnow sind zudem das
Betriebsgelande der Eurawasser Nord GmbH sowie der Geltungsbereich des in Aufstellung befind-
lichen Bebauungsplans Nr. 10.GE.139 ,Ehemaliger Schlachthof‘ mit ausgewiesenen Gewerbege-
bieten vorhanden.

3 Vorgehensweise und Untersuchungsmethodik

Die Ermittlung der Gerauschemissionen der flir das Plangebiet maBgebenden Schallemittenten
(StraBenverkehr, Gewerbe und Freizeit) erfolgt auf der Grundlage von Prognosen fir die jeweilige
Emittentenart.

Die Ermittlung der Gerauschimmissionen durch die vorhandenen gewerblichen Einrichtungen au-
Berhalb des Plangebietes erfolgt auf der Grundlage vorhandener Bebauungsplane mit ausgewie-
senen Emissionskontingenten bzw. anhand vorliegender Untersuchungen.

Far erforderliche passive LarmschutzmaBnahmen werden die Larmpegelbereiche ausgewiesen.
Gegebenenfalls werden Vorschlage flr SchallschutzmaBnahmen unterbreitet.
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4 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

4.1 DIN 18005

Die DIN 18005 /1/, /2/ gibt Hinweise zur Beriicksichtigung des Schallschutzes in der stadtebauli-
chen Planung. Nach § 50 BImSchG /3/ sind die fir bestimmte Nutzungen vorgesehenen Flachen
einander so zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen auf ausschlieBlich oder Uberwie-
gend dem Wohnen dienende Gebiete sowie auf sonstige schutzbedirftige Gebiete soweit wie
maoglich vermieden werden.

Fir die genaue Berechnung der Schallimmissionen fiir verschiedene Arten von Schallquellen
(z.B. StraBen-, und Schienenverkehr, Gewerbe, Sport- und Freizeitanlagen) wird auf die jeweiligen
Rechtsvorschriften verwiesen.

Der Beurteilungsegel L, ist der Parameter zur Beurteilung der Schallimmissionen. Er wird fir die
Zeitraume tags (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und nachts (22.00 bis 06.00 Uhr) berechnet. Fir gewerb-
liche Anlagen, die dem Geltungsbereich der TA Larm unterliegen, sowie Sport- und Freizeitanla-
gen ist fir den Nachtzeitraum die volle Stunde mit dem maximalen Beurteilungspegel maBgebend.
Der Beurteilungspegel L, wird geman DIN 18005 aus dem Schallleistungspegel Ly der Schallquel-
le unter BerUcksichtigung der Pegelminderung auf dem Ausbreitungsweg und von Zu- oder Ab-
schlagen fur bestimmte Gerdusche, Ruhezeiten oder Situationen gebildet.

Im Beiblatt 1 der DIN 18005 sind als Zielvorstellungen fur die stadtebauliche Planung schalltechni-
sche Orientierungswerte angegeben. Sie sind in Tabelle 1 zusammengefasst.

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005

Gebietsnutzungsart Orientierungswerte [dB(A)]
Tag (6 - 22 Uhr) | Nacht (22 — 6 Uhr)
a) | Reine Wohngebiete (WR), Wochenend- und Ferienhausge- 50 40 /35
biete
b) | Aligemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 45/ 40
und Campingplatzgebiete
c) | Friedhoéfe, Kleingarten- und Parkanlagen 55 55
d) | Besondere Wohngebiete (WB) 60 45/40
e) | Dorf- und Mischgebiete (MI) 60 50/ 45
f) | Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55/50
g) | Sonstige Sondergebiete 45 ... 65 35..65
Anm: Bei zwei angegebenen Nachtwerten gilt der niedrigere fUr Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fur

Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben. Der héhere ist auf Verkehrsgerdusche anzuwenden.

Die im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung durch Messung oder Prognose ermittelten
Beurteilungspegel sind jeweils mit den Orientierungswerten zu vergleichen. Die Beurteilungspegel
verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und Gewerbe, Freizeitlarm) sollen we-
gen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu diesen Gerduschquellen jeweils fir sich
allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.
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Die schalltechnischen Orientierungswerte gemaB Tabelle 1 sind keine Grenzwerte, haben aber
vorrangig Bedeutung flr die Planung von Neubaugebieten mit schutzbedurftigen Nutzungen und
for die Neuplanung von Flachen, von denen Schallemissionen ausgehen. Sie sind als sachver-
standige Konkretisierung fur die in der Planung zu berticksichtigenden Ziele des Schallschutzes zu
nutzen.

Die Orientierungswerte sollten bereits auf den Rand der Bauflachen oder der Uberbaubaren
Grundsticksflachen in den jeweiligen Baugebieten bezogen werden. lhre Einhaltung oder Unter-
schreitung ist winschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der be-
treffenden Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastigungen zu
erflillen. Der Belang des Schallschutzes ist bei der Abwagung aller Belange als wichtiger Pla-
nungsgrundsatz bei der stadtebaulichen Planung zu bertcksichtigen.

Bei Uberschreitung der Orientierungswerte ist grundsétzlich der Reduzierung der Larmpegel an
der Quelle ihrer Entstehung der Vorrang vor passivem Larmschutz zu geben.

Dies ist jedoch haufig nicht oder nur sehr eingeschrankt méglich. Zum Schutz vor auBeren Larm-
quellen kénnen deshalb auch nach BauGB, § 9 Abs. 1 Nr. 24 im Bebauungsplan Flachen gekenn-
zeichnet werden, bei deren Bebauung besondere bauliche Vorkehrungen erforderlich sind. Dabei
ist der Schutz durch Larmschirme (Wande oder Wélle) anzustreben. Zum Schutz vor flr Verkehrs-
gerauschimmissionen sollten tber die Ausweisung von Larmpegelbereichen nach DIN 4109 /8/
bauliche passive MaBnahmen zur Schallddmmung von AuBenbauteilen festgesetzt werden.

4.2 Anforderungen der DIN 4109

Zum Schutz gegen AuBenlarm missen die AuBenbauteile von Gebauden bestimmten Min-
destanforderungen an das resultierende Luftschalldamm-MaB gentigen (vgl. Tabelle 2). Dazu sind
die vorhandenen oder zu erwartenden mafBgeblichen AuBenlarmpegel zu ermitteln, denen nach
DIN 4109 /8/ Larmpegelbereiche und die erforderlichen resultierenden Mindest-Schalldamm-MaBe
zugeordnet sind.
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Tabelle 2: Anforderungen an die resultierende Luftschallddmmung von AuBenbauteilen nach
DIN 4109
maBgeblicher Larmpegel- Erforderliches Schalldamm-MaR erf. R’y ;s [dB]
AuBenlarmpegel bereich Krankenanstalten | Wohnungen, Beher- Biiroraume u.a.
[dB (A)] u. Sanatorien bergungsstatten,
Unterrichtsraume
u.a.
Bis 55 I 35 30 -
56 bis 60 Il 35 30 30
61 bis 65 1 40 35 30
66 bis 70 v 45 40 35
71 bis 75 \Y 50 45 40
76 bis 80 VI entsprechend 6rtli- 50 45
> 80 Vil cher Gegebenheiten | entsprechend drtlicher 50
Gegebenheiten

Far die von der maBgeblichen Larmquelle abgewandten Gebaudeseiten darf nach DIN 4109 der
maBgebliche AuBenlarmpegel ohne besonderen Nachweis

- bei offener Bebauung um 5 dB(A),

- bei geschlossener Bebauung bzw. bei Innenhéfen um 10 dB(A)
gemindert werden.

Far StraBenverkehrslarm wird der maBgebliche AuBenlarmpegel in der Regel nach DIN 18005
bzw. der gleichwertigen RLS 90 /5/ als Beurteilungspegel tags (06.00 bis 22.00 Uhr) berechnet. Zu
den berechneten Werten sind 3 dB geman DIN 4109 (Pkt. 5.5.9) zu addieren.

Die maBgeblichen AuBenlarmpegel werden nach DIN 4109 an Hand der tageszeitlichen Beurtei-
lungspegel ermittelt. Dabei wird flr die Absicherung eines ausreichenden Schutzes im Nachtzeit-
raum unterstellt, dass die Schallimmissionen nachts um etwa 10 dB(A) unter denen am Tage lie-
gen.

Sofern der Beurteilungspegel Nacht etwa in der gleichen GréBenordnung wie der Tag-
Beurteilungspegel liegt (haufig bei Schienenverkehrslarm anzutreffen), wird flr einen adaquaten
Schutz der Nachtruhe auf den Beurteilungspegel fir den Tagzeitraum ein Wert von 10 dB(A) ad-
diert.

Damit wird erreicht, dass der Tag-Beurteilungspegel im Durchschnitt 10 dB(A) tGber dem Nacht-
Beurteilungspegel liegt. Dieser Wert wird dann zur Ermittlung des Larmpegelbereiches herangezo-
gen und sichert entsprechend DIN 4109 den erforderlichen passiven Schallschutz fir den Nacht-
zeitraum.

4.3 TALarm

Beim Betrieb von technischen Anlagen ist dem Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft
vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerdusche geman dem Vorsorgegrundsatz Rechnung
zu tragen. Die Grundsatze zur Beurteilung der Gerausche flir technische Anlagen sind in der
TA Larm /6/ dargelegt.
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Beurteilungspegel und -zeiten

Die Beurteilung der Gerauschimmissionen erfolgt nach der TA La&rm anhand von Beurteilungspe-
geln. Der Beurteilungspegel ist der Wert zur Kennzeichnung der mittleren Gerauschbelastung wah-
rend der Beurteilungszeit. Er ist auf die Beurteilungszeit fir die Tages- und Nachtzeit zu beziehen.
Als Bezugszeitraum flr die Tageszeit gilt der Zeitraum von 06:00 bis 22:00 Uhr. MaBgebend flr
die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem hdchsten Beurteilungspegel, zu dem
die zu beurteilende Anlage relevant beitragt.

Gemengelagen

Beim Aneinandergrenzen von gewerblich genutzten und dem Wohnen dienenden Gebieten aus
der historischen Entwicklung heraus kbnnen gemaB TA Larm, Punkt 6.7 die geltenden Immissions-
richtwerte fir die zum Wohnen dienende Gebiete auf einen geeigneten Zwischenwert bis zur ma-
ximalen Héhe des Immissionsrichtwerte fiir Kern-, Dorf- und Mischgebiete erhéht werden, soweit
dies nach der gegenseitigen Pflicht zur Ricksichtnahme erforderlich ist. Es ist vorauszusetzen,
dass der Stand der Larmminderungstechnik eingehalten wird.

,Fur die Hohe des Zwischenwertes ... ist die konkrete Schutzwiirdigkeit des betroffenen Gebietes
maBgeblich. Wesentliche Kriterien sind die Pragung des Einwirkungsgebietes durch den Umfang
der Wohnbebauung einerseits und durch Gewerbe- und Industriebetriebe andererseits, die Ortstib-
lichkeit eines Gerausches und die Frage, welche der unvertraglichen Nutzungen zuerst verwirklicht
wurde.“ (TA Larm /6/, Nr. 6.7)

Seehafenumschlagsanlagen

Der Anwendungsbereich nach Nr. 1 der TA La&rm umfasst gemaB Buchstabe g) keine Seehafen-
umschlagsanlagen. Damit wird den Besonderheiten des internationalen Schiffsverkehrs Rechnung
getragen, denn Schiffe missen jederzeit ent- und beladen werden kénnen. Seehafenumschlags-
anlagen umfassen Einrichtungen, die unmittelbar dem Léschen und Beladen von Seeschiffen die-
nen. In diesem Zusammenhang sind Einzelfallprifungen durchzufihren. ,Als Ausdruck des derzei-
tigen Kenntnisstandes kénnen auch die Beurteilungsgrundsatze der TA Larm heranzuziehen
sein.“ /7/

4.4 Freizeitlarm-Richtlinie Mecklenburg Vorpommern

Die Grundlagen fur die Beurteilung von Freizeitanlagen sind in der "Richtlinie zur Beurteilung der
von Freizeitanlagen verursachten Gerausche” /9/ dargelegt.

Freizeitanlagen sind nicht genehmigungsbedirftige Anlagen im Sinne des BImSchG, in welchem
gefordert wird, dass schadliche Umwelteinwirkungen zu vermeiden oder zu vermindern sind. Un-
vermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen sind auf ein MindestmafB zu beschranken. Schadli-
che Umwelteinwirkungen liegen dann vor, wenn die Nachbarschaft erheblich belastigt wird.

Die Erheblichkeit einer Larmbelastigung héngt von der Art und der Lautstérke der Gerausche, der
Nutzung des Gebietes, auf welches sie einwirken, sowie dem Zeitpunkt und der Dauer der Einwir-
kung ab. Bei der Beurteilung wird auf die Einstellung eines verstandigen, durchschnittlich empfind-
lichen Mitblrgers abgestellt.
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Der zu betrachtende Immissionsort befindet sich bei bebauten Flachen 0,5 m auBerhalb, etwa vor
der Mitte des gedffneten, vom Gerdusch am starksten betroffenen Fensters eines zum dauernden
Aufenthalt von Menschen bestimmten Raumes einer Wohnung.

Bei der Zuordnung eines Immissionsortes zu den Gebietskategorien, fir die Immissionsrichtwerte
festgelegt sind, ist grundsatzlich vom Bebauungsplan auszugehen. Liegt kein Bebauungsplan vor,
so ist die tatsachliche Nutzung des Gebietes maBgebend.

Liegen aufgrund baulicher Entwicklungen in der Vergangenheit Wohngebiete und Freizeitanlagen
eng zusammen, kann eine besondere Pflicht zur Ricksichtnahme bestehen. Sofern alle verhalt-
nismagigen MaBnahmen zur Emissionsminderung durchgefihrt sind, kann dies dazu fihren, dass
die Bewohner h6éhere Gerauschimmissionen hinnehmen mussen als die Bewohner von gleichartig
genutzten Gebieten, die fernab von Freizeitanlagen liegen.

Immissionsrichtwerte markieren die Schwelle, oberhalb derer in der Regel mit erheblichen Belasti-
gungen zu rechnen ist. Die Richtwerte haben keinen Grenzwertcharakter und sind deshalb bei der
Bestimmung der Zumutbarkeitsgrenze nicht schematisch anzuwenden. Bei der Ermittlung und Be-
urteilung der Gerduschimmissionen kann auf die TA Larm und die 18. BImSchV zurickgegriffen
werden.

Die Beurteilung erfolgt anhand von Beurteilungspegeln. Der Beurteilungspegel ist der Wert zur
Kennzeichnung der mittleren Gerauschbelastung wahrend der Beurteilungszeit. Der Beurteilungs-
pegel wird aus dem Mittelungspegel gebildet, wobei Zuschlage fir Ton- und Informationshaltigkeit,
Impulshaltigkeit und fir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit berticksichtigt werden.

Die Beurteilungspegel werden auf Zeitrdume auBerhalb und innerhalb der Ruhezeiten werktags
und sonn- und feiertags bezogen. Die Zeiten und die Beurteilungszeitraume sind in Tabelle 3 ge-
kennzeichnet. Die besondere Berlcksichtigung der Ruhezeiten erfolgt durch die Begrenzung des
Beurteilungszeitraumes fir diese Zeiten auf 2 Stunden.

Die so gebildeten Beurteilungspegel werden mit den Immissionsrichtwerten flir die entsprechende
Gebietseinstufung verglichen. Diese Immissionsrichtwerte dirfen nicht UGberschritten werden. Sie
gelten auch dann als Uberschritten, wenn ein einziger Pegel (Spitzenpegel) den Richtwert tags um
30 dB(A) und nachts um 20 dB(A) Uberschreitet.

Flr seltene Ereignisse, die an nicht mehr als an 10 Tagen oder Nachten eines Jahres und nicht an
mehr als an zwei aufeinanderfolgenden Wochenenden auftreten, werden gesonderte Immissions-
richtwerte festgelegt (vgl. Tabelle 3).
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Tabelle 3: Immissionsrichtwerte flir Immissionsorte auBerhalb von Gebauden nach der Frei-
zeitlarm-Richtlinie
Immissionsrichtwerte in dB(A)
Kennwerte / Gebietseinstufung Tag Nacht
werktags auBer- | werktags in der
halb der Ruhe- | Ruhezeit sowie
zeit sonn- und feier-
tags ganztagig
Kurgebiete, Krankenhduser, Pflegeanstalten 45 45 35
reine Wohngebiete (WR) 50 45 35
allgemeine Wohngebiete (WA) 55 50 40
Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Kerngebiete (MK) 60 55 45
Dorfgebiete (MD)
Mischgebiete (M)
Gewerbegebiete (GE) 65 60 50
Industriegebiete (Gl 70 70 70
Spitzenpegel IRW +30 IRW +30 IRW +20
seltene Ereignisse (< 10 Tage/Néachte) 70 65 55
Spitzenpegel bei seltenen Ereignisse +20 +20 +10
Charakteristik der Einwirkzeiten und der Beurteilungszeiten
werktags Einwirkzeit Te 08.00 - 20.00 06.00 - 08.00 22.00 - 06.00
20.00 - 22.00
Beurteilungszeit Tg 12h jeweils 2 h 1h"
sonntags Einwirkzeit Te 09.00 - 13.00 07.00 - 09.00 22.00 - 07.00
15.00 - 20.00 13.00 - 15.00
20.00 - 22.00
Beurteilungszeit Tg 9h jeweils 2 h 1h"
R unglinstigste volle Stunde des Nachtzeitraumes
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5 Gerauschemissionen

5.1 MaBgebende Gerauschquellen

MaBgebende Gerauschquellen mit Wirkung auf den Bereich des Bebauungsplanes Nr. 15.WA.178
und die Umgebung sind:

Gerduschtyp Verkehr

= der vorhandene Fahrverkehr auf der PressentinstraBe
= der durch das Plangebiet hervorgerufene Fahrverkehr
= der Parkplatz im Plangebiet

Gerauschtyp Gewerbe

= der Betrieb des Einkaufsmarktes siddstlich des Plangebietes

= die im benachbarten B-Plan Nr. 15.W.99 ,Gehlsdorfer Nordufer” ausgewiesenen IFSP
= der Betrieb der RFH GmbH (mafBgeblicher Betriebsablauf)

= der Betrieb der Klaranlage mit BHKW der Eurawasser Nord GmbH

= der Betrieb der THAMSEN Maritim GmbH (Vorgabe durch das Amt fir Umweltschutz)
= der Betrieb der ZinkPower Rostock GmbH (Vorgabe durch das Amt fur Umweltschutz)

Gerauschtyp Freizeit

= die Vereine ,Yachtclub Warnow e.V.“ und ,Sportfischer- und Castingclub e.V.*

5.2 StraBenverkehr

Die Gerauschemissionen des StraBenverkehrs werden nach dem Teilstlickverfahren der
RLS 90 /5/ berechnet (6rtliche Lage siehe Anhang 1.2).

PressentinstraBBe / Klaus-Groth-StraBe

Der DTV und der Schwerverkehrsanteil fiir die nordéstlich des Plangebiets verlaufende
PressentinstraBe sowie fir die Klaus-Groth-StraBe wurden vom Hafen- und Tiefbaumamt der Han-
sestadt Rostock Ubergeben und gelten fir das Jahr 2011 /16/:

= PressentinstraBe — DTV =5 039 Kfz/24h, DTVgy = 166 Kfz/24h;
= Klaus-Groth-StraBe — DTV = 200 Kfz/24h, DTVgy = 0.

Die Hochrechnung auf den Prognosehorizont 2025 erfolgt abstimmungsgemaB mit den
Prognosefaktoren des Landes M-V, die Ermittlung der Schwerverkehrsanteile piags UNd Pracnts Wird
nach RB Larm /10/ (StraBengattung: GemeindestraBe) durchgefihrt. Die Hochrechnungen auf das
Prognosejahr berlcksichtigen nur den allgemein prognostizierten Anstieg des Verkehrsaufkom-
mens, die Verkehrszunahme durch die Besiedelung des Plangebietes ist hier noch nicht berlck-
sichtigt.

Die vorhandene Fahrbahnoberflache sind Asphalt (PressentinstraBe, Dsyo=0) und Pflaster
(Klaus-Groth-StraBe, Dsyo = 3 dB). Die zulassigen Héchstgeschwindigkeiten werden mit 50 km/h
auf der PressentinstraBe (Vorgabe durch das Umweltamt der Hansestadt Rostock) und mit
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30 km/h auf der Klaus-Groth-StraBe beriicksichtigt. Lichtsignalanlagen sind nicht vorhanden. Die
Emissionsparameter fir die nachstgelegenen StraBen sind in Tabelle 4 zusammengestellt, die
oOrtliche Lage ist in Anhang 1.2 einsehbar. Sie gelten fiir den Verkehrszustand ohne die Besiede-
lung des Plangebietes.

Tabelle 4: Berechnungsparameter StraBe (Prognose 2025, ohne Besiedelung des Plangebie-
tes)
Teilstlick DTV PT Pn StraBen- Miags / Mnachts v Lme
oberflache Pkw/Lkw | Tag / Nacht
[Kfz/24h] | [%] | [%] [Kfz/h] [km/h] [dB(A)]
PressentinstraBe 5397 34 | 1,0 Asphalt 323,8/59,4 50/50 58,2 /49,3
Klaus-Groth-StraBe 214 0 0 Pflaster 12,8/2,4 30/30 42,6 /35,3

Parkplatz im Plangebiet

Entsprechend der Vorgabe durch das Amt fiir Umweltschutz der Hansestadt Rostock wird der 6f-
fentliche Parkplatz im Plangebiet sowie dessen Zufahrt als Verkehrslarmquelle betrachtet. Die Er-
mittlung der Emissionspegel fir den Parkplatz ist daher nach den RLS-90 zu ermitteln.

Lme =37+ 10log (N*n) + D, [dB(A)]
mit N Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Stellplatz und Stunde
n Anzahl der Stellplatze
Dp Zuschlag fir unterschiedliche Parkplatztypen nach Tabelle 6 der RLS 90

Der zu betrachtende Pkw-Parkplatz (D, = 0) dient der 6ffentlichen Nutzung durch Besucher und
Anwohner, Besucher. Der Flacheninhalt inklusive dem Fahrweg betragt etwa 1 000 m2. Unter Be-
ricksichtigung von 2,5 Metern Breite je Pkw-Stellplatz berechnen sich = 50 Pkw-Stellplatze fir den
Parkplatz.

Angaben zur Frequentierung liegen nicht vor. Daher werden die Werte aus Tabelle 5 der RLS-90
fur die Parkplatzart ,P+R-Parkplatze“ herangezogen, sie liegen bei N = 0,3 Bewegungen je Stell-
platz und Stunde fir den Tagzeitraum (6 bis 22 Uhr) sowie bei N = 0,06 Bewegungen je Stellplatz
und Stunde im Nachtzeitraum (22 bis 6 Uhr). Damit berechnen sich

= 240 Pkw-Bewegungen im Tagzeitraum und
= 24 Pkw-Bewegungen im Nachtzeitraum.

Als Fahrbahnoberflache wird Asphalt angenommen. Es berechnen sich die Emissionspegel fir den
Parkplatz von L, g = 48,8 dB(A) im Tagzeitraum sowie L, g = 41,8 dB(A) im Nachtzeitraum.

Die Zufahrt erfolgt Uber die PlanstraBe A. Das zu bericksichtigende Fahrverkehrsaufkommen
(DTV = 264 Kfz/24h mit Miags = 15 Kfz/h und Myacnis = 3 Kfz/h) wird im Folgenden berlcksichtigt.

Verkehrsaufkommen durch das Plangebiet

Durch die Besiedelung des Plangebiets wird auf den vorhandenen und geplanten Verkehrswegen
ein zusatzliches Verkehrsaufkommen erzeugt, das im Wesentlichen aus dem An- und Abfahrtsver-
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kehr der Anlieger besteht. Die Abschatzung des wohnanlagenbezogenen Verkehrsaufkommens
erfolgt in Anlehnung an die Untersuchungen von D. Bosserhoff /12/. GemaB der Begriindung des
B-Plans (Vorentwurf von April 2014) werden maximal etwa 180 Wohneinheiten entstehen.

Danach ergibt sich die Zahl der Pkw- und Lkw-Fahrten entsprechend folgender Beziehungen:
Pkw-Fahrten = 3 (Einwohner « Wegehaufigkeit « MIV-Anteil / Pkw-Besetzungsgrad)
Lkw-Fahrten = 3 (Einwohner « Lkw-Fahrhaufigkeit « Lkw-Anteil)
Zur Ermittlung des Verkehrsaufkommens werden folgende Eckdaten zu Grunde gelegt:

= 2,3 Einwohner je Wohneinheit (=> 180 Wohneinheiten / 414 Einwohner)

= vier Wege je Werktag und Einwohner

= 70 % davon motorisierter Individualverkehr (MIV)

= Pkw-Besetzungsgrad: 1,2 Personen je Pkw

= spezifische Lkw-Fahrhaufigkeit: 0,05 Lkw-Fahrten je Einwohner (in Wohngebieten)

= 10% Besucherverkehr.

Betrachtet wird der im Plangebiet vorgesehene Hauptverkehrsweg, den die PlanstraBe A repra-
sentiert (6rtliche Lage siehe Anhang 1.2).

GemalB dem o.g. Berechnungsansatz wird durch die Besiedelung des Plangebietes auf der Plan-
straBBe A ein Verkehrsaufkommen von 1 063 Pkw- und 21 Lkw-Fahrten (nur im Tagzeitraum) her-
vorgerufen (entspricht dem DTV = 1 084 Kiz/24h far den Fahrverkehr aus dem B-Plan). Als stiind-
liche Verkehrsmengen werden Mg = 65 Kfz/h und Myacnis = 11,9 Kfz/h ermittelt (StraBengattung
nach RLS 90: Gemeindestrafe).

Far den gesamten Fahrverkehr auf der PlanstraBe A (Fahrverkehr aus dem B-Plan + Fahrverkehr
durch den Parkplatz im Plangebiet) berechnet sich ein DTV von 1 384 Kfz/24h, die stindlichen
Verkehrsmengen liegen bei Miygs = 80 Kfz/h und Maenis = 14,9 Kfz/h.

Es wird angenommen, dass sich der gesamte Fahrverkehr auf der PlanstraBe A zu jeweils glei-
chen Teilen auf die ZufahrtstraBen im Siden (Klaus Groth-StraBe sowie anschlieBend auf die
PressentinstraBBe) und im Norden auf die Pressentinstrale verteilt.

Als Fahrbahnoberflache wird fir die PlanstraBe A Asphalt berlcksichtigt, die zulassige H6chstge-
schwindigkeit wird aufgrund der an den ZufahrisstraBen ausgewiesenen 30-km/h-Zone ebenfalls
mit 30 km/h in Ansatz gebracht. Die Emissionsparameter fir die PlanstraBe A, fir den Parkplatz im
Plangebiet sowie flr die nachstgelegenen StraBen (Verkehrszustand nach der Besiedelung des
Plangebietes) sind in Tabelle 5 zusammengestellt.
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Tabelle 5: Berechnungsparameter StraBe (Prognose 2025, nach Besiedelung des Plangebie-
tes)
Teilstiick DTV Pr Pn StraBen- Miags / Mnachts v Lme
oberflache Pkw/Lkw | Tag / Nacht
[Kfz/24h] | [%] | [%] [Kfz/h] [km/h] [dB(A)]
PressentinstraBe* 6 071 32|09 Asphalt 363,8 /66,9 50/50 58,6 /49,7
Klaus-Groth-StraBe* 888 1,2 0 Pflaster 52,8/9,9 30/30 49,7 /41,5
| ZufahrtParkplatz | 264 | 0 | 0 | Asphalt | 15/3 | 30/30 | 403/333
| Fahrverk. B-Plan | 1084 | 19| 0 | Asphalt | 65/119 | 30/30 | 48/399
> PlanstraBBe A 1384 1,5 0 Asphalt 80/14,9 30/30 48,7 /40,8
Parkplatz - - - Asphalt - - 48,8/41,8

*)inklusive dem Fahrverkehr aus dem B-Plan

5.3 Gewerbe
ZINKPOWER Rostock GmbH & Co. KG

Die ZINKPOWER Rostock GmbH betreibt am Standort in Rostock, SchonenfahrerstraBe 10 eine
nach BImSchG genehmigte Anlage zum Feuerverzinken. Gegenwartig ist durch den Betreiber die
Erhéhung des Materialdurchsatzes geplant. Entsprechend einer Auskunft des StALU MM (Telefo-
nat mit Herrn Cummerow am 30.05.2016) befindet sich der diesbeziigliche Genehmigungsantrag
im Verfahren.

Entsprechend der schalltechnischen Untersuchung fir den Betrieb der Feuerverzinkanlage /23/
befindet sich die maBgeblichen Geltungsbereichsgrenze fiir den B-Plan Nr. 15.WA.178 bereits
auBerhalb des Einwirkungsbereichs der Feuerverzinkanlage entsprechend Nr. 2.2 der TA Larm.
Die Pegel im B-Plangebiet liegen unterhalb von 30 dB (vgl. Anhang 1.8), der Orientierungswert flr
allgemeine Wohngebiete im Nachtzeitraum wird um mehr als 10 dB unterschritten. Auf eine detail-
lierte Betrachtung kann daher verzichtet werden.

THAMSEN Maritim GmbH

Zur Berucksichtigung der Gerdusche durch den Betrieb der THAMSEN Maritim GmbH wird auf-
tragsgeman die Schalltechnische Untersuchung (Erweiterung der SUNSEEKER YACHT DIVISION
SHIPYARD AG um GFK-Fertigung) aus dem Jahre 2003 /24/ herangezogen. Die Emissionsquel-
len sind in Tabelle 6 zusammengestellt. Auf eine detailliert Darlegung des Emissionsansatzes wird
verzichtet und auf die schalltechnische Untersuchung verwiesen.

TUV-Auftrags-Nr.: 8000 657012 / 916SST024 Stand: 22.06.2016 Textteil
Projekt/Kunde: Bebauungsplan Nr. 15.WA.178 ,Obere Warnowkante” der Hansestadt Rostock Seite 18 von 46



TUVNORD

Umweltschutz

Tabelle 6: Emissionsquellen fir die THAMSEN Maritim GmbH
Bezeichnung Quellart” Schallleistung? Einwirkzeit bzw. —dauer®
Tag Nacht Tag Nacht
Halle 1 Lichtbd. 1 D FQ 73,7 50,5 6 bis 22 Uhr;P=0,8 | P=08
Halle 2 Lichtband D FQ 73,7 50,5 6 bis 22 Uhr;P=0,8 | P=08
Halle 2 Tor Ost zu FQ 54 50,5 6 bis 22 Uhr; P = 1 P=1
Halle1 Tor1 Ost zu FQ 54 50,5 6 bis 22 Uhr; P = 1 P=1
Halle1 Tor2 Ost auf FQ 80,5 - 8 bis 9 Uhr; P =1 -
Energ.-z. Abl.-kam. PQ 110 110 6 bis 22 Uhr; P = 1 P=0,7
Waschplatz PQ 112 - 7 bis 12:30 Uhr; P = 1 -
Halle 1 Lichtbd. 2 D FQ 73,7 50,5 6 bis 22 Uhr; P =0,8 P=0,8
LKW LQ 71,8 0 6 bis 22 Uhr; P = 1 P=1
Tischlerei Filteranl PQ 90 75 6 bis 22 Uhr; P = 1 P=1
Verschiebeanlage FQ 104,6 Lw - 8 bis 9 Uhr; P =1 -
Hebeanlage FQ 100,1 Lw - 8 bis 9 Uhr; P =1 -
Halle 1 Abluft zus. PQ 90 - 6 bis 22 Uhr; P = 0,3 -
Formbau Kamin PQ 85 85 6 bis 22 Uhr; P = 1 P=1
GFK Kamin PQ 85 85 6 bis 22 Uhr; P = 1 P=1
GFK Lift.-anl. Zul. PQ 86 86 6 bis 22 Uhr; P = 1 P=1
Formbau Zuluft PQ 86 86 6 bis 22 Uhr; P = 1 P=1
Parkplatz 2 FQ 72,9 Lw 78,9 Lw 6 bis 22 Uhr; P = 1 P=1
GFK Abluftreinigung FQ 82 82 6 bis 22 Uhr; P = 1 P=1
GFK Luftkihler FQ 90 Lw 90 Lw 6 bis 22 Uhr; P = 1 P=1
Formb. Luftkihler FQ 90 Lw 90 Lw 6 bis 22 Uhr; P =1 P=1
Gabelstapler Tag LQ 106 Lw - 6 bis 11 Uhr; P =0,5 P=
Parkplatz 1 FQ 79,6 Lw 75,5 Lw 6 bis 22 Uhr; P = 1 P=1
Formbau Dach FQ 48 Lw 48 Lw 6 bis 22 Uhr; P = 1 P=1
Formbau Wand O FQ 48 Lw 48 Lw 6 bis 22 Uhr; P = 1 P=1
Formbau Wand S FQ 48 Lw 48 Lw 6 bis 22 Uhr; P = 1 P=1
Halle1 Tor2 Ost zu FQ 54 50,5 6 bis 22 Uhr; P = 1 P=1
Halle1 Tor1 Ost auf FQ 80,5 - 8 bis 9 Uhr; P =1 -
Halle 2 Tor Ost zu FQ 54 50,5 8 bis 9 Uhr; P =1 .
Gabelstapler Nacht LQ - 109 Lw - P=0,167

7

PQ = Punktschallquelle, LQ = Linienschallquelle; FQ = Flachenschallquelle

2 Schallleistung in dB(A) (PQ), in dB(A)/m (LQ) oder in dB(A)/m? (FQ); das Kirzel ,Lw" weist auf einen Schallleistungs-

pegel in dB(A) hin
3)

Einkaufsmarkt stidostlich des Plangebietes

Nachtzeitraum — lauteste Stunde; ,P“ entspricht dem Faktor fiir die Einwirkdauer

Die Bestimmung der Gerduschemissionen fir den sidostlich des Plangebiets benachbarten
nachstgelegenen Einkaufsmarkt erfolgt auf der Grundlage einer bereits erstellten Schalltechni-
schen Untersuchung /13/.

TUV-Auftrags-Nr.: 8000 657012 / 916SST024 Stand: 22.06.2016 Textteil
Projekt/Kunde: Bebauungsplan Nr. 15.WA.178 ,Obere Warnowkante” der Hansestadt Rostock Seite 19 von 46



TUVNORD

Umweltschutz

Die maBgebenden Emissionsquellen des nachstgelegenen Einkaufsmarktes sind:
= der Lieferverkehr und die Entladung,
= der Parkplatzverkehr,
= das Ein- und Ausstapeln der Einkaufswagen in die Sammelbox
= sowie die Aggregate der Kihl- und Liftungstechnik im AuBenbereich.

Die genannten Quellen werden gemaB dem aktuellen Bearbeitungstand der Schalltechnischen
Untersuchung in den Berechnungen entsprechend bertcksichtigt. Auf detaillierte Darlegung des
Emissionsansatzes wird verzichtet.

Emissionskontingente des Bebauungsplanes Nr. 15.W.99  Gehlsdorfer Nordufer*

Die immissionswirksamen flachenbezogenen Schallleistungspegel (IFSP) fir den B-Plan
Nr. 15.W.99 ,,Gehlsdorfer Nordufer“ wurden vom Amt fir Umweltschutz der Hansestadt Rostock
in digitalem Format Ubergeben (Stand Februar 2014). Die IFSP fiir den B-Plan ,Gehlsdorfer Nord-
ufer® sind in Tabelle 7 zusammengestellt. Die 6rtliche Lage kann in Anhang 1.3 eingesehen wer-
den.

Tabelle 7: IFSP des B-Plans Nr. 15.W.99

B-Plan Nr. Bezeichnung Baufeldbe- | Nutzung IFSP bzw. IFSP bzw.
zeichnung Emissionskontin- | Emissionskontin-
gent tags gent nachts
[dB(A)/m?] [dB(A)/m?]
15.W.99 Gehlsdorfer Nordufer TF 1 SO 40 25
15.W.99 Gehlsdorfer Nordufer TF 2 GE 61 34
15.W.99 Gehlsdorfer Nordufer TF 3 GE 30 25
15.W.99 Gehlsdorfer Nordufer TF 4 GE 30 25
15.W.99 Gehlsdorfer Nordufer TF5 GE 60 40
15.W.99 Gehlsdorfer Nordufer TF 6 GE 35 30
15.W.99 Gehlsdorfer Nordufer TF7 GE 30 25
15.W.99 Gehlsdorfer Nordufer TF 8 SO 49 40
15.W.99 Gehlsdorfer Nordufer TF9 SO 45 25
15.W.99 Gehlsdorfer Nordufer TF 10 SO 58 43
15.W.99 Gehlsdorfer Nordufer TF 11 SO 45 25

Umschlag auf dem Gelande der Rostocker Fracht- und Fischereihafen GmbH

Die Berticksichtigung der Gerauschimmissionen fiir die Betriebsablaufe der Rostocker Fracht-
und Fischereihafen GmbH erfolgt auf der Grundlage der Schalltechnischen Untersuchung aus
dem Jahre 2016 /14/. Die Maximalszenarien an den vorhandenen Liegeplatzen (LP) werden ent-
sprechend Anhang 5 der Schalltechnischen Untersuchung fir die RFH GmbH bestimmt. Dabei
werden zwei zeitgleich realisierte Betriebsablaufe (getrennt nach Seehafenumschlag und TA Larm-
Anlagen) bertcksichtigt.
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Als Referenzimmissionsort fir die Bestimmung der maBgeblichen Betriebsszenarien dient der Im-
missionsort IO 2 der Untersuchung (Wohngebaude Langenort, BackbordstraBe 1). Fur die Berech-
nung in dieser Untersuchung ergeben sich folgende Maximalszenarien:

Seehafenumschlagsanlagen

= Tagzeitraum — Holzumschlag LP 19, Schrottumschlag LP 26
= Nachtzeitraum — Holzumschlag LP 2 und LP 19

Anlagen im Geltungsbereich der TA Larm

= Tagzeitraum — Kuhlhausbetrieb, Schrottverladung LP 27 und an BE 3.3,

= Nachtzeitraum — Kihlhausbetrieb, Holzverladung LP 2, Be- oder Entladung larmar-
mer Schuttgiter in Halle 404 Lkw

Die ortliche Lage der Gerauschquellen kann in Anhang 1.4 bis 1.7 eingesehen werden. Die Emis-
sionswerte flr die betrachteten Seehafenumschlagsanlagen sind in Tabelle 8 zusammengestellt,
die Emissionswerte fUr die relevanten Anlagen im Geltungsbereich der TA L&rm befinden sich in
Tabelle 9.

Tabelle 8: Emissionsparameter fir die RFH GmbH (Seehafenumschlagsanlagen)
Emissionsrelevante Aggregate Te 2 Schallleis-
; Bemerkung tungspegel
Bezeichnung ID

Tagzeitraum — Holzumschlag LP 19

Holzentladung Q098C | Materialumschlagsmaschine Tag: 14 h 110 dB(A)
Mantsinen mit Greifer

Tagzeitraum — Schrottumschlag LP 26

Schiffsentladung LP 26 Q110 | Materialumschlag mit Greifer Tag: 14 h 109,5 dB(A)

Aufhaldung LP 26 Q111 |ca. 4 m Fallhéhe (90 s/h) Tag: 14 h 115 dB(A) +
K =6dB

Radlader LP 26 Q112 | Aufrdumarbeiten Tag:2h 106,0 dB(A)

Nachtzeitraum Holzumschlag LP 2 und LP 19

Holzentladung am LP 2 QO098A | Materialumschlagsmaschine Nacht: 1 h 110 dB(A)

Holzentladung am LP 19 | Qogsc | Viantsinen mit Greifer Nacht: 1h | 110 dB(A)

7" ID — Identifikationscode flir die Berechnungen
# T — Einwirkzeit in Stunden oder Minuten; tags von 6 bis 22 Uhr; nachts innerhalb der lautesten Nachstunde
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Tabelle 9: Emissionsparameter fir die RFH GmbH (Anlagen im Geltungsbereich der TA Larm)
Emissionsrelevante Aggregate Te Schallleis-
] Y Bemerkung tungspegel
Bezeichnung ID
Tag- und Nachtzeitraum — Kiihlhausbetrieb
Lkw 40t Q001 | acht Fahrten (Umfahrung) Tag: 16 h 60 dB(A)/m
QO01R | Rangierfahrten (Hin- und Rickfahrt) Tag: 16 h 68 dB(A)/m
Lkw 7,5t Q002 | funf Fahrten (Umfahrung) Tag: 16 h 57 dB(A)/m
QO002R | Rangierfahrten (Hin- und Rickfahrt) Tag: 16 h 65 dB(A)/m
Kleintransporter Q003 | 10 Fahrten (Umfahrung) Tag: 16 h 53 dB(A)/m
Entladung Lkw Q004N | 70 % der Lkw-Entladungen Tag: 7,4 h 95 dB(A)
QO004S | 30 % der Lkw-Entladungen Tag: 3,2 h 95 dB(A)
Entladung Kleintranspor- | Q005N |70 % der Kleintransporter- Taq: . 90 dB(A)
ag: 14 min
ter Entladungen
QO005S |30 % der Kleintransporter- Tag: : 90 dB(A)
ag: 6 min
Entladungen
Kuhlaggregat Lkw QO06N | 70 % der Lkw-Entladungen Tag: 7,4 h 99 dB(A)
QO006S | 30 % der Lkw-Entladungen Tag:3,2h 99 dB(A)
Kihlaggregat Lkw nachts Qo007 |- Nacht: 0,5 h 99 dB(A)
Ventilatoren der Hallen-| Q008 |Zentral auf dem Geb&udedach, auf| Tag: 16 h 91,6 dB(A)
Kéltetechnik der Seite der Kaikante Nacht: 1 h
Speiseeiskihlung (2 Kal-| Q009 |Tag: 100 % 2 Kalteanlagen Tag: 16 h 99,6 dB(A)
teanlagen auf Ostseite) Nacht: 50 % 1 Kélteanlage Nacht: 0,5h | 96,6 dB(A)
Tagzeitraum — Schrottverladung an LP 27 und an BE 3.3
Glterzug (Fahrten) | Q130 |zwei Fahrten (Hin- und Ruickfahrt| Tag: 16 h 67,1 dB(A)/m
LP 26, LP 27 eines Zuges)
Radlader LP 26, LP 27 Q131 | Aufrdumarbeiten Tag:2h 106 dB(A)
Waggonbeladung an| Q132 |25 Waggons mit 40 Baggerbewegun-| Tag: 16 h 116,8 dB(A)
LP 26, LP 27 gen je Waggon, h = 4 m (an zwei
Stellen)
Nachtzeitraum — Holzverladung LP 2
Guterzug Q100 |eine Fahrt (Hin- oder Rickfahrt) Nacht: 1 h | 76,1 dB(A)/m
Holzverladen mit Materi-| Q101 |Motorengerdusch + Ausrichten mit| Nacht:1 h | 102,1 dB(A) +
alumschlagsmaschine Stahlbetonkorper K =3dB
Radlader Q103 | AufrAumarbeiten Nacht: 0,5 h 106 dB(A)
Nachtzeitraum — Schiittgutentladung von Lkw im Geb. 404
Lkw (Fahrten) mit Einfahrt| Q260 |6 Lkw-Transporte (Umfahrung) Nacht: 1 h 70,8 dB(A)/m

Gebaude 404

n

2)

ID — Identifikationscode fiir die Berechnungen
TE — Einwirkzeit in Stunden oder Minuten; tags von 6 bis 22 Uhr; nachts innerhalb der lautesten Nachstunde
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Klaranlage der Eurawasser Nord GmbH

Westlich des Plangebietes, am gegeniberliegenden Warnowufer befindet sich das Betriebsgelan-
de der Eurawasser Nord GmbH, auf dem eine Kléranlage sowie ein BHKW betrieben werden. Die
Bericksichtigung der Gerauschimmissionen der Klaranlage erfolgt auf der Grundlage des Schallin-
formationssystems der Hansestadt Rostock aus dem Jahre 2005 /18/. Die berlcksichtigten Emis-
sionsquellen far die Klaranlage sind in Tabelle 10 zusammengestellt, die 6rtliche Lage ist in An-
hang 1.3 einsehbar.

Tabelle 10:  Gerauschquellen der Eurawasser Nord GmbH (Betrieb der Klaranlage)

emissionsrelevante Vorgange Lwa [dB(A)]
Bezeichnung Bemerkung ID* T/N
Lkw Lieferverkehr 15 Lkw pro Tag KT330LV 941/0

Geblasestation Liftungséffnungen | sieben Ansaug- bzw. Ausblaséffnungen an | KT330GL | 102,0 / 102,0
der NW-Wand der Geblasestation

Belebungsbecken koninuierliche Bellftung KT330BB | 101,0/101,0

Geblasestation Abstrahlung Uber die Geb&audefassaden KT330GS | 94,7/94,7
(kontinuierlich)

Parkplatz (MA + Besucher) 20 Stellplatze KT330P1 | 74,6/76,4

Lifter Gasbehalter durchgehender Betrieb KT330LG | 91,1/91,1

Gasfackel kontinuierlicher Betrieb KT330FK | 93,2/93,2

* D — Identifikationscode fiir die Berechnungen (gemaB Schallinformationssystem /18/)

Zur Bericksichtigung der Gerausche fiir die gegenwartig betriecbene BHKW- und Kesselanlage
werden die ,Hinweise zur Genehmigung und Uberwachung von Biogasanlagen in Mecklenburg-
Vorpommern®/15/ aus dem Jahre 2012 herangezogen. GemaR Nr. 4.2.2 soll der insgesamt von
der Betriebseinheit Motorhaus (Zu- und Abluftéffnungen, Tischkihler, Abgasaustritt, Motorhaus-
bzw. Containeroberflache) abgestrahlte immissionswirksame Schallleistungspegel Lwa einen Wert
von 90 dB(A) nicht Uberschreiten. Fir die BHKW- und Kesselanlage wird in den Berechnungen ein
Gesamtschallleistungspegel von Lwa = 93 dB(A) (inklusive eines 3-dB-Sicherheitszuschlags zur
Berticksichtigung der Kesselanlage) in Ansatz gebracht.

5.4 Gerauschtyp Freizeit

5.4.1 Yachtclub Warnow e.V.

Westlich grenzt das Vereinsgelande des ,Yachtclub Warnow e.V.“ an das B-Plangebiet. Auf dem
Vereinsgelande befinden sich neben dem Clubgebaude eine Werkstatt, eine Kreuzer- und Jollen-
halle sowie Pkw-Stellflachen fir die Vereinsmitglieder und Gaste. Eine Slipanlage ist ebenfalls
vorhanden.

Laut Auskunft des Vereins ist der Bootsliegeplatz gegenwartig mit etwa 40 Booten belegt. Der
Hauptbetrieb innerhalb der Saison findet an Wochenenden im Zeitraum von 8:00 Uhr bis 22:00 Uhr
statt. Gerauschintensive Tatigkeiten, wie z.B. Reparaturarbeiten im Freien, werden dabei nur an
Samstagen durchgeflihrt. Der Betrieb an Sonntagen beinhaltet innerhalb der Saison nur die Aus-
fahrten mit den Booten, die als nicht immissionsrelevant betrachtet werden.
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Das Clubgebaude kann an Samstagen sporadisch auch fiir private Feiern, die nach 22:00 Uhr en-
den, genutzt werden. Zur Ermittlung der Gerauschimmissionen werden zwei maBgebliche Lastfalle
betrachtet:

= Lastfall | - Saisonbetrieb am Wochenende (Samstag)

= Lastfallll - private Feiern im Clubgebaude des Vereines.
Die Emissionsanséatze werden nachfolgend erlautert.
Lastfall |

GemaB Auskunft des Vereins fahren an Wochenenden maximal etwa 20 bis 30 Boote am Tag
einmal raus und kehren am gleichen Tag wieder. In den Berechnungen werden konservativ insge-
samt 60 Bootsbewegungen am Tag bertcksichtigt. Im Sinne einer Maximalbetrachtung wird unter-
stellt, dass am Samstag im Zeitraum zwischen 8:00 und 20:00 Uhr 30 Bootsbewegungen stattfin-
den und innerhalb der Ruhezeiten zwischen 20:00-22:00Uhr die verbleibenden
30 Bootsbewegungen anfallen. Nach 22:00 Uhr findet in der Regel kein Bootsverkehr statt.

Gerauschemissionen des Motorbootverkehrs werden als Linienschallquelle in einer Héhe von
0,5 m Uber dem Wasser modelliert. Das Fahrgebiet ist die dem Vereinsgelande vorgelagerte Was-
serflache (Warnow). Fir die Ermittlung der Schallemissionen wird angenommen, dass je 50 % der
Wasserfahrzeuge (15 Boote) mit einem Innenbordmotor bzw. mit einem AuBenbordmotor ange-
trieben werden. Fir die Boote mit AuBenbordmotoren wird im Sinne einer konservativen Abschét-
zung ein Schallleistungspegel von 90 dB(A) und fur Boote mit Innenbordmotor ein Schallleistungs-
pegel von 75 dB(A) angenommen.

Als Fahrstrecke flr die ein- und auslaufenden Boote wird im Bereich der Liegeplatze ein Weg von
etwa 400 m berlcksichtigt. Mit einer durchschnittlichen Geschwindigkeit von 5 km/h ergibt sich pro
Bootsbewegung eine effektive Einwirkzeit von 4,8 Minuten. Flir 15 Bootsbewegungen berechnet
sich eine Gesamteinwirkzeit von 72 Minuten bzw. 1,2 Stunden. Die Emissionswerte sind in Tabel-
le 11 zusammengestellt, die drtliche Lage ist in Anhang 1.9 einsehbar.

Tabelle 11:  Schallleistungspegel fir den Bootsverkehr des Vereins ,Yachtclub Warnow e.V.*
samstags auBerhalb / innerhalb der Ruhezeiten (Lastfall 1)

emissionsrelevante Vorgiange n Lo Te? Lwar
tags [dB(A)] tags [dB(A)]
Bezeichnung Bemerkung ID” |a.R./iR. a.R./i.R. | a.R./iR.

Sportbootverkehr | Boote mit AuBenbordmotor | Q300 | 15/15 90,0 (1,2h/1,2h | 80,0/87,8

Boote mit Innenbordmotor Q301 15/15 75,0 1,2h/1,2h | 650/72,8
ID — Identifikationscode fiir die Berechnungen
Te — Einwirkzeit

7
2)

Durchschnittlich sind an Wochenenden tags etwa 25 Vereinsmitglieder anwesend. Es wird davon
ausgegangen, dass jedes Mitglieder mit dem eigenen Pkw (= 25 Pkw) auf das Vereinsgelande
fahrt. Die Pkw-Stellflachen auf dem Vereinsgeléande befinden sich am Warnowufer bei den Boots-
liegeplatzen mit etwa 20 Stellplatzen (Parkplatz 1) sowie am Werkstattgebaude mit ca. acht Stell-
platzen (Parkplatz 2). Es wird unterstellt, dass alle Stellplatze am Ufer der Warnow voll belegt sind
(= 20 Pkw) und die verbleibenden finf Pkw am Werkstattgeb&ude parken.
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Die Ermittlung der Emissionswerte fir den Parkplatzverkehr erfolgt nach dem zusammengefassten
Verfahren der Parkplatzlarmstudie. Es wird unterstellt, dass die Pkw die Stellflachen auf dem Ver-
einsgelande an Sonntagen zwischen 8:00 und 20:00 Uhr belegen und innerhalb der Ruhezeiten
zwischen 20:00 — 22:00 Uhr wieder verlassen:

= Parkplatz1 — jeweils 20 Pkw-Bewegungen zwischen 8:00 und 20:00 Uhr (Ankunft) so-
wie zwischen 20:00 — 22:00 Uhr (Abfahrt)

= Parkplatz2 — jeweils finf Pkw-Bewegungen zwischen 8:00 und 20:00 Uhr (Ankunft)
sowie zwischen 20:00 — 22:00 Uhr (Abfahrt)

Die vorhandenen Fahrbahnoberflachen sind mit Sand (am Warnowufer, Ksyo = 2,5 dB) bzw. mit
Betonsteinpflaster (am Werkstattgebaude, Ksyo = 1 dB) ausgefihrt. Die Vergabe der Zuschla-
ge Kea und K, erfolgt entsprechend der Parkplatzlarmstudie fur die Parkplatzart Besucher- und
Mitarbeiterparkplatze. Die Berechnungsparameter fir die Pkw-Stellflachen (Lastfall 1) sind in Tabel-
le 12 zusammengestellt, die drtliche Lage ist in Anhang 1.9 einsehbar.

Tabelle 12:  Berechnungsparameter der Pkw-Stellflache des Segelvereins (Lastfall 1)

Parkplatz B Kpa K, Kp | Ksto NxB LWA,1h
Anzahl der Bewegungen
Stellplatze je Stunde
a.R./i.R. a.R./i.R.
[dB(A)] [dB(A)]
Parkplatz 1 (Q310) 20 0 4 26 | 25 1,7/10 74,4 /82,1
Parkplatz 2 (Q311) 8 0 4 0 1 0,4/2,5 64,0/72,0

Die Zufahrten zu den Stellflachen des Yachtclubs erfolgen von der PressentinstraBe Uber die
norddstliche Grundstickgrenze des Vereins. Die Ermittlung der Emissionswerte fir die Zufahrten
wird auf der Grundlage der Parkplatzlarmstudie in Verbindung mit den RLS 90 durchgefihrt. Die
Parameter sind in der Tabelle 13 zusammengestellt, die Ortliche Lage ist in Anhang 1.9 einsehbar.
Die gefahrene Héchstgeschwindigkeit wird mit 30 km/h in Ansatz gebracht, die Berlcksichtigung
der Fahrbahnoberflache erfolgt mit Dsyo = 2 dB (wie Pflaster).

Tabelle 13:  Berechnungsparameter des Pkw-Verkehrs auf den Parkplatz-Zufahrten (Lastfall I)

Teilstiick M Dsiro v Lme Lwar,1n
[Kiz/h] [dB(A)] [dB(A)]
aR./iR. [dB] [km/h] aR./iR. | aR./iR.
Zufahrt Parkplatz 1 (Q320) 1,7/10 2 30 33,0/40,6 52,0/59,6
Zufahrt Parkplatz 2 (Q321) 0,4/25 2 30 26,8/34,6 45,8 /53,6

Im AuBenbereich an der norddstlichen Grundstliickgrenze flhren die Vereinsmitglieder temporéar
Reparatur- und Wartungsarbeiten an ihren Booten durch. Als immissionsrelevante Tatigkeit wer-
den hier Schleifarbeiten im Freien bertcksichtigt. GemaB einer eigenen Untersuchung /20/ liegt
der Schallleistungspegel fur Schleif- und SchweiBarbeiten bei Lya = 108,6 dB(A). Bezlglich der
Einwirkzeit wird konservativ von insgesamt einer Stunde im Zeitraum zwischen 8:00 und 20:00 Uhr
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ausgegangen. Damit ergibt sich fir Schleifarbeiten im Freien ein beurteilter Schallleistungspegel
von Lwa, = 97,8 dB(A) auBerhalb der Ruhezeiten.

Lastfall [l

Das Clubgebaude des Vereins kann fir private Feiern gemietet werden, die vorwiegend an Sams-
tagen stattfinden. GemaB Angaben des Vereins nehmen an den Feiern durchschnittlich etwa
40 Personen teil. Die Géaste halten sich wahrend der Veranstaltung sowohl im Clubgebaude als
auch auf der Terrasse des Gebaudes auf. Haufig wird eine Musikanlage betrieben, die durch die
jeweils feiernden Gaste mitgebracht wird. Die Gaste reisen mit dem Pkw an und parken auf den
vorhandenen Stellflachen auf dem Vereinsgeldnde. Die Veranstaltungen beginnen durchschnittlich
etwa um 18:00 Uhr und enden nach 22:00 Uhr.

Nachfolgend wird das Emissionsszenario fir den Lastfall Il dargelegt:

= Ankunft der Géste-Pkw auf den Stellflachen des Vereinsgelandes im Zeitraum 18:00 bis
20:00 Uhr,

=  Kommunikation der Gaste auf dem Weg vom/zum Parkplatz sowie auf der Terrasse,
= Betrieb einer Musikanlage ab 20:00 Uhr bis zum Veranstaltungsende,
= Abfahrt der Géste-Pkw nach dem Veranstaltungsende (nach 22:00 Uhr).

Far die Ermittlung der Parkplatzlarmemissionen wird das zusammengefasste Berechnungsverfah-
ren der Parkplatzlarmstudie herangezogen. Es wird unterstellt, dass etwa 25 Gaste-Pkw auf dem
Vereinsgelande parken. Die Stellflache am Werkstattgebdude (Parkplatz 2) ist aufgrund der 6rtli-
chen Nahe zum Clubgebaude mit acht Pkw voll belegt, die verbleibenden 17 Pkw parken auf der
Stellflache am Warnowufer (Parkplatz 1). Es wird angenommen, dass die Pkw-Stellflachen auf
dem Vereinsgelande im Zeitraum zwischen 18:00 und 20:00 Uhr belegt werden. Innerhalb der lau-
testen Nachtstunde (nach 22:00 Uhr) verlassen die Gaste-Pkw das Gelande:

= Parkplatz1 — jeweils 17 Pkw-Bewegungen zwischen 18:00 und 20:00 Uhr (Ankunft) und
nach 22:00 Uhr (Abfahrt)

= Parkplatz2 — jeweils acht Pkw-Bewegungen zwischen 18:00 und 20:00 Uhr (Ankunft)
und nach 22:00 Uhr (Abfahrt)

Zur Berucksichtigung typischer Nebengerauschen durch Gesprache und Autoradios werden die
Zuschlage Kpa =4 dB(A) und K, =4 dB(A) gemal der Parkplatzart ,Parkplatze an Diskotheken®
gewahlt. Die vorhandenen Fahrbahnoberflachen sind mit Sand (Parkplatz 1, Ksyo = 2,5 dB) bzw.
mit Betonpflastersteinen (Parkplatz 2, Ksyo = 1 dB) ausgefihrt.

Die Berechnungsparameter flir die Pkw-Stellflaichen (Lastfall Il) erfolgt in Tabelle 14, die értliche
Lage ist in Anhang 1.9 einsehbar.
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Tabelle 14:  Berechnungsparameter der Pkw-Stellflache des Segelvereins (Lastfall 1)

Parkplatz B Kpa K| Kp Kswo NxB Lwar
Anzahl der Bewegungen je
Stellplatze Stunde [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht
[dB(A)] a.R./i.R. a.R./i.R.
Parkplatz 1 (Q400) 20 4 4 2,6 2,5 1,4/0 17 77,6/0 88,4
Parkplatz 2 (Q401) 8 4 4 0 1 0,7/0 8 70,5/0 81,0

Die Zufahrten zu den Stellflachen des Yachtclubs erfolgen von der PressentinstraBe Uber die
norddstliche Grundstickgrenze des Vereins. Die Ermittlung der Emissionswerte fir die Zufahrten
wird auf der Grundlage der Parkplatzlarmstudie in Verbindung mit den RLS 90 durchgefihrt. Die
Parameter sind in der Tabelle 15 zusammengestellt, die Ortliche Lage ist in Anhang 1.9 einsehbar.
Als gefahrene Héchstgeschwindigkeit werden 30 km/h in Ansatz gebracht, die Berlcksichtigung
der Fahrbahnoberflache erfolgt mit Dgyo = 2 dB (wie Pflaster).

Tabelle 15:  Berechnungsparameter des Pkw-Verkehrs auf den Parkplatz-Zufahrten (Lastfall 1)

Teilstiick M Dstro v Lme Lwar.1h
[Kfz/h] [dB(A)] [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
a.R./i.R. [dB] [km/h] | a.R./i.R. a.R./i.R.
Zufahrt Parkplatz 1 (Q402) 1,4/0 17 2 30 32,1/0 | 429 | 51,1/0 | 61,9
Zufahrt Parkplatz 2 (Q403) 0,7/0 8 2 30 29,1/0 | 39,6 | 48,1/0 | 58,6

Die Gerauschemissionen der Gaste, die sich vom Parkplatz in Richtung des Clubgebaudes Park-
platzes und umgekehrt bewegen, werden als Linienschallquelle in einer Héhe von 1,6 m Uber Ge-
lande modelliert. Die Kommunikationsgerdusche der Gaste auf der AuBenterrasse werden als Fla-
chenschallguelle berticksichtigt (Hohe = 1,6 m).

Die Ermittlung des Schallleistungspegels erfolgt auf der Grundlage der VDI 3770 /21/. Der Schall-
leistungspegel der kommunizierenden Personen berechnet sich nach der Beziehung

Lwa,ih = Lwaeq + 10*log(n) + 10*log(k) dB(A)

mit Lwaeq - Schallleistungspegel einer sich duBernden Person
65 dB(A) flr normales Sprechen
70 dB(A) flr gehobenes Sprechen
n - Anzahl der Personen
k - Gleichzeitigkeitsfaktor (k = 0,5; wenn unterstellt wird, dass mindestens Per-
son zuhért, wenn eine andere Person spricht)

Die Ermittlung der Wegehéaufigkeiten der kommunizierenden Personen erfolgt auf der Grundlage
der durchschnittlichen Gasteanzahl von 40 Personen. Bei den zwischen 18:00 bis 20:00 Uhr an-
kommenden Gasten wird von normalem Sprechen ausgegangen (Lwa = 65 dB(A)). Bei den Perso-
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nen, die die Veranstaltung verlassen und sich wahrend der Feier auf der AuBenterrasse aufhalten,
wird aufgrund der Feierlaune der Gaste der Schallleistungspegel flir gehobenes Sprechen
(Lwa = 70 dB(A)) in Ansatz gebracht.

Es wird angenommen, dass jeweils eine Person spricht und eine andere zuhért (k = 0,5). Unter
Beriicksichtigung des Gleichzeitigkeitsfaktors k und einer durchschnittlichen Gehgeschwindigkeit
von etwa 0,5 m/s ergeben sich die langenbezogenen Schallleistungspegel pro Person und Stunde

Lwa:1n = 29,5 dB(A)/m (fir normales Sprechen mit Lya = 65 dB(A)),
Lwa:1n = 34,5 dB(A)/m (fir gehobenes Sprechen mit Lya = 70 dB(A)).

Bei 40 Personen und 25 Pkw berechnet sich der Pkw-Besetzungsgrad von 1,6 Personen je Pkw.
Unter Berticksichtigung der o.g. Parkplatzbelegungen bewegen sich wahrend Ankunft und Abfahrt
etwa 27 Personen zwischen Parkplatz 1 und 13 Personen zwischen Parkplatz 2 und Clubgebaude.
Far die Terrasse im AuBenbereich wird angenommen, dass sich dort wéhrend der Veranstaltung
sténdig etwa 10 Personen aufhalten. Die berlcksichtigte Flache eine GréBe von etwa 43 m2.

Zur Bericksichtigung impulshaltiger Kommunikationsgerdusche wird entsprechend der VDI 3770
ein Impulszuschlag K, in Abhangigkeit von der Personenanzahl berlcksichtigt:

K= 9,5 -4,5"log(n) in dB(A)
mit n: - Anzahl der zur Immission wesentlich beitragenden Personen

Die Berechnungsparameter fur die Gerauschemissionen der kommunizierenden Géste im AuBen-
bereich sind in der Tabelle 16 zusammengefasst, die 6rtliche Lage ist in Anhang 1.9 einsehbar.

Tabelle 16:  Emissionswerte der kommunizierenden Gaste

emissionsrelevante Vorgange | Quellen- Beurteilungszeit [h] K,[dB] Lwar [dB(A)/m]
Art? Tag Nacht Tag Nacht
Bezeichnung lip" a.R. | i.R. a.R. | i.R.
Kommunikation der Gaste von 18-20 Uhr mit Ly = 29,5 dB(A)/m fiir normales Sprechen (Ankunft
| tags a.R.) und mit Lya = 34,5 dB(A)/m fiir gehobenes Sprechen (Verlassen nachts)
27 Personen (PP1) Q410 | LQ 12 2 1 4.4 37,4 - 53,2

13 Personen (PP2) Q411 |LQ 12 2 1 5,8 35,6 - 514

Kommunikation der Géaste auf der AuBenterrasse (ab 18 Uhr) mit Lya = 70 dB(A) fiir gehobenes Spre-
chen
10 Personen Q412 |FQ 12 2 1 6,4 59,3%67,1%| 67,1Y

'ID — Identifikationscode fiir die Berechnungen
?) Art der Digitalisierung der Quelle: LQ — Linienquelle, FQ — Flichenquelle
9 flachenbezogener beurteilter Schallleistungspegel Lwa+r [dB(A)/m?]

Die Bestimmung der Gerauschemissionen durch die Musikanlage erfolgt auf der Grundlage eige-
ner Messungen bei vergleichbaren Veranstaltungen. Der Innenschallpegel fir einen Veranstal-
tungsraum mit dem Betrieb einer Beschallungsanlage und den Kommunikationsgerduschen der
anwesenden Gaste lag hier bei L, = 95 dB(A). Es handelt sich hier um den durch Messung ermittel-
ten Taktmaximalpegel Larreq, in dem die Impulshaltigkeit des gemessenen Geréusches (z.B. durch
die gespielte Musikart) bereits berlicksichtigt ist.
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Auf der Grundlage des Innenschallpegels L, und dem anzusetzenden bewerteten Schall-
damm-MaB R'y errechnet sich der Uber die AuBenbauteile abgestrahlte Schallleistungspegel Ly-
nach der VDI 2571 /22/ wie folgt:

Lwa- = Li - R - 4 [dB/m?]
mit Lwa«  Schallleistungspegel eines Flachenelementes [dB/m?]

L, Innenpegel [dB]

R'w  bewertetes Schalldamm-MafR [dB]

Als immissionsrelevant werden die Gerauschabstrahlungen Ulber die geschlossenen Fenster an
der Nordost- und an der Siidostfassade betrachtet. Fiir das Schalldamm-MaB der Fenster wird
konservativ von R'yy = 20 dB je Fenster ausgegangen (Arenster = 1 M?2).

Zudem wird die Terrassentlr an der Sidwestfassade als durchgehend gedéffnet angenommen. Das
Schallddmm-Mald der gedffneten Tur betragt R'w = 0 (Arsr =2 m2). Die Gerduschabstrahlungen
Uber die Fenster an der Sudwestfassade werden als untergeordnet eingestuft und vernachlassigt.

Die Emissionswerte fiir die Schallabstrahlungen Uber die o0.g. AuBenbauteile des Clubgebaudes
sind in Tabelle 17 zusammengestellt, die értliche Lage ist in Anhang 1.9 einsehbar.

Tabelle 17:  Emissionswerte fir die Schallabstrahlung tber die Gebaude-AuBenbauteile

Emissionsquelle | An- | Innen- | Schall- | Beurteilungszeit [h] Te¥ [h] Lwar [dB(A)]
zahl | schall- | damm-
pegel MaB Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Bezeichn. | ID" [dB(A)]| [dB] | a.R. | iR. a.R.|i.R. a.R. | i.R.
Fenster NO | Q440 | 4 95 20 12 2 1 0 2 1 - 71 71
Fenster SO | Q441 3 95 20 12 2 1 0 2 1 - 71 71
Tir SW Q442 | 1 95 0 12 2 1 0 2 1 - 91 91

* T — Einwirkzeit

5.4.2 Sportfischer- und Castingclub e.V.

Sudostlich des Yachtclubs ist das Grundstick des Angelvereins ,Sportfischer- und
Castingclub e.V.“ gelegen. Es grenzt nicht direkt an das Plangebiet, da sich in Richtung des
B-Plangebietes zudem eine Kleingartenanlage befindet. Auf dem Clubgeldnde befinden sich klei-
nere Gebaude sowie Bootsliegeplatze. Die Zufahrt erfolgt von der Klaus-Groth-StraBe.

Die Aktivitaten eines Angelvereins werden als nicht immissionsrelevant eingestuft, auf eine Ermitt-
lung des Emissionsansatzes wird verzichtet.
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6 Gerauschimmissionen

6.1 Immissionsorte / Immissionsempfindlichkeiten

Zur Beurteilung der Gerauschimmissionen im Plangebiet werden insgesamt 17 maBgebliche Im-
missionsorte betrachtet, die sowohl an der vorhandenen Bebauung als auch an den geplanten
Baufeldgrenzen gelegen sind. Zur Beurteilung der Verkehrsgerauschimmissionen an der vorhan-
denen Bebauung auBerhalb des Plangebietes werden funf weitere Immissionsorte untersucht.

Die Zusammenstellung der Immissionsorte erfolgt in Tabelle 18 mit der geplanten Gebietsauswei-
sung (WA), der Anzahl der Vollgeschosse und den Orientierungswerten der DIN 18005. Fir die
Immissionsorte auBerhalb des Plangebietes erfolgt die Einstufung der Schutzwirdigkeit in Anleh-
nung an den Flachennutzungsplan der Hansestadt Rostock als allgemeines Wohngebiet (WA).

Tabelle 18:  Immissionsorte mit Angabe der Gebietseinstufung und der Orientierungswerte der
DIN 18005 fir den Tag- und Nachtzeitraum

Immissionsort Anzahl der| Gebiets- ORW [dB(A)]
Nr. Bezeichnung Fassade Vollge- einstufung Tag Nacht *
schosse
Immissionsorte im Plangebiet
101 PressentinstraBBe 11 NW 2 WA 55 45/40
102 PressentinstraBBe 11 NO 2 WA 55 45/40
103 PressentinstraBe 8 NO 3 WA 55 45/ 40
104 PressentinstraBBe 5 NO 3 WA 55 45/40
105 PressentinstraBe 1 NO 3 WA 55 45/40
106 Kirchenplatz 4 NO 3 WA 55 45/ 40
107 Kirchenplatz 4 SO 3 WA 55 45/40
108 Klaus-Groth-StraBe 3 S 3 WA 55 45/40
109 Klaus Groth StraBe 2¢g S 1 WA 55 45/ 40
1010 |WA1.9 SW (Baufeldgrenze) 3 WA 55 45/40
1011 WA 1.7 SW (Baufeldgrenze) 3 WA 55 45/40
012 |WA1.6 SW (Baufeldgrenze) 3 WA 55 45/40
013 |WA15 SW (Baufeldgrenze) 3 WA 55 45/ 40
1014 |WA1.3 SW (Baufeldgrenze) 3 WA 55 45/40
1015 |WA 11 NW (Baufeldgrenze) 3 WA 55 45/ 40
1016 |WA2.2 NO (Baufeldgrenze) 3 WA 55 45/40
1017 |WAS3 NO (Baufeldgrenze) 3 WA 55 45/ 40
Immissionsorte auBerhalb des Plangebietes
IOA1 | PressentinstraBe 12 SO 3 WA 55 45/40
IOA2 | PressentinstraBe 12 NO 3 WA 55 45/40
IOA3 | PressentinstraBe 59 SW 3 WA 55 45/40
IOA4 | Kirchenplatz 2 N 3 WA 55 45/ 40
IOA5 | WossidlostraBBe 14 NW 2 WA 55 45/40
*) per jevyeils héhere Orientierungswert fir den Nachtzeitraum gilt fir die Beurteilung der StraBenverkehrsgerdusch-
immissionen.
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6.2 Ermittlung und Bewertung der Gerauschimmissionen

Die Ermittlung und Bewertung der Schallimmissionen erfolgen auf der Grundlage von Einzelpunkt-
und Rasterberechnungen nach Berechnungsverfahren der im Quellenverzeichnis genannten Richt-
linien und Vorschriften mittels der Ausbreitungssoftware LIMA, Version 8.12.1 der Stapelfeldt Inge-
nieurgesellschaft mbH Dortmund mit A-bewerteten Schallleistungspegeln. Es wird eine Temperatur
von 10 °C und eine relative Feuchte von 70 % angenommen. Die meteorologische Korrektur Cpet
wurde nicht bertcksichtigt.

Die Berechnungsergebnisse gelten fiir eine Wetterlage, welche die Schallausbreitung begunstigt
(Mitwindwetterlage bis 3 m/s und Temperaturinversion). Erfahrungsgeman liegen Langzeitmitte-
lungspegel unterhalb der berechneten Werte.

Der von einer Schallquelle in ihrem Einwirkbereich erzeugte Immissionspegel héangt von den Ei-
genschaften der Schallguelle (Schallleistung, Richtcharakteristik, Schallspektrum), der Geometrie
des Schallfeldes (Lage von Schallquelle und Immissionsort zueinander, zum Boden und zu Hin-
dernissen im Schallfeld), den durch Topographie, Bewuchs und Bebauung bestimmten 6értlichen
Ausbreitungsbedingungen und von der Witterung ab.

Zur Berechnung der zu erwartenden Immissionssituation fur Immissionsorte im Untersuchungsge-
biet wird die perspektivisch zu erwartende Emissionssituation auf ein hinreichend genaues
Prognosemodell abgebildet.

Bei der Berechnung der Immissionen aus den IFSP fir den rechtskraftigen B-Plan Nr. 15.W.99
»Gehlsdorfer Nordufer” werden neben dem AbstandsmaB die Bodendampfung sowie zwei hoch-
bauliche Hindernisse auf dem Betriebsgelande der Neptunwerft berlcksichtigt (gemaB Abstim-
mung mit dem Amt fir Umweltschutz der Hansestadt Rostock). Alle weiteren hochbaulichen Hin-
dernisse werden vorschriftenkonform bei der Ermittlung der Immissionskontingente nicht bertck-
sichtigt.

Zusatzlich erfolgt in Rasterlarmkarten eine farbig codierte Darstellung der Beurteilungspegel in
Pegelklassen mit einer Klassenbreite von 5 dB. Die Berechnungen erfolgten fir eine H6he von 4 m
(1. Obergeschoss) sowie unter Berlicksichtigung der Abschirmungen und Reflexionen durch die
vorhandenen Geb&ude.

6.3 Beurteilungspegel - Verkehr

Auf der Grundlage der Berechnungsparameter gemaB Nr. 5.2 wurden an den Immissionsorten
innerhalb und auBerhalb des Plangebietes die Beurteilungspegel fir den Tag- und Nachtzeitraum
ermittelt, bertcksichtigt wurde der Verkehrszustand nach der Besiedelung des Plangebietes.

Fdr die Immissionsorte an der vorhandenen Bebauung (101 — 109 und IOA1 — IOA5) werden zu-
satzlich die Beurteilungspegel fir den Verkehrszustand ohne Realisierung des B-Plangebietes
ausgewiesen. Zur Darstellung der Anderung der StraBenverkehrsgerduschimmissionen an der
vorhandenen Bebauung durch den Bebauungsplan erfolgt eine Ermittlung der diesbezliglichen
Pegelerh6hungen.

Die Beurteilungspegel sind in Tabelle 19 zusammengestellt. Pegel mit Uberschreitungen der
Orientierungswerte sind fett markiert. Eine Berechnungsdokumentation wurde exemplarisch fir
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den IOA1 (Prognose 2025 mit Fahrverkehr aus dem B-Plan) erstellt und kann in Anhang 2.1
eingesehen werden.

Tabelle 19:  Beurteilungspegel Verkehr (héchstes Geschoss)
10- ORW L, Verkehr [dB(A)] ALr [dB]
Bezeichnung [dB(A)] Prognose 2025 - Prognose 2025 - Pegelianderung
mit B-Plan ohne B-Plan durch Fahrverkehr
aus dem B-Plan
Tag / Nacht Tag Nacht Tag ‘ Nacht Tag Nacht
Immissionsorte im Plangebiet
101 WA: 55/ 45 59 50 58 49 +1 +1
102 WA: 55/ 45 63 54 63 54 0 0
103 WA: 55 /45 63 54 62 54 +1 0
104 WA: 55 /45 63 54 63 54 0 0
105 WA: 55 /45 64 55 64 55 0 0
106 WA: 55/ 45 63 54 63 54 0 0
107 WA: 55 /45 59 51 59 50 0 +1
108 WA: 55 /45 55 47 50 42 +5 +5
109 WA: 55 /45 54 45 47 39 +7 +6
1010 WA: 55 /45 54 46 - - - -
011 WA: 55 /45 47 39 - - - -
1012 WA: 55 /45 46 37 - - - -
1013 WA: 55 /45 47 39 - - - -
1014 WA: 55 /45 45 36 - - - -
1015 WA: 55 /45 45 36 - - - -
1016 WA: 55 /45 54 46 - - - -
1017 WA: 55 /45 56 47 - - - -
Immissionsorte auBerhalb des Plangebietes
I0A1 WA: 55 /45 59 51 58 49 +1 +2
I0OA2 WA: 55 /45 63 54 62 53 +1 +1
IOA3 WA: 55 /45 63 54 63 54 0 0
I0A4 WA: 55 /45 56 48 53 45 +3 +3
IOA5 WA: 55 /45 55 47 48 40 +7 +7
Rasterlarmkarte in Anhang: 31T 3.1N - -

Immissionsorte im Plangebiet

An den Fassaden der vorhandenen Bebauung an der PressentinstraBe (101 bis 107) liegen
die Beurteilungspegel fir den Verkehrszustand nach der Besiedelung des B-Plangebietes tags
zwischen 59 und 64 dB(A) sowie nachts zwischen 50 und 55 dB(A). Die Pegel erhéhen sich ge-
genlber der Bestandsituation Uberwiegend nicht. An den Immissionsorten 101, 103 und 107 sind
Pegelerhdhungen durch den zusétzlichen Fahrverkehr aus dem B-Plan festzustellen, sie liegen bei
maximal 1 dB. Immissionsrelevant ist der Fahrverkehr auf der PressentinstraBe.
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Die Beurteilungspegel an den Fassaden der vorhandenen Bebauung am Kirchenplatz / Klaus-
Groth-StraBe (108 und 109) liegen fir den Verkehrszustand nach der Besiedelung des B-
Plangebietes tags zwischen 54 und 55 dB(A) und nachts zwischen 45 und 47 dB(A). Der Orientie-
rungswert far allgemeine Wohngebiete wird tags eingehalten. Nachts wird er am 109 ebenfalls
eingehalten, wihrend nachts am 108 eine Uberschreitung von 2 dB festzustellen ist. Immissionsre-
levant ist der Fahrverkehr auf der Klaus-Groth-StraBe. Die Pegelerh6hungen durch den vorhaben-
bezogenen Fahrverkehr liegen tags bei 5 bis 7 dB und nachts bei 5 bis 6 dB.

An den freien Immissionsorten auf den geplanten Bauflachen (1010 bis 1017) werden fir den
Verkehrszustand nach der Besiedelung des B-Plangebietes Beurteilungspegel tags zwischen 45
bis 56 dB(A) und nachts zwischen 37 bis 47 dB(A) hervorgerufen. Die Orientierungswerte fir all-
gemeine Wohngebiete werden tags und nachts Uberwiegend eingehalten. Ausnahmen bilden die
Immissionsorte 10 10, 10 16 und 10 17 mit Uberschreitungen um 1 dB tags (IO 17) sowie um 1 bis
2 dB nachts (10 10, IO 16 und 10 17).

Immissionsorte auBBerhalb des Plangebietes

An den Fassaden der Gebaude entlang der PressentinstraBe (I0OA1 bis IOA3) werden fiir den
Verkehrszustand nach der Besiedelung des Plangebietes Beurteilungspegel tags zwischen 59 und
63 dB(A) und nachts zwischen 51 bis 54 dB(A) hervorgerufen. Immissionsrelevant ist der Fahrver-
kehr auf der PressentinstraBe. Am IOA3 andern sich die Pegel durch den vorhabenbezogenen
Fahrverkehr nicht. Pegelerhéhungen sind an I0OA1 und I0A2 festzustellen, sie liegen tags und
nachts bei 1 bis 2 dB. Die Orientierungswerte fir allgemeine Wohngebiete werden tags und nachts
(iberschritten. Die Uberschreitungen sind auch ohne den vorhabenbezogenen Fahrverkehr vor-
handen und werden durch diesen weitergehend erhdht.

An den Immissionsorten der Gebaude an der Klaus-Groth-StraBe (I0A4 und IOA5) liegen die
Beurteilungspegel fir den Verkehrszustand nach der Besiedelung des Plangebietes tags zwischen
55 und 56 dB(A) und nachts zwischen 47 und 48 dB(A). Die Orientierungswerte fir allgemeine
Wohngebiete werden tags am IOA5 eingehalten und am I0OA4 erstmalig um 1 dB Uberschritten.
Nachts sind erstmalige Uberschreitungen um 2 bis 3 dB festzustellen. Die Pegelerhdhungen infol-
ge des vorhabenbezogenen Fahrverkehrs liegen tags und nachts bei 3 bis 7 dB. Immissionsrele-
vant ist der Fahrverkehr auf der Klaus-Groth-StraBe.

6.4 Beurteilungspegel — Gewerbe

6.4.1 Anlagen im Geltungsbereich der TA Larm

Die Berechnung der Gerauschimmissionen des Typs Gewerbe (Anlagen im Geltungsbereich der
TA Larm) erfolgt auf der Grundlage der Angaben und Emissionswerte in Abschnitt 5.3. Die Zu-
sammenstellung der Beurteilungspegel sowie der Immissionsanteile flr die einzelnen Gerausch-
quellen erfolgt in Tabelle 20 far die Immissionsorte im Plangebiet. Pegel mit Richtwertiberschrei-
tungen sind fett markiert.

Eine Berechnungsdokumentation wurde exemplarisch fur den 1015 erstellt und kann in Anhang 2.2
eingesehen werden.
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Tabelle 20:  Beurteilungspegel Gewerbe und Immissionsanteile der einzelnen Gerauschquellen
(Anlagen im Geltungsbereich TA Larm; gerundete Werte)

10- ORW >L, Gewer- Immissionsanteile L5
Bezeich- [dB(A)] be (TAL) [dB(A)]
hung [dB(A)] | THAMSEN | Einkaufs- | B-Plan Nr. RFH Eurawas-
Maritim markt 15.W.99 GmbH ser Nord
GmbH GmbH
Tag/Nacht | T | N | T | N | T|N | T|N|T|N|T]|N
Immissionsorte im Plangebiet
101 WA:55/40 42 35 40 29 25 8 27 8 34 29 33 31
102 WA: 55/40 34 25 29 23 29 12 27 8 24 17 19 16
103 WA: 55/40 40 33 | 36 | 28 | 3f 14 | 26 7 34 | 29 | 3 29
104 WA:55/40 40 34 35 27 35 18 25 6 31 28 33 30
105 WA:55/40 46 34 34 26 46 26 23 4 23 27 33 31
106 WA: 55/40 54 36 | 38 | 29 | 54 | 33 | 23 4 24 | 27 | 32 | 30
107 WA: 55/40 53 36 | 33 | 24 | 53 | 33 | 23 4 23 | 27 | 3 28
108 WA:55/40 43 34 38 29 40 22 23 4 24 27 33 31
109 WA:55/40 33 31 25 18 19 5 23 4 17 24 32 30
1010 WA: 55/40 41 35 | 38 | 30 | 3t 17 | 24 5 34 | 28 | 34 | 3
1011 WA: 55/40 42 36 | 40 | 3 30 | 16 | 24 6 34 | 29 | 34 | 32
1012 WA:55/40 42 36 40 31 29 15 25 6 35 29 34 32
1013 WA:55/40 43 36 40 32 30 14 25 7 35 29 34 32
1014 WA: 55/40 43 37 | 41 32 | 29 | 13 | 26 8 35 | 29 | 35 | 33
1015 WA: 55/40 43 37 | 41 33 | 28 | 12 | 26 8 35 | 29 | 35 | 33
1016 WA:55/40 43 36 41 33 28 13 26 7 35 29 34 32
1017 WA:55/40 43 36 41 32 30 13 26 7 34 30 33 31
Rasterlarmk. in Anhang: | 3.2T | 3.2N -

Die Berechnungen haben ergeben, dass an den Immissionsorten im Plangebiet Beurteilungspegel
tags zwischen 33 und 54 dB(A) sowie nachts zwischen 25 und 37 dB(A) hervorgerufen werden.
Die Orientierungswerte fir allgemeine Wohngebiete werden tags und nachts unterschritten.

6.4.2 Seehafenumschlagsanlagen
Die Beurteilungspegel der maBgeblichen Seehafenumschlagsanlagen der RFH GmbH umfassen

= den Holzumschlag am Liegeplatz 19 und den Schrottumschlag am Liegeplatz 26 im Tag-
zeitraum

= sowie den Holzumschlag an den Liegeplatzen 2 und 19 im Nachtzeitraum.

Die Teilpegel kbnnen in Anhang 2.3 exemplarisch fir den 1015 eingesehen werden.
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Tabelle 21:  Beurteilungspegel Gewerbe (Seehafenumschlagsanlagen; gerundete Werte)

Immissionsort ORW L, Gewerbe (SHU) [dB(A)]
Nr. Bezeichnung [dB(A)]
Tag / Nacht Tag Nacht
101 PressentinstraBBe 11 WA:55/40 35 32
102 PressentinstraBe 11 WA: 55/40 32 28
103 PressentinstraBBe 8 WA:55/40 32 33
104 PressentinstraBe 5 WA: 55/40 31 33
105 PressentinstraBe 1 WA: 55/40 29 31
106 Kirchenplatz 4 WA: 55/40 29 31
107 Kirchenplatz 4 WA:55/40 29 31
108 Klaus-Groth-StraBe 3 WA:55/40 29 31
109 Klaus Groth StraBe 2¢g WA: 55/40 13 27
1010 WA 1.9 WA: 55 /40 29 31
1011 WA 1.7 WA: 55/ 40 30 32
1012 WA 1.6 WA: 55/ 40 31 32
1013 WA 1.5 WA: 55 /40 32 32
1014 WA 1.3 WA: 55 /40 35 33
1015 WA 1.1 WA: 55/ 40 35 33
1016 WA 2.2 WA: 55/ 40 35 33
1017 WA 3 WA: 55 /40 34 33

Die Seehafenumschlagsanlagen (RFH GmbH) rufen im Plangebiet Beurteilungspegel zwischen 13
und 35 dB(A) im Tagzeitraum sowie zwischen 27 und 33 dB(A) im Nachtzeitraum hervor. Die
Orientierungswerte der DIN 18005 fiir allgemeine Wohngebiete werden tags um mindestens 20 dB
und nachts um mindestens 7 dB unterschritten.

Aufgrund der Hbhe der Unterschreitungen ist festzustellen, dass sich die Immissionsorte tags au-
Berhalb des Einwirkungsbereichs der Seehafenumschlagsanlagen befinden (Nr. 2.2. der TA Larm).
Im Nachtzeitraum kénnen die Gerauschimmissionen als nicht relevant im Sinne von Nr. 3.2.1 der
TA Larm eingestuft werden.

6.4.3 Beurteilungspegel mit verminderter Pegelabnahme bei der Schallausbreitung uber
Wasser

Die Schallausbreitung tUber Wasser fuhrt insbesondere bei Inversionswetterlagen zu einer vermin-
derten Schallpegelabnahme (ber Wasser. Eine Berechnungsvorschrift ist nicht eingefihrt. Das
bedeutet, dass unter Berlicksichtigung der Besonderheiten bei der Schallausbreitung Uber Wasser
héhere Pegel hervorgerufen werden kénnen, als nach den Verfahren der DIN ISO 9613-2 berech-
net werden.

Im Folgenden soll mit einem pauschalen Berechnungsansatz ermittelt werden, wie sich die ver-
minderte Pegelabnahme bei der Schallausbreitung Gber Wasser fir die Immissionsorte in Uferna-
he (10 10 bis IO 15) auswirk.
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Nach eigenen Erfahrungen kann die verminderte Schallpegelabnahme fir Berechnungen nach
Nr. 7.3.2 der DIN ISO 9613-2 (Berechnung in Mittenfrequenz, hier angewendet) pauschal mit
1 dB(A) pro 100 Meter Wasserflache angenommen werden. Dieser Ansatz ist als konservativ ein-
zustufen.

Nachfolgend werden die Anlagen bzw. Gerduschquellen zusammengestellt, deren Schallausbrei-
tung in Richtung des B-Plangebietes Gber eine Wasserflache fihrt. Im Sinne eines konservativen
Ansatzes werden die Gerauschanteile durch die ZINKPOWER Rostock GmbH berlcksichtigt (An-
nahme: L, = 30 dB(A) fir 10 10 bis 10 15).

Fir die Immissionsorte 10 10 bis IO 15 ergeben sich unter Beruicksichtigung des o0.g. Ansatzes die
entsprechenden Zuschlage:

= RFH GmbH — 1 400 Meter Wasserflache — Zuschlag von 14 dB;
= Eurawasser Nord GmbH — 700 Meter Wasserflache — Zuschlag von 7 dB;
= (ZINKPOWER Rostock GmbH — 700 Meter Wasserflache — Zuschlag von 7 dB).

In Tabelle 22 werden die Beurteilungspegel unter Berilicksichtigung der aufgeflihrten Zuschlage
zusammengestellt. Da die Immissionsanteile der maBgeblichen Anlagen den Orientierungswert fur
allgemeine Wohngebiete im Tagzeitraum um mindestens 20 dB unterschreiten (vgl. Tabelle 20 und
Tabelle 21) und daher tags keine erstmaligen Uberschreitungen zu erwarten sind, wird die Be-
trachtung auf den Nachtzeitraum beschrankt.

In den Berechnungsergebnissen findet zudem die meteorologische Korrektur Cne eine entspre-
chende Berlicksichtigung. Als Grundlage fir die Co-Bestimmung dienen Langzeitdaten des Deut-
schen Wetterdienstes fir den Standort GroB LUsewitz, die durch das LUNG M-V am 28.04.2015
ubergeben wurden (vergl. Anhang 5).

Tabelle 22:  Beurteilungspegel Gewerbe — verminderte Pegelabnahme bei der Schallausbreitung
Uber Wasser im Nachtzeitraum (Anlagen im Geltungsbereich TA Larm und SHU)

Immissionsort ORW L, Gewerbe Nacht [dB(A)]

Nacht TA Larm-Anlagen SHU

Nr. | Bezeichnung | [9B™] | RFH GmbH | Eurawasser | ZINKPOWER | S TA Lérm- | RFH GmbH
Anlagen

Nacht 1) / 2) 1) / 2) 1) / 2) 1) / 2) 1) / 2)
1010 |WA 1.9 WA: 40 27 / 41 30/37 30%/37 34/ 44 30/ 44
1011 |WA 1.7 WA: 40 27/ 41 31/38 30% /37 34/44 31/45
1012 |WA 1.6 WA: 40 27 / 41 31/38 30% /37 34/44 31/45
1013 |WA 1.5 WA: 40 28/ 42 31/38 30%/37 35/ 44 31/45
1014 |WA 1.3 WA: 40 28/ 42 32/39 30%/37 35/45 31/45
1015 [ WA 1.1 WA: 40 28/42 32/39 30% /37 35/45 32/ 46

m
2)

Beurteilungspegel nach Nr. 7.3.2 der DIN ISO 9613-2 unter Berlicksichtigung der meteorologischen Korrektur

Beurteilungspegel unter Berlicksichtigung eines Zuschlags von 1 dB pro 100 Meter-Wasserflache auf dem Ausbrei-
tungsweg

Angenommener Wert im konservativen Sinne; die tatsachlichen Pegel liegen unterhalb von 30 dB(A) (vgl. Ab-
schnitt 5.3 und Anhang 5.3)

3)
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Durch die TA Larm-Anlagen werden unter Berlicksichtigung der Besonderheiten bei der Schall-
ausbreitung Uber Wasser Pegel zwischen 44 und 45 dB(A) hervorgerufen. Pegelbestimmend sind
die Gerauschanteile durch die RFH GmbH. Der Orientierungswert fir allgemeine Wohngebiete von
40 dB(A) wird um 4 bis 5 dB Uberschritten.

Die Pegel durch die Seehafenumschlagsanlagen liegen an den ufernahen Immissionsorten bei 44
bis 46 dB(A), der Orientierungswert fiir allgemeine Wohngebiete wird um 4 bis 6 dB Uberschritten.

Die ermittelten Werte sind aufgrund der unterstellten Gleichzeitigkeit der Anlagen und des konser-
vativen Berechnungsansatzes als Maximalpegel zu interpretieren.

6.5 Beurteilungspegel — Freizeit

Die Gerauschimmissionen des Typs Freizeit wurden auf der Grundlage der in Nr. 5.4.1 beschrie-
benen Lastfélle berechnet (Emittent: Yachtclub Warnow e.V.). Die Zusammenstellung der Beurtei-
lungspegel erfolgt in Tabelle 23, dargestellt werden die Immissionsorte im Plangebiet. Pegel mit
Richtwertliberschreitungen sind fett markiert.

Eine Berechnungsdokumentation wurde exemplarisch fir den 1014 erstellt und kann in Anhang 2.4
(Lastfalle I und Il) eingesehen werden.

Tabelle 23:  Beurteilungspegel Freizeit (h6chstes Geschoss)
10- IRW [dB(A)] L, Freizeit [dB(A)]
Bezeichnung Lastfall | - Saisonbetrieb an | Lastfall Il — private Feiern
Wochenenden im Clubgebdude
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
a.R./i.R. a.R./i.R. a.R./i.R.
Immissionsorte im Plangebiet
101 55/50 40 37/14 - 0/13 18
102 55/50 40 37/5 - -2/12 15
103 55/50 40 40/20 - 13/18 24
104 55/50 40 38/20 - 10/19 22
105 55/50 40 36/ 21 - 9/19 21
106 55/50 40 33/19 - 11/19 23
107 55/50 40 32/18 - 10/19 21
108 55/50 40 32/22 - 16/24 29
109 55/50 40 17/18 - 13/15 25
1010 55/50 40 35/27 - 22/ 31 35
1011 55/50 40 42 /30 - 26/34 37
1012 55/50 40 52/29 - 23/33 36
1013 55/50 40 53/ 31 - 24/ 31 36
1014 55/50 40 55/38 - 31/32 42
1015 55/50 40 48/ 34 - 27 /29 39
1016 55/50 40 46 /29 - 21/25 32
1017 55/50 40 43/ 26 - 19/23 31
Rasterlarmkarte in Anhang: 3.3aR /- - - 3.4N
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Lastfall | — Saisonbetrieb an Wochenenden (Samstaq)

Die Berechnungen haben ergeben, dass die Beurteilungspegel im Plangebiet fir den Lastfall | tags
auBerhalb der Ruhezeiten zwischen 17 und 55 dB(A) liegen. Der Immissionsrichtwert der Freizeit-
larmrichtlinie fur allgemeine Wohngebiete (werktags 55 dB(A) a.R.) wird an allen Immissionsorten
eingehalten.

Innerhalb der Ruhezeiten werden an den Immissionsorten im Plangebiet Beurteilungspegel von bis
zu 38 dB(A) hervorgerufen. Der Immissionsrichtwert der Freizeitlarmrichtlinie far allgemeine
Wohngebiete (werktags 50 dB(A) i.R.) wird um mindestens 12 dB unterschritten.

Lastfall Il — private Feiern im Clubgebaude

Anhand der Berechnungsergebnisse ist festzustellen, dass die Beurteilungspegel im Plangebiet fur
den Lastfall Il tags auBerhalb der Ruhezeiten bei maximal 31 dB(A) liegen, wahrend tags innerhalb
der Ruhezeiten Beurteilungspegel zwischen 12 und 34 dB(A) hervorgerufen werden. Die Immissi-
onsrichtwerte der Freizeitlarmrichtlinie fir allgemeine Wohngebiete tags werden auBerhalb und
innerhalb der Ruhezeiten unterschritten.

Im Nachtzeitraum liegen die Beurteilungspegel fir den Lastfall [l an den Immissionsorten im Plan-
gebiet zwischen 15 und 42 dB(A). Der Immissionsrichtwert der Freizeitlarmrichtlinie flr allgemeine
Wohngebiete von 40 dB(A) wird iiberwiegend unterschritten. Eine Uberschreitung von 2 dB ist an
der stdwestlichen Baufeldgrenze der Flache WA 1.3 (Immissionsort IO 14) festzustellen. Verur-
sacht wird diese durch den Betrieb des Parkplatzes am Ufer der Warnow (,Parkplatz 1“) sowie
durch die Gerausche auf dessen Zufahrt.

6.6 Spitzenpegel

Spitzenpegel von bis zu 99,5 dB(A) kdnnen durch Kofferraumklappen- und Turenschlagen der
Pkw /11/ auf den Parkplatzen hervorgerufen werden. Weitere Gerauschspitzen von bis zu
100 dB(A) kdénnen durch Schreie /21/ der sich bei den privaten Feiern auf dem Gelande des
Yachtclubs im AuBenbereich nach 22:00 Uhr aufhaltenden Gaste verursacht werden.

Die Beurteilung der Spitzenpegel, die durch die beschriebenen Emissionsszenarien fir den Yacht-
club hervorgerufen werden, erfolgt geman der Freizeitlarmrichtlinie M-V.

An den maBgeblichen Immissionsorten werden dabei die in Tabelle 24 aufgefliihrten maximalen
unbeurteilten Immissionsschalldruckpegel erzielt. Pegel mit Richtwertliberschreitungen sind fett
markiert.
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Tabelle 24:  Spitzenpegel im Tag- und Nachtzeitraum
10- Parkplatz / AuBenbereich Yachtclub Warnow e.V.
Bezeichnung zulassige Werte gemiB Loamax - Turen- und Koffer- Loamax - Schreie
Freizeitlarmrichtlinie raumschlagen
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
a.R./i.R. a.R./i.R. a.R./i.R.

101 85/80 60 38/38 38 21/ 21 21
102 85/80 60 28 /28 28 19/19 19
103 85/80 60 30/30 30 30/30 30
104 85/80 60 26 /26 26 26/ 26 26
105 85/80 60 36/36 36 26 /26 26
106 85/80 60 25/25 25 26/ 26 26
107 85/80 60 25/25 25 26 /26 26
108 85/80 60 29/29 29 30/30 30
109 85/80 60 16/16 16 17 /17 17
1010 85/80 60 36/36 36 36/36 36
011 85/80 60 37 /37 37 37 /37 37
1012 85/80 60 42 /42 42 43/43 43
1013 85/80 60 40/ 40 40 40/40 40
1014 85/80 60 51 /51 51 54 /54 54
1015 85/80 60 52 /52 52 50/50 50
1016 85/80 60 42 /42 42 45/ 45 45
1017 85/80 60 32/32 32 40/40 40

Durch den Betrieb des bestehenden Yachtclubs sind an den Immissionsorten im Plangebiet Ge-
rauschspitzen von bis zu 52 dB(A) tags (auBerhalb und innerhalb der Ruhezeiten) sowie von ma-
ximal 54 dB(A) nachts zu erwarten. Die zulassigen Werte der Freizeitlarmrichtlinie M-V werden
unterschritten.
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7 Diskussion der Ergebnisse
7.1 Vorschlage fiir SchallschutzmaBnahmen

7.1.1 Verkehr

Die Untersuchungen haben ergeben, dass die Orientierungswerte fiir allgemeine Wohngebiete am
tberwiegenden Teil der vorhandenen Bebauung weitergehend bzw. erstmalig Gberschritten wer-
den. Immissionsrelevant sind der Fahrverkehr auf der PressentinstraBBe (101 bis 107 sowie I0A1
bis IOA3) sowie auf der Klaus-Groth-StraBe (108 sowie I0OA4 und IOAS5).

Klaus-Groth-StraBe in Asphalt

Zur Vermeidung der Uberschreitungen durch den Fahrverkehr auf der Klaus-Groth-StraBe wird die
Wirkung einer Asphaltierung der Klaus-Groth-StraBBe untersucht. Die Zusammenstellung der Beur-
teilungspegel fir die betroffenen Immissionsorte erfolgt in der Tabelle 25.

Tabelle 25:  Beurteilungspegel Verkehr (héchstes Geschoss) — Klaus-Groth-StraBe in Asphalt

10- ORW L, Verkehr [dB(A)] ALr [dB]
Bezeich
ezeichnung [dB(A)] Prognose 2025 - Prognose 2025 - Pegeldnderung
mit B-Plan / ohne B-Plan durch Fahrverkehr
Klaus-Groth-StraBe aus dem B-Plan
in Asphalt
Tag / Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag | Nacht
Immissionsorte im Plangebiet
108 WA: 55 / 45 53 | 45 50 | 42 23 | 43
Immissionsorte auBerhalb des Plangebietes
I0A4 WA: 55 /45 55 46 53 45 +2 +1
IOA5 WA: 55 /45 53 45 48 40 +5 +5

Die Beurteilungspegel an den maBgeblichen Fassaden der vorhandenen Bebauung innerhalb und
auBerhalb des Plangebietes liegen bei einer Asphaltierung der Klaus-Groth-StraBe fir den Ver-
kehrszustand nach der Besiedelung des Plangebietes tags zwischen 53 und 55 dB(A) und nachts
zwischen 45 und 46 dB(A). Die Orientierungswerte flir allgemeine Wohngebiete werden tags an
allen Immissionsorten und nachts (berwiegend eingehalten. Eine Uberschreitung um 1dB im
Nachtzeitraum verbleibt am I0A4.

PressentinstraBe mit 30 km/h

Eine signifikante Pegelreduzierung und damit einhergehende Vermeidung der durch den vorha-
benbezogenen Fahrverkehr verursachten weitergehenden Orientierungswertliberschreitungen an
den Fassaden der vorhandenen Bebauung entlang der PressentinstraBe kann durch eine Ge-
schwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h erreicht werden. Die Beurteilungspegel fir die Immissions-
orte an den straBenzugewandten Gebaudefassaden sind in Tabelle 26 zusammengestellt.
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Tabelle 26:  Beurteilungspegel Verkehr (héchstes Geschoss) - PressentinstraBe mit 30 km/h
10- ORW L, Verkehr [dB(A)] ALr [dB]
Bezeichnung [dB(A)] Prognose 2025 - Prognose 2025 - Pegeldnderung
mit B-Plan / Pressen- ohne B-Plan durch Fahrverkehr
tinstraBe mit 30 km/h aus dem B-Plan
Tag / Nacht Tag Nacht Tag ‘ Nacht Tag | Nacht
Immissionsorte im Plangebiet
101 WA: 55/45 57 49 58 49 -1 0
102 WA:55/45 61 52 63 54 -2 -2
103 WA:55/45 61 52 62 54 -1 -2
104 WA: 55/45 61 52 63 54 -2 -2
105 WA: 55 /45 62 53 64 55 -2 -2
106 WA:55/45 61 52 63 54 -2 -2
107 WA:55/45 57 48 59 50 -2 -2
Immissionsorte auBerhalb des Plangebietes
IOA1 WA:55/45 57 49 58 49 -1 0
IOA2 WA:55/45 60 52 62 53 -2 -1
IOA3 WA:55/45 61 52 63 54 -2 -2

An den maBgeblichen Fassaden der vorhandenen Bebauung innerhalb und auBerhalb des Plan-
gebietes liegen die Beurteilungspegel mit der Geschwindigkeitsreduzierung auf der
PressentinstraBe (30 km/h) fir den Verkehrszustand nach der Besiedelung des Plangebietes tags
zwischen 57 und 62 dB(A) und nachts zwischen 48 und 53 dB(A). Pegelerh6hungen bzw. weiter-
gehende Uberschreitungen der Orientierungswerte fir allgemeine Wohngebiete werden damit im
Vergleich zu dem Zustand ohne das vorhabenbezogene Verkehrsautkommen vermieden. An den
Immissionsorten 102 bis 107 und IOA2 bis IOA3 sind zudem Pegelreduzierungen von 1 bis 2 dB
festzustellen.

Die verbleibenden Uberschreitungen kénnen durch passive SchallschutzmaBnahmen an den Ge-
baudefassaden kompensiert werden.

Weiterfihrende SchallschutzmaBnahme

Eine weiterflhrende aktive SchallschutzmaBnahme zur Verbesserung der Immissionssituation
durch die Gerausche des Fahrverkehrs auf der PressentinstraBBe ist der Einbau der larmoptimier-
ten Asphaltdeckschicht LOA 5 D.

In der Berechnungsvorschrift RLS 90 existieren fir diese Asphaltdeckschicht gegenwartig keine
Angaben bezlglich des anzusetzenden Korrekturwertes Dgyo. Untersuchungen auf innerértlichen
Verkehrswegen der Hansestadt Rostock ergaben, dass mit der Verwendung der Asphaltdeck-
schicht LOA 5 D bei einer zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von 50 km / h eine durchschnittliche
Reduzierung der Emissionspegel von 4 dB(A) erreicht wird /19/.

TUV-Auftrags-Nr.:
Projekt/Kunde:

8000 657012 / 916SST024 Stand:  22.06.2016
Bebauungsplan Nr. 15.WA.178 ,Obere Warnowkante* der Hansestadt Rostock

Textteil
Seite 41 von 46



TUVNORD

Umweltschutz

7.1.2 Freizeit
Lastfall Il — private Feiern im Clubgebaude

Anhand der Berechnungsergebnisse wurde festgestellt, dass der Immissionsrichtwert der Freizeit-
larmrichtlinie fir den Lastfall Il an der stdwestlichen Baugrenzen des Gebietes WA 1.3 (Immissi-
onsort 1014) nachts um 2 dB Uberschritten wird. Die Uberschreitung wird durch den Betrieb des
Parkplatzes am Ufer der Warnow (,Parkplatz 1“) sowie durch die Gerdusche auf dessen Zufahrt
hervorgerufen.

Die Uberschreitungen kénnen vermieden werden, in dem die Fahrbahnoberflachen fir den Park-
platz 1 und dessen Zufahrt in Asphalt ausgeftihrt werden.

Eine zusatzliche Mdglichkeit besteht in der Prifung, ob flr den Betrieb des Yachtclubs organisato-
rische Einschréankungen bezgl. der zulassigen Anzahl der jahrlich stattfindenden privaten Feiern
bestehen, so dass hier eventuell die Regelungen fir seltene Ereignisse herangezogen werden
kénnen. Der Immissionsrichtwert fir seltene Ereignisse nachts (55 dB(A)) wird fir den Lastfall Il
eingehalten.

7.2 Larmpegelbereiche

Zur Festlegung der erforderlichen Schallddmmung werden die Larmpegelbereiche fiir das Unter-
suchungsgebiet auf der Basis des maBgeblichen AuBenlarmpegels nach DIN 4109 /8/ berechnet.
Der maBgebliche AuBenlarmpegel wird im Plangebiet durch die Verkehrsgerduschimmissionen
bestimmt.

Der maBgebliche AuBenlarmpegel wird aus der energetischen Summe der um 3 dB erhéhten Ver-
kehrslarmimmissionen fir den Tageszeitraum berechnet. Die Berechnungen wurden unter Berlck-
sichtigung der im Plangebiet bestehenden Gebaude durchgefiihrt.

Die resultierenden Larmpegelbereiche sind im Anhang 4 dargestellt. Es ist zu erkennen, dass der
westliche Bereich des Plangebietes in die Kategorie der Larmpegelbereiche 11l bis IV einzuordnen
ist.

Nach Tabelle 8 der DIN 4109 sind demnach Gebaudeseiten und Dachflachen von schutzbedurfti-

gen Raumen, je nach Nutzung der Raume, mit den folgenden bewerteten resultierenden Schall-
damm-MaBen zu realisieren.

Tabelle 27:  Erforderliche Schalldidmm-MaBe nach Tabelle 8 der DIN 4109

Larmpegelbe- MaBgeblicher Erforderliches resultierendes Schalldamm-MaB
reich AuBenlarmpegel des AuBenbauteils
R'w,res [dB]
[dB(A)] Bettenraume in Aufenthalts- und Blrordume und
Krankenanstal- Wohnraume Ahnliches
ten und Sanato-
rien
61 bis 65 1 40 35 30
66 bis 70 v 45 40 35
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Fir larmabgewandte Gebaudeseiten darf der maBgebliche AuBenldarmpegel entsprechend
Pkt. 5.5.1 der DIN 4109 ohne besonderen Nachweis bei offener Bebauung um 5 dB(A) und bei
geschlossener Bebauung bzw. Innenhéfen um 10 dB(A) gemindert werden.

Der Schutz vor AuBenlarm durch baulichen Schallschutz behélt seine volle Wirkung nur bei ge-
schlossenen Fenstern. Es ist deshalb zu bertcksichtigen, dass ein normales Fenster in Kippstel-
lung nur noch ein bewertetes Schallddmm-MaB von ca. 15 dB aufweist.

7.3 Anforderungen an den Schallschutz und Vorschlage fir textliche Festsetzungen

Bestehende Gebdude / Immissionsorte auBerhalb des Plangebiets

Die Beurteilungspegel durch den Fahrverkehr auf der stark frequentierten PressentinstraBe Gber-
schreiten die Orientierungswerte der DIN 18005 bereits ohne den Fahrverkehr aus dem B-Plan.
Die Pegelerhéhung durch den vorhabenbezogenen Fahrverkehr auf der PressentinstraBe liegt
tags und nachts bei 1 bis 2 dB. Die Beurteilungspegel durch den Fahrverkehr auf der Klaus-Groth-
StraBe Uberschreiten den Orientierungswert nachts durch den zusétzlichen Fahrverkehr aus dem
B-Plan an der Bebauung erstmalig um 2 bis 3 dB.

Durch eine Geschwindigkeitsreduzierung auf der PressentinstraBe auf 30 km/h und eine Asphaltie-
rung der Klaus-Groth-StraBe sind Pegelreduzierungen erreichbar, wodurch eine Vermeidung der
erstmaligen Uberschreitungen erreicht bzw. die bestehende Gerauschsituation verbessert werden
kann. Diese MaBnahmen kénnen im Bebauungsplan nicht festgesetzt werden. Eine diesbezigliche
Umsetzung ist nur im Rahmen gesonderter Vertrage auBerhalb des B-Planverfahrens méglich.

Immissionsorte innerhalb des Plangebiets

Die Uberschreitungen der Orientierungswerte durch den Fahrverkehr auf der PressentinstraBe an
den bestehenden Gebauden sind ebenfalls bereits ohne den zusétzlichen Fahrverkehr aus dem B-
Plan gegeben. Die Beurteilungspegel werden an den straBenzugewandten Fassaden (101 bis |07)
um 1 bis 2 dB erhdht. Die Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h bewirkt hier ebenfalls eine
Vermeidung der weitergehenden Uberschreitungen bzw. eine Verbesserung der bestehenden Ge-
rauschsituation.

Der gesamte Fahrverkehr (Bestand + vorhabenbezogener Fahrverkehr) auf der Klaus-Groth-
StraBe verursacht an den vorhandenen Bebauung (I08) eine erstmalige Orientierungswertlber-
schreitung. Sie liegt bei 2 dB, ist auf den Nachtzeitraum beschrankt und kann durch die Asphaltie-
rung der Klaus-Groth-StraBe vermieden werden.

Die Uberschreitungen an den Immissionsorten fiir die freien Baufelder kénnen durch passive
SchallschutzmaBnahmen kompensiert werden.

Nachfolgend werden Vorschléage fiir textliche Festsetzungen unterbreitet

Bei der Sanierung oder Neuerrichtung von Gebauden im Plangebiet sind folgende Punkte zu be-
achten:

1. Gebaudeseiten und Dachflachen von schutzbedirftigen Rdumen im Sinne der DIN 4109
(Schlafraume, Wohnraume etc.) sind innerhalb der ausgewiesenen Larmpegelbereiche ent-
sprechend ihrer Nutzung so auszufiihren, dass die erforderlichen resultierenden bewerteten
Schallddmm-MaBe von Tabelle 8 der DIN 4109 eingehalten werden.
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Schlafraume und Kinderzimmer sollten auf den larmabgewandten Gebaudeseiten angeord-
net werden. Ist dies nicht méglich, so sind innerhalb der Larmpegelbereiche lll, IV aktive
schallgedammte Liftungseinrichtungen erforderlich.

AuBenwohnbereiche (Balkone, Loggien, Terrassen) sind innerhalb der Larmpegelbereiche I
und IV nur an larmabgewandten Geb&udeseiten zulassig.

Far die von der maBgeblichen Larmquelle abgewandten Gebaudeseiten darf der maBgebli-
che AuBenlarmpegel ohne besonderen Nachweis

bei offener Bebauung um 5 dB(A) und

bei geschlossener Bebauung bzw. bei Innenhéfen um 10 dB(A)
gemindert werden.

Wird durch erganzende Schalluntersuchungen flir konkrete Planvorhaben nachgewiesen,
dass sich der mafBgebliche AuBenlarmpegel z.B. infolge der Abschirmung durch vorgelagerte
Baukdrper vermindert, so kann von den Festsetzungen in den Punkten 1 bis 3 abgewichen
werden.
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TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co. KG TUVNORD

Teilpegel - Verkehr (Prognose 2025 mit Fahrverkehr aus dem B-Plan) flir den Immissionsort IOA1

LIMA 7 Version: 10.02 1506241740 Lizenznelmer: TUEV Nord Umeltschutz GricH + CoKg

Projekt: Muftrag Datun Seite
Einzelpunkte StraRe mit Planung + Parkplatz RI13EST 07/06/2016 1
| Aufpunkt | Fmittent | Eniss. (Im,E) | RO | sm | K | Direktanteil | Reflexion | Pegel |
| Geoaeude | Nr. | Bezeichnung | Hoehe | Name | Ident | Tag | Nacht | | | 2mp | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht |
| + + + + + t t t + + + + + + + + |
| | | I m |STRASSE | | B@) | B®A | m | m | B | BE@E | BAE | BA) | BA | BAE | B I
| PRESSENTINSIR 12 | I0AL | EG SO-EAS. | 7.50 | Klaus Groth StraBe | STRO02 | 49.7 | 41.5| 1.0 | 3%.76 | 00| 19.3 | 11.1 | 153 | 7.1 | 20.8 | 12.6 |
| | | | | Parkplatz | STRO04 | 48.8 | 41.8 | 2.0 | %.30 | 00| 13.5|] 6.5 0.0 0.0] 13.5| 6.5]
| | | | | Planstrafe A | STRO03 | 48.7 | 40.8 | 1.0 | 13.82 | 00| 51.7 | 43.8 ] 34.3| 26.4 | 51.8| 43.9|
| | | | | Pressentinstrafe | STROOL | 58.6 | 49.7 | 1.0 | 21.51 | 00| 56.1 | 47.2| 39.4| 30.5| 56.2 | 47.3 |
|
| | 57.4| 48.8 | 40.6 | 32.0 | 57.5| 48.9 |
| PRESSENTINSIR 12 | 1.0G | SO-EAS. | 10.30 | Klaus Groth StraBe | SIRO02 | 49.7 | 41.5| 1.0 | 390.76 | 00| 20.8| 12.6| 1l6.4 | 8.2 22.1| 13.9 |
| | | | | Parkplatz | STR004 | 48.8 | 41.8 | 2.0 | %.30 1 00| 14.0| 7.0 0.0] 0.0 14.0| 7.0
| | | | | Planstrafe A | STR003 | 48.7 | 40.8 | 1.0 | 13.82 |1 00| 51.8| 43.9| 35.6 | 27.7| 51.9| 44.0 |
| | | | | Pressentinstrafe | STROOL | 58.6 | 49.7 | 1.0 | 21.51 |00 | 57.2 48.3 | 40.3 | 31.4 | 57.3| 48.4 |
|
| | 58.3 | 49.7 | 4l.6 | 3.9 | 58.4| 49.8 |
| PRESSENTINSIR 12 | 2.0G | SO-EAS. | 13.10 | Klaus Groth StraBe | STRO02 | 49.7 | 41.5| 1.0 | 390.76 | 00 | 22.5| 14.3 | 19.4 | 11.2 | 24.3| 16.1 |
| | | | | Parkplatz | SIR004 | 48.8 | 41.8 | 2.0 | %.30 | 00| 14.4| 7.4 0.0| 0.0 14.4 | 7.4 |
| | | | | Planstrafe A | STR003 | 48.7 | 40.8 | 1.0 | 13.82 00| 51.5| 43.6 | 37.5| 29.6 | 51.7| 43.8 |
| | | | | PressentinstraBie | SIROOL | 58.6 | 49.7 | 1.0 | 21.51 | 00| 57.6 | 48.7 | 42.7| 33.8| 57.8 | 48.9 |
|
| | 58.6 | 49.9 | 43.9| 35.2| 58.7| 50.0 |
Erlduterungen
Tage des Aufpunktes: x und y: Koordinaten im digitalisierten Modell Schallausbreitung: Sn - Abstand zwischen Quelle und Inmissionsort
z: absolute Hohenangabe (Uber NN) ILc — Rauwinklelmal
Tnmissionen: Beurteilungspegel am Inmissionsort (Sume fiir alle Quellen) a.RZ/i.RZ DL - RichtwirkungsmaB
a.RZ = auBerhalb der Ruhezeiten; i.RZ = Imnerhalb der Ruhezeiten
FEmittent: Nane: Bezeichnung im digitaliserten Modell Drefl - Reflexionsanteil
Ident: kennzeichnende Ident-Nr. im Modell Adiv - Mostandsmah
Fmission: Schalleistungspegel der Quelle a. R./i.R. Agr - Boden— und Meteorologieddmpfungsmal
Art der Quelle Iw - Punktquelle R)=0.0 Ratm - Luftabsorptionsmal
Iw' - Linienquelle RO =1.0 Apar - Einfligungsdampfung
Iw" - Flachenquelle vertikale RMostrahlung RQ = 2.0 Gerduschimmission: Is - Schalldruckpegel am Immissionsort
Flachenquelle horizontale Abstrahlung RQ = 3.0 Zeitzuschldge: KEZ - Korrektur fiir die Eirwirkzeit
Anz./L/Fl. Iw - Anzahl gleicher Quellen KR - Korrektur fiir die Ruhezeit

Iw' - Lange der Linienquelle
Lw" - Flache der Flachenqelle
T, ges Gesanmtschalleistungspecel der Quellen

Im - Beurteilungspegel am Inmissionsort fiir die Quelle

Projekt: Schalltechnische Untersuchung fir den Bebauungsplan Nr. 15.WA.178 ,Obere Warnowkante® der Hansestadt Rostock
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TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co. KG TUVNORD

Teilpegel - Gewerbe (nur TA Larm-Anlagen) fiir den Immissionsort 1015

LIMA 7 Version: 10.02 1506241740 Lizenznelmer: TUEV Nord Umeltschutz GricH + CoKg

Projekt: Puftrag Datun Seite
Einzelpunkte THAMEEN RA00EGE 07/06/2016 41

Berechnung nach ISO 9613, Mitwind

Mufpunktbezeichnng @ 2.0G NA-EAS. -GB.: W11 <ID>I015
Lage des Aufpurktes : Xi= 4507.3116 km  vi= 5997.8706 km  zi= 12.82m
Tag Nacht

Tmission : 4.3dBE 2.8 EBE)
| Emittent | Emission |Korr. | min. | mittlere Werte fur | L AT | Zeitzuschldge | Im |
| Nare | Icent | | RO | Anz./L/F1 | L, ges |Fomel| ds | Dc| DI | Cret | Drefl | Adiv | 2Agr | ARatm | Apar | | KEZ | KR | (L ATHKEZHKR) |
\ \ | Tag | Necht | I | Tag | Necht | | o | Tag | Necht | [ [ [ [ | Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag | Tag | Nacht |
| + + + + + + + + + + + + + + t t t t t t t t + t + + |
\ | | B® | BE) | I | /m/|B@ I BA | B | m | Bl B| B| Bl B| Bl BI BI| B |BOI|IBAI| BI| B| B |BAEI|BE
| . t t t . : : : : . : : : : . . . . . . . t . t . . |
| Energ.-z. Abl.—kam. | EZAK | 110.0 | 110.0 | Iw | 0.0| 1.0 | 110.0 | 110.0 | 0.0 | 593.0 | 3.0/ ©0.0| 0.0 0.0 2.0 -66.5| -4.6| -1.1| -18.3 | 24.5| 24.5| 0.0 | -1.5| 1.9 26.4| 23.0|
| Fombau Zuluft | FEAZ | 8.0 | 8.0 | w | 0.0] 1.0 8.0 | 8.0 | 0.0 | 586.2| 3.0/ 0.0 0.0 0.0 1.4 -66.4| -4.6| -1.1|-18.6 | -0.3| 0.3 | 0.0 0.0 1.9| 1.6 -0.3 |
| Formbau Dach | FBD | 16.1 | 16.1 | Iw" | 2.0| 1545.8 | 48.0 | 48.0 | 0.0 | 544.4| 3.0/ 00| 00| 00| 1.9]-65.9| 45| -1.1| -0.2|-18.7|-18.7| 0.0 | 0.0 | 1.9 -16.8 | -18.7 |
| Fomrbau Kamin | FBK | 85.0| 85.0 | Iw | 0.0] 1.0 8.0| 8.0 0.0| 577.0| 3.00 0.0| 0.0 0.0|] 0.0/ -66.2] 43| -1.1| -0.5] 159 15.9| 0.0 0.0 1.9 17.8 | 15.9 |
| Fommb. Luftkihler | FBIK | 84.0 | 84.0 | " | 2.0| 3.9 %.0| 9.0 0.0] 58.4| 3.00 0.0 0.0] 00| ©0.0]-66.4| 45| -1.1|-2.5] 05| 05| 0.0 0.0 19| 2.41] 0.5]
| Formbau Wand O | EBRO | 21.7 | 21.7 | " | 3.0| 423.3 | 48.0 | 48.0| 0.0 | 544.4| 6.0/ 00| ©0.0| 00| 0.0 -65.8| -4.2| -1.0| 0.0 -17.0]| -17.0| 0.0 0.0 | 1.9 | -15.1 | -17.0 |
| Formbau Ward S | EBWS | 16.4 | 16.4 | Iw" | 3.0| 1461.0 | 48.0 | 48.0| 0.0 | 537.2| .00 0.0 0.0 00| ©0.0]-65.7| -4.2| -1.0| 0.0 -16.9]| -16.9| 0.0 0.0 1.9 -15.0 | -16.9 |
| GFK Abluftreinigqung | GFKARW | 82.0 | 82.0 | w" | 3.0] 21.6| %.4| %.4| 0.0| 68.1| 6.0, 0.0 00| 0.0 0.0]| -67.4| 45| -1.2|-20.4] 88| 88] 00| 0.0 1.9] 10.7] 8.8
| GFK Kamin | GEKK | 8.0 | 85.0 | Iw | 0.0] 1.0 85.0 | 8.0 0.0 | 660.8| 3.0/ 0.0] 0.0| 00| 0.0]-67.4| -4.6| -1.3| 2.3 12.4 | 12.4] 0.0 0.0 | 1.9] 14.3| 12.4 |
| GRK Lift.-anl. Zul. | GRKIAZ | 86.0 | 86.0 | lw | 0.0] 1.0 86.0| 8.0 0.0 | €5.7] 3.0/ 00| 0.0] 0.0] 0.0]-67.3] -4.5| -1.3 | -18.6 | 2.6 | 2.6 | 0.0 0.0 | 1.9 0.7 | 2.6 |
| GFK Luftkihler | GEKIK | 84.8 | 4.8 | Lw" | 2.0] 331 9.0 %.0| 0.0| 653.4 | 3.0 0.0] 00| 0.0 00|64 —4.2| 1.2 | 0.0] 20.2 | 20.2| 0.0] 0.0 1.9] 22.1 | 20.2 |
| Gabelstapler Nacht | GN | 0.0 8.1 |ILw' |1.0] 97.5 | 0.0 1109.0 | 0.0 | 5%0.5| 3.0/ 0.0| 0.0] 0.0] 0.0]-66.4| -4.5| 1.2 | -0.4| 0.0] 39.5| 0.0 =7.8 | 0.0| 0.0 | 3.7 |
| Gicelstapler Tag | GST | 8.6] 0.0y |1.0  218.6]106.0 | 0.0 0.0 52.7] 3.0 0.0 0.0] 0.0] 0.0]~-67.0] =4.6| -1.2 | =2.1| 34.1| 0.0 [-8.1] 0.0 2.0 28.0| 0.0 |
| Halle 1 Abluft zus. | HIERZ | 9.0] 0.0y |0.0] 1.0 9.0 0.0 0.0 587.1] 3.0/ 0.0] 0.0] 0.0 0.0]-66.4| —4.2| -1.1]-20.8| 05| 0.0]-5.2] 0.0] 1.9| 2.8 0.0 |
| Halle 1 Tichtbd. 1D | HUBID | 73.7 | 50.5 | " | 2.0]  170.0 | 96.0 | 72.8 | 0.0 | 569.6 | 3.0/ 0.0 | 0.0] 0.0 0.0|-66.2] -4.5| -1.1| =0.2| 27.0| 3.8 -1.0| -1.0 | 1.9 | 27.9| 2.8 |
| Halle 1 Tichtbd. 2D | HIIE2D | 73.7 | 50.5 | " | 2.0]  170.0 | 96.0 | 72.8 | 0.0 | 583.8 | 3.0/ 0.0 | 0.0] 0.0 0.0|~66.4| =4.5| -1.1| 0.2 | 26.8| 3.6 | -1.0| -1.0 | 1.9 | 27.7 | 2.6 |
| Hallel Torl Ost auf | HITIA | 80.5 | 0.0 | " |3.0]  331.3 | 105.7 | 0.0 | 0.0| 57.8 | 6.0/ 0.0] 0.0] 00| 1.5]|~66.6] -3.9| -1.1| =2.4 | 39.2 | 0.0 [-12.0| 0.0 | 0.0 | 27.2| 0.0 |
| Hallel Torl Ost zu | HITIOz | 54.0 | 50.5 | " | 3.0]  331.3 | 79.2 | 75.7| 0.0 | 577.8 | 6.0 0.0] 0.0] 0.0 | 1.5|~66.6] -3.9| -1.1| =2.4| 12.7] 9.2 0.0] 0.0 1.9| 146 | 9.2 |
| Hallel Tor2 Ost auf | HITZA | 80.5 | 0.0 | " |3.0]  39.0 | 106.4 | 0.0 | 0.0 | 569.6 | 6.0 0.0] 0.0] 00| 1.4]~66.2] -3.9| -1.1| =2.7| 39.9] 0.0 [-12.0] 0.0 0.0 | 27.9| 0.0 |
| Hallel Tor2 Ost zu | HIT20z | 54.0 | 50.5 | " | 3.0]  392.0 | 79.9| 76.4 | 0.0 | 569.6 | 6.0 0.0 0.0] 0.0 1.4]~662] -3.9] -1.1| =2.7| 13.4] 9.9 0.0 0.0| 1.9| 153 | 9.9 |
| Halle 2 Lichtband D | H2IED | 73.7 | 50.5 | " | 2.0/  118.6 | 9.4 | 7.2 | 0.0 59%.5| 3.00 0.0 0.0| 0.0] 0.0 | -66.5| 4.6 | -1.1 | -20.4 | 4.8 ] -18.4 | -1.0 | =1.0 | 1.9 | 5.7 | -19.4 |
| Halle 2 Tor Ost zu | H2IOz | 54.0 | 50.5 | Lw" | 3.0 2341 7.7 74.2| 0.0 589.4| 6.0/ 0.0 0.0 00| 29| -66.5| 43| -1.1| -63| 84| 49| 00| 0.0 1.9 10.3 | 4.9
| Halle 2 Tor Ost zu | H2IOz | 54.0 | 0.0 | " | 3.0] 2341 7771 0.0 0.0| 589.4| 6.0/ 0.0 0.0] 0.0 29| -66.5| 43| -1.1| -6.3| 8.4 0.0-12.0| 0.0 0.0 -3.61 0.0]
| Hebeanlage | HA | 67.2 | 0.0 | " | 2.0] 1945.0 | 100.1 | 0.0 0.0 | 523.3| 3.00 00| o000 00| 03] -65.7| 45| -1.0| -0.9| 31.3| 0.0(-12.0| 0.0 0.0 19.3| 0.0
| IKW | LKW | 71.8 1 0.0 | ' | 1.0] 185.1 | %4.5| 0.0 0.0| 57.0| 3.00 00| 00| 0.0 00| -67.0| 46| -1.2| -0.2| 24.5| 0.0| 0.0 0.0 1.9 26.4] 0.0]
| Parkplatz 1 | PPL | 50.0 | 45.9 | " | 2.0| 917.3 | 79.6 | 75.5| 0.0 | e67.4| 3.00 0.0 00| 0.0 ©0.0]-67.6| 46| -1.3| 50| 41| 0.0 0.0 0.0 1.9 6.0] 0.0]
| Parkplatz 2 | PP2 | 49.3 | 55.3 | " | 2.0| 221.5 | 72.91 78.9| 0.0] 6e9.2| 3.00 0.0| 00| 00| 0.0]-67.5| 46| -1.3| -0.2| 23| 83| 00| 0.0 19| 4.2 8.3]
| Verschigbeanlage | VA | 65.3 1 0.0 " | 2.0] 8492.1 | 104.6 | 0.0 | 0.0 504.3| 3.00 0.0 00| 00| 05| -65.8| 45| -1.1| -2.2| 345 0.0[-12.0| 0.0 0.0 22.5| 0.0]
| Waschplatz | WP | 112.0 | 0.0 | w | 0.0] 1.0 112.0| 0.0| 0.0 537.4| 3.00 0.0 00| 00| 24| -65.6| 44| -1.0| 2.2 44.2| 0.0|-4.6] 0.0 0.0 39.6| 0.0]
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TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co. KG

Teilpegel - Gewerbe (nur TA Larm-Anlagen) fiir den Immissionsort 1015

TUVNORD

LIMA 7 Version: 10.02 1506241740

Lizenznehmer: TUEV Nord Umweltschutz GrcH + CoKg

Projekt: Auftrag Datun Seite
Einzelpunkte NETTO RO10GE 07/06/2016 a
Berechnung nach ISO 9613, Mitwind
Aufpunktiezeichmung @ 2.0G NW-EAS. -GB.: W11 <ID>IOLS
Tage des Pufpnktes @ Xi= 4507.3116 km  Yi= 5097.8706 kn  Zi= 12.82m
Tag Nacht
Trmission 28.0 B@)  12.5 BE@)
| Emittent | Emission |[Korr. | min. | mittlere Werte fir | L AT | Zeitzuschlige | Im |
| Nae | Ident | | RO | Anz./L/F1 | L, ges |Formel | ds | Dc | DI | Cret | Drefl | Adiv | Zgr | Ratm | Hoar | | KEZ | KR | (L ATHKEZAKR) |
\ | | Tag | Nacht | I | Tag | Nacht | [ | \ | Tag | Nacht | | [ \ | | Tag | Macht | Tag | Nacht| Tag | Tag | Nacht |
| + + + + + + + + + + + + + + t t t t t t t t + t + + |
\ \ | B@) | BE) | I | /m/q|B® | B® | B | m | Bl B| B| B| B| B| BI| B| BI|IBA I BB B | B| B |BA|BO
| + + + + + + + + + + + + + + t t t t t t t t + t + + |
| Lkw 40 t | Q01 | 63.0 0.0 | Iw' | 1.0] 138.4 | 84.4 | 0.0 0.0 343.7| 3.0/ 0.0 0.0 0.0] 1.4 | -62.4| -4.4| -0.7| -4.6| 16.7] 0.0 |-12.0| 0.0 6.0 | 10.7 | 0.0
| Lkw 40 t Rang. | Q02 | 68.0 0.0 | Iw' | 1.0] 43.7 | 8.4 0.0 0.0| 350.7 | 3.00 00| 00| 00| 1.1 | -62.0| 43| -0.7| -4.5]| 17.0| 0.0 |-12.0| 0.0| 6.0 11.0 | 0.0 |
| Ikw 7,5 t | Q03 | 62.0 0.0 | Iw' | 1.0] 139.9 | 8.5 0.0 0.0 342.8 | 3.0/ 0.0 | 0.0l 0.0 1.5 -62.5| -4.4| -0.7| -4.7| 15.7] 0.0 -9.0| 0.0 4.0 | 10.7 | 0.0
| Lkw 7,5 t Rang. | Q04 | 67.0 1 0.0 | " | 1.0 42,71 83.3] 0.0 0.0 351.2 | 3.0 0.0 0.0| 00| 12| -62.0| 43| -0.7] 45| 15.9| 0.0]-9.0] 0.0 4.0 10.9 | 0.0 ]
| KT Backer | Q05 | 55.0 ] 0.0 | Iw" | 1.0] 2.1 74.6| 0.0] 0.0 343.6 | 3.0 0.0] 0.0 00| 23| -62.0| 44| 07| 42| 86| 00]-901] 0.0 4.0 3.6 0.0]
| Entladung Lkw | Q06 | 95.0 ] 0.0 Iw | 0.0] 1.0 9.0 0.0 0.0 372.2 | 3.0 0.0 0.0| 00| 0.0 -62.4| -4.3| -0.7]-15.7| 14.9| 0.0 (-12.0] 0.0 4.0 6.9 0.0]
| Kihlagor. Lkw | Q07 | 99.0 ] 0.0 Iw | 0.0] 1.0 99.0| 0.0 0.0 368.4 | 3.0 0.0 0.0l 00| 24| -623| 43| -0.7] -4.6| 32.5| 0.0-151] 0.0 0.0 17.4 | 0.0 |
| Fntladen Bicker | Q08 | 9.01 0.0 w | 0.0 1.0 9.0 0.0 0.0 3647 3.0/ 0.0] 0.0 0.0] 2.1]-62.2] —4.4| 0.7 23| 25.5| 0.0 [20.8 | 0.0 4.0 87| 0.0]
| Parkplatz | Q09 | 61.5] 0.0 | Tw" | 2.0 2145.3| 9%4.8| 0.0 0.0 344.4] 3.0/ 0.0 0.0] 0.0| 2.0 -6.5| -4.4| -0.7] -5.2] 27.0| 0.0|-1.2| 0.0] 0.0 258 0.0 |
| Binkeufswegen-Box | Q10 | 8.61 0.0 Tw | 0.0 1.0 87.61 0.0 0.0 364.2] 3.0/ 0.0 0.0 0.0 11.9 | -62.2 | —4.4 | 0.7 | =14.2 | 21.0| 0.0 | -1.2 | 0.0 | 0.0 | 19.8 | 0.0 |
| Verfliissiger | Qi1 | 70.0 | 70.0 | w | 0.0] 1.0 70.0 | 70.0 | 0.0 | 369.5| 3.0/ 0.0 0.0 0.0 3.8]-62.4] 43| -0.7| =221 7.31 7.31 0.0] 0.0 1.9] 92| 7.3
| Zuluft | Q12 | 75.0 1 75.0 | Iw | 0.0] 1.0 75.0 1 75.0 1 0.0 | 3%0.3] 3.0/ 0.0 0.0 0.0 2.0]-62.8] -4.0 | 0.7 | 0.3 12.2] 12.2| 0.0 | -3.0 | 1.9 | 141 9.2 |
| Aoluft | QI3 | 72.0 | 72.0 | w | 0.0] 1.0 72.0 | 72.0 | 0.0 391.3| 3.0/ 0.0] 0.0 0.0] 2.0|-6.9]| 40| -0.7] 0.2 92| 92| 0.0|-3.0] 1.9] 11.1| 6.2 |
Projekt: Schalltechnische Untersuchung fiir den Bebauungsplan Nr. 15.WA.178 ,Obere Warnowkante” der Hansestadt Rostock Anhang 2.2
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TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co. KG TUVNORD

Teilpegel - Gewerbe (nur TA Larm-Anlagen) fiir den Immissionsort 1015

Projekt: Auftrag Datumn Seite
Einzelpunkte REH TA Lérm tags RA12HGE 07/06/2016 41

Berechnung nach ISO 9613, Mitwind

Mufpunktbezeichnng @ 2.0G NA-EAS. -GB.: W11 <ID>I015
Lage des Aufpurktes : Xi= 4507.3116 km  vi= 5997.8706 km  zi= 12.82m
Tag Nacht

Tmmission : B2BE 17.5 BE)
| Emittent |  FEmission |Korr. | min. | mittlere Werte fiir | L AT | Zeitzuschldge | Im |
| Nare | Icent | | RO | Anz./L/F1 | L, ges |Fomel| ds | Dc| DI | (ret | Drefl | Adiv | 2Agr | ARatm | Apar | | KEZ | KR | (L ATHKEZHKR) |
\ \ | Tag | Necht | [ | Teg | Necht | [ Lo | Tag | Necht | | | | | | Teg | Necht | Tag | Necht| Tag | Tag | Necht |
| + + + + + + + + + + + + + + t t t t t t t t + t + + |
\ | | B@® | BE) | I | /m/q|B@ I BAE | B m | Bl Bl Bl Bl B B BI| B B IBEIBAI|I B B B|IBB|BI
| : t t t . . : : : . : : : : t t t t t t t t . t . . |
| Liserkehr 40t | Qo1 | €0.0| 0.0 L' |1.0] 63.9] 78.1| 0.0 0.0 1764.2 | 3.0/ 0.0 | 0.0] 0.0 0.2]-76.0| -4.7| -3.4] 0.0 -2.8] 0.0] 0.0 0.0 1.9] -0.9 | 0.0 |
| LkwVerkehr 40t rang | QOOIR | 68.0 0.0 Iw" | 1.0] 59.8 | 8.8 0.0| 0.01933.7 | 3.00 ©0.0| 0.0 0.0 ©0.0]-76.8| -4.7| -3.7| -1.2| 24| 0.0]-15]| 0.0] 19| 28] 0.0]
| LkwVerkehr 40t rang | QOOIR | 68.0 0.0 Iw" | 1.0] 60.7 | 8.8 0.0 0.0 1725.0| 3.00 0.0| o0.0]|] 00| 22]-5.7| 47| 33| 00| 7.3| 0.0]-52] 0.0 1.9 4.0 0.0]
| Lkwerkehr 7 St | Q002 | 57.0 | 0.0 | Iw" | 1.0| 63.9] 75.1| 0.0| 0.0 1764.3| 3.00 0.0| o0.0]|] 00| 0.2]-7.0| 47| 34| 00| 58| 0.0] 0.0 0.0 1.9| -3.9] 0.0]
| LkwVerkehr 7 5t ran | QOO2R | 65.0 0.0 Iw" | 1.0] 60.7 | 8.8 0.0| 0.0 1724.9| 3.00 00| o0.0]| 00| 221]-5.7| 47| 33| 00| 43| 00]-52] 0.0 1.9 1.0 0.0]
| LkwVerkehr 7 5t ran | QOOZR | 65.0 | 0.0 | Iw' [ 1.0] 59.8 | 8.8 0.0| 0.0 1933.7| 3.00 0.0 00| 00| ©00]-709| 47| 3.7 -1.1| -0.6| 0.0]-1.5] 0.0 1.9 -0.2] 0.0]
| Kleintransporter | Q003 [ 53.0 | 0.0 | Iw" | 1.0] 310.6 | 77.9| 0.0 0.0 1707.1| 3.0/ 0.0| 0.0 00| 1.0 -76.2| -4.7| -3.4| -0.4| -2.8] 0.0 0.0 0.0] 1.9] -0.9] 0.0]
| Lkw Entladung | Q004N | 95.0 0.0 Iw | 0.0 1.0 9%.0] 0.0 0.0 1925.6] 3.00 0.0 00| 0.0 0.0 -76.7| -4.7| -3.6|-12.7] 0.2] 0.0]-3.3| 0.0 19| -1.2] 0.0]
| Lkw Entladung | Q004s | 9.0 0.0 ILw | 0.0] 1.0 %.0| 0.0| 0.0 1740.3 | 3.00 0.0 00| 00| 25| -1.8| -4.7| -3.3| 0.0] 167] 0.0|-7.0] 0.0 1.9] 11.6 | 0.0 |
| KT Fntlading I 0o0s | 9.0 0.0 DLw [0.0 1.0 ] 9.0 0.0 0.0]193.9] 3.0/ 0.0 00| 0.0 00767 | -4.7| -3.6 | -12.5| 4.6 | 0.0 |-18.2 | 0.0 | 1.9 | =20.9| 0.0 |
| KT Fntlading | o0ss | 9.0 0.0 DLw [ 0.0 1.0 9.0 0.0] 0.0[178.4] 3.0/ 0.0] 00| 0.0] 25]|-75.8| -4.7| 3.2 0.0 11.8| 0.0 2.0 | 0.0| 1.9| -8.3| 0.0 |
| Liv Kihlaggregat | Q00BN | 99.0 | 0.0 Iw [0.0] 1.0] 9.0 0.0 0.01194.7] 3.0/ 0.0| 0.0] 0.0 00]-76.7| -4.7| -3.7| -1.1| 15.8 | 0.0 |-3.3| 0.0| 1.9 14.4 | 0.0 |
| Liw Kihlaggregat | Q0068 | 9.0 0.0 w | 0.0 1.0] 9.0 0.0 0.0[1727.8 | 3.0/ 0.0] 0.0] 0.0| 2.5|-75.7| -4.6| 3.4 0.0 20.8 | 0.0-7.0| 0.0] 1.9 15.7 | 0.0 |
| Lw Kihlaggregat | Q007 | 0.0] 99.0|w | 0.0 1.0 0.0 99.0| 0.0 19574 | 3.0/ 0.0] 0.0] 00| 00]-76.8] =47 3.7 -0.7| 0.0 16.1] 0.0 | -3.0] 0.0 | 0.0 | 13.1 |
| Vet Kalteanlage | Q008 | 90.0 | 90.0 | Iw [ 0.0] 1.0 | 9.0 | 9.0 | 0.0 |1806.4| 3.0/ 0.0 00| 00| 0.0]-761] -4.6| -3.5| 0.0 8.8] 88| 0.0 0.0| 1.9 10.7 | 8.8 |
| Kilteanl. Speiseeis | Q009 | 99.6 | 96.6 | w | 0.0] 1.0 9.6 %.6| 0.0 | 1871.1| 3.0/ 0.0] 0.0] 0.0 25| -76.4| -4.7| -3.5| 0.0 20.5| 17.5| 0.0 | 3.0 | 1.9 | 22.4 | 14.5 |
| Giterag Schrott | Q130 | 6.1] 0.0 | L' |10/ 219.2]100.5| 0.0 0.0|160.9] 3.0/ 0.0| 0.0] 0.0 0.5]-76.7] -4.7| -3.7] -0.1| 18.8 | 0.0 0.0 0.0 1.9] 20.7 | 0.0 |
| Radlader | o131 | 78.4] 0.0 | L' |10/  57.9]106.0 | 0.0 0.0|220.8| 3.0/ 0.0| 0.0] 0.0 0.0]-781] -4.7| -4.3| -0.1| 21.8 | 0.0 [-9.0] 0.0 | 1.9] 14.7 | 0.0 |
| Belading Waggon | o3 | 116.8 | 0.0 | w | 0.0] 1.0 | 116.8 | 0.0] 0.0 | 225.3 | 3.0 0.0] 0.0] 0.0| 0.0]-781] -4.7| 4.2 -0.1| 32.7| 0.0 0.0] 0.0 1.9] 34.6 | 0.0 |

Projekt: Schalltechnische Untersuchung fir den Bebauungsplan Nr. 15.WA.178 ,Obere Warnowkante* der Hansestadt Rostock Anhang 2.2
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TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co. KG TUVNORD

Teilpegel - Gewerbe (nur TA Larm-Anlagen) fiir den Immissionsort 1015

Projekt: Auftrag Datun Seite
Einzelpunkte REH TA Larm nachts RA13HGE 07/06/2016 41

Berechnung nach ISO 9613, Mitwind

Mufpunktbezeichnng @ 2.0G NA-EAS. -GB.: W11 <ID>I015
Tage des Aufpurktes : Xi= 4507.3116 km  Yi= 5997.8706 kn  Zi= 12.82m
Tag Nacht

Tnmission : 29.4 BE@) 29.4 B®)

Ton-/Impulszuschlag Tag  [dB] 0.0 / 1.2 aufgrund Quelle: Holzverladen IP2 (Element: 2)

Ton-/Impulszuschlag Nacht [dB] : 0.0 / 0.8 aufgrund Quelle: Holzverladen IP2 (Element: 2)
| Emittent |  Emission |Korr. | min. | mittlere Werte fiir | L AT | Zeitzuschlage | Im |
| Nare | Icent | | RO | Anz./L/F1 | L, ges |Fommel| ds | Dc| DI | Chret | Drefl | Adiv | ZAgr | Ratm | ZAboer | | KEZ | KR | (L ATHKEZHKR) |
\ | | Tag | Necht | I | Tag | Necht | [ Lo | Teg | Necht | | [ \ \ | Tag | Necht | Tag | Nacht| Tag | Tag | Nacht |
| . t t t f t t t : . : : : : t t . . . . . t . t . . |
| \ | B® | BE | | | /m/qn|B@ | B@ | B | m | Bl B| B B B| B BI| BI| B IBAIBB| B| B| B |BAI|BEA I
| + + + + + + t t t + + + + + t t t t t t t t + t + + |
| Lierkehr 40t | Qoo | €0.0 | 0.0 L' |1.0] 63.9] 78.1] 0.0 0.0 1768.2 | 3.0/ 0.0] 00| 00| 02]-76.0| -4.7| -3.4] 0.0 -2.8] 0.0] 0.0 0.0 1.9] -0.9 | 0.0 |
| LkwVerkehr 40t rang | QOOIR | 68.0 0.0 Iw" | 1.0] 59.8 | 8.8 0.0| 0.01933.7 | 3.00 0.0|] 00| 0.0 0.0|-76.8| -4.7| -3.7| -1.2| 24| 0.0]-15]| 00| 1.9 28] 0.0]
| LkwVerkehr 40t rang | QOOIR | 68.0 0.0 Iw" | 1.0] 60.7 | 8.8 0.0 0.0 1725.0| 3.00 0.0| o0.0| 00| 221-5.7| 47| 33| 00| 7.3| 0.0]-52] 0.0 1.9 4.0 0.0]
| LkwVerkehr 7 5t | Q002 | 57.0 1 0.0 | Iw" | 1.0] 63.9] 75.1| 0.0 0.0 1764.3| 3.00 0.0| o0.0]| 00| 0.2]-7.0| 47| 34| 00| 58| 0.0] 0.0 0.0 1.9 -3.9] 0.0]
| LkwVerkehr 7 5t ran | QO0ZR | 65.0 0.0 Iw" | 1.0] 6.7 8.8 0.0 0.0 1724.9| 3.00 00| o0.0]| 00| 22]-75.7| 47| 33| 00| 43| 00]-52] 0.0 1.9 1.0 0.0]
| LkwVerkehr 7 5t ran | QOOZR | 65.0 0.0 | Iw' [ 1.0] 59.8 | 8.8 0.0| 0.0 1933.7| 3.00 0.0 00| 00| ©00]-709| 47| -3.7| -1.1| -0.6| 0.0]-1.5] 0.0 1.9 -0.2] 0.0]
| Kleintransporter | Q003 | 53.0 | 0.0 | Iw' [ 1.0] 310.6 | 77.9| 0.0 0.0 1707.12| 3.0/ 0.0| o0.0| 00| 1.0 -76.2| -4.7| -3.4| 04| -2.8|] 0.0| 0.0 0.0] 1.9] -0.9] 0.0
| Lkw Entladung | Q004N | 9.0 0.0 Iw [ 0.0] 1.0 9%.0| 0.0 0.0 195.6| 3.00 0.0 00| 0.0 ©0.0]-76.7| 47| -3.6|-12.7| 0.2 0.0]-3.3] 0.0 1.9 -1.2] 0.0]
| Lkw Entladung | Q004s | 9.0 0.0 Iw [ 0.0] 1.0 %.0| 0.0| 0.0 1740.3 | 3.00 0.0 00| 00| 25]|-75.8| 47| -3.3| 00| 17| 0.0]-70] 0.0 1.9 11.6| 0.0
| KT Entladng | Qoos | 9.0 0.0 Tw | 0.0 1.0 9.0 0.0 0.0 193.9] 3.0/ 0.0 0.0 0.0 0.0 -76.7| -4.7 | -3.6 | =12.5 | =4.6 | 0.0 [-18.2 | 0.0 | 1.9 | =20.9 | 0.0 |
| KT Entladng | Q0058 | 90.01 0.0]Iw |0.0] 1.0 9.0 | 0.0 0.0(1738.4] 3.0 0.0] 0.0 0.0| 2.5]=-758] -4.7| -3.2| 0.0 11.8| 0.0 [22.0| 0.0 | 1.9 -83| 0.0 |
| Liv Kihlaggregat | Q00BN | 99.0 | 0.0 Lw |0.0] 1.0 99.0 | 0.0 0.0 1934.7 | 3.0/ 0.0 0.0 0.0 0.0]-76.7| -4.7| -3.7| -1.1| 158 0.0]-3.3] 0.0 1.9| 14.4| 0.0 |
| Liw Kihlaggregat | Q0068 | 99.0 | 0.0 Iw [ 0.0 1.0 9.0 0.0 0.0 1727.81 3.0/ 0.0| 0.0] 0.0| 2.5|-757] 4.6 3.4 0.0 20.8] 0.0]-7.0] 0.0 1.9 15.7| 0.0 |
| Liw Kihlaggregat | Q007 | 0.0 99.0 | Iw | 0.0] 1.0 0.0 9.0 0.0 19574 3.0/ 00| 00| 00| 00]|-76.8| -4.7| -3.7| =0.7| 0.0 161 ] 0.0 [-3.0 | 0.0 | 0.0 13.1 |
| Vet Kalteanlage | Q008 | 90.0 | 90.0 | Iw [ 0.0] 1.0 | 9.0 | 9.0 | 0.0 |1806.4 | 3.0/ 0.0] 00| 00| 00]-76.1] -4.6| -3.5| 0.0| 8.8| 88| 0.0 0.0| 1.9 10.7| 8.8 |
| Kilteanl. Speiseeis | Q009 | 99.6 | 96.6 | w | 0.0] 1.0 9.6 1 9.6 0.0 | 1871.1 | 3.0 0.0 0.0 0.0| 2.5]-76.4] —4.7| -3.5| 0.0 20.5| 17.5| 0.0 | -3.0 | 1.9 | 22.4 | 14.5 |
| Gitterzug Holz | Q100 | 68.91 76.1 | ' | 1.0/  838.3 | 9.1 1053 | 0.0 | 1670.0 | 3.0/ 0.0 0.0 0.0 0.9]|-75.8| -4.7| -3.3| -0.5| 17.6 | 24.8 | 0.0 | 0.0 | 1.9 | 19.5| 24.8 |
| Holzverladen TR2 | QLOID | 102.1 | 102.1 | w | 0.0] 1.0 | 102.1 | 102.1 | 0.0 | 1658.7 | 3.0 0.0 0.0] 0.0] 0.0 -75.4 | —4.6| 3.2 0.0 21.9] 21.9 | 0.7 | 0.0 | 1.9 | 23.1| 21.9 |
| Radlacer | o103 | 80.2 | 80.2 | w' | 1.0/  378.8 | 106.0 | 106.0 | 0.0 | 1646.7 | 3.0] 0.0 | 0.0 0.0 | 0.0 -75.6 | —4.7 | =3.2 | 0.0 25.5| 25.5| -9.0 | 3.0 | 1.9 | 18.4 | 22.5 |
| Tk-Verkehr | 6NCRD | 70.2 | 70.8 | Tw' | 1.0/  384.3 | 96.0 | 9.6 0.0 |2180.0 | 3.0 0.0 0.0 0.0 0.8 ]-78.1] -4.7| -4.3| 0.8 12.0| 12.6 | -0.5 | 0.5 | 1.9 | 13.4 | 12.1 |
| TkVerkehr | 260D | 70.2 | 70.8 | Tw' | 1.0  1229.9 | 101.1 | 101.7 | 0.0 | 1677.2 | 3.0l 0.0 0.0 | 0.0 0.2]-76.4 | -4.7 | 3.4 | -0.8 | 19.0 | 19.6 [-10.0 |-10.0 | 1.9 | 10.9| 9.6 |

Projekt: Schalltechnische Untersuchung fir den Bebauungsplan Nr. 15.WA.178 ,Obere Warnowkante* der Hansestadt Rostock Anhang 2.2
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TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co. KG

TUVNORD

Teilpegel - Gewerbe (nur TA Larm-Anlagen) fiir den Immissionsort 1015

Projekt: Auftrag Datumn Seite
Einzelpunkte Eurawasser chne BHKW R2A0EGE 07/06/2016 41
Berechnung nach ISO 9613, Mitwind
Pufpunktbezeichmng @ 2.0G NW-EAS. -GB.: W11 <ID>IO15
Iage des Aufpunktes @ Xi= 4507.3116 km Yi= 5997.8706 km Zi= 12.82m
Tag Nacht
Irmission 34.6 B@®) 32.7 B®)
| Fmittent | Fmission |[Korr. | min. | mittlere Werte fir | L AT | Zeitzuschlige | Im |
| Nare | Icent | | R) | Anz./L/F1 | I, s |[Fomel| ds | Dc| DI | Cret | Drefl | Adiv | Agr | Ratm | HAoar | | KEZ | KR | (L ATHKEZHKR) |
| | | Tag | Nacht | | | | Tag | Nacht | | | | | Tag | Nacht | I I | | | Tag | Nacht | Tag | Nacht| Teg | Teag | Nacht |
| | i i i | i : : : I : : : : : : : : : : : i I i I I |
| | | B@) | B@® | | | /m/qu|B@E |BA | B| m | B| B| BI|] B| B BI|] B| BI| B|BA|BAI| B| B| B |BB |BAI
| | i i i | i : : : I : : : : : : : : : : : i I i I I |
| Belebungsbecken | KT330BB | 101.0 | 101.0 | Iw | 0.0| 1.0 | 101.0 | 101.0 | 0.0 | 988.4| 3.0/ 0.0 0.0| 00| 0.0 -70.9| 45| -1.8| 0.0| 26.8] 26.8| 0.0 0.0 1.9 28.7| 26.8|
| Fackel | KI330EK | 93.2 | 93.2 | Iw | 0.0 1.0 9.2 | 9.2 | 0.0| 984.4| 3.00 0.0| 0.0 00| ©0.0]-70.9| 43| -1.8| 0.0| 19.2| 19.2| 0.0 0.0 1.9 21.1 | 19.2 |
| Gebl.-st. Liftungsd. | KI330GL | 89.6 | 89.6 | Iw" | 3.0| 17.3 | 102.0 | 102.0 | 0.0 | 991.5| 6.0/ 0.0 0.0 ©0.0|] 0.0 -70.9| -4.4| -1.9| -6.6| 24.2| 24.2| 0.0 0.0 1.9 26.1 | 24.2 |
| Gabl.-st. Dach /T 30 | KI330GSD | 69.8 | 69.8 | Iw" | 2.0| 307.6 | 9%4.7| %4.7| 0.0 9%.0| 3.00 00| 00| 00| 0.0]|-11.0| 44| -1.9| -0.4| 20.0| 20.0| 0.0 0.0 0.0 20.0| 20.0 |
| Geblasest. HIP /T | KT330GSHIP | 102.0 | 102.0 | Iw | 0.0] 1.0 | 102.0 | 102.0 | 0.0 | 997.7 | 3.00 0.0 00| ©0.0| ©0.0]-71.0| 44| -1.9| -0.8] 26.9| 26.9| 0.0 0.0 1.9| 28.8| 26.9 |
| Gbol.-st. WL /T 35 | KI330GSWL | 77.6 | 77.6 | Iw" | 3.0| 41.2 | 93.7| 93.7| 0.0| 983.8| 6.00 0.0 0.0| 00| ©0.0]-70.9| 44| -1.8|] 0.0| 22.6| 22.6| 0.0 0.0 0.0 22.6 | 22.6 |
| Gbl.-st. WL /T 35 | KI330GSWL | 71.5 | 71.5 | Iw" | 3.0| 106.0 | 91.8 | 91.8 | 0.0 | 991.5| 6.0/ 0.0 0.0 ]| 0.0l 0.0|-711.0| 44| -1.9| -8.0| 12.5| 12.5] 0.0 0.0 0.0 12.5]| 12.5|
| Gbl.-st. WL /T 35 | KI330GSWL | 74.0 | 74.0 | Iw" | 3.0| %.4 | 93.9| 93.9 | 0.0 9%8.4| 6.0 00| 00| 00| 0.0]|-11.0| 44| -1.9| 0.0| 22.6| 2.6 0.0 0.0 0.0| 22.6 | 22.6 |
| Gbl.-st. W2 /T 30 | KI330GSWw2 | 78.1 | 78.1 | Iw" | 3.0| 25,5 | 2.2 92.2| 0.0 1015.4 | 6.0 0.0 0.0] 0.0 0.0 -11.1| 44| -1.9| 9.6 11.2| 11.2| 0.0| 0.0 0.0 | 11.2 | 11.2 |
| Liifter Gasbehdlter | KI330LG | 91.1 ] 91.1 | Iw | 0.0 1.0 91.1 | 91.1 | 0.0 | 1000.3 | 3.0 0.0 | 00| 00| 00]-11.0| 44| -1.9|] 0.0 16.8| 16.8| 0.0 0.0 1.9 18.7 ] 16.8 |
| IKW-Verkehr | KI330LV | 71.0 | 0.0 | w" | 1.0 306.3 ] 9.9 0.0 0.0] 98.7 | 3.0/ 0.0] 0.0] 0.0| 04]-1n1.2] 45| -2.0| 01| 21.5| 0.0| 0.0 0.0 1.9 23.4| 0.0]
| IKW-Verkehr | KT330LvV | 71.0 | 0.0 | Iw" | 1.0| 305.5] 9%.9] 0.0| 0.0] 9%6.8] 3.00 0.0| 00| 00| O0.0]|-11.2] 45| 2.0 -0.1 ] 20.1| 0.0 -3.0| 0.0 1.4] 19.5| 0.0]
| Parkplatz | KT330P1 | 47.0 | 48.8 | Iw" | 2.0| 575.5 | 74.6 | 76.4 | 0.0 1123.5| 3.0/ 0.0| 0.0 0.0| 0.0 -122.2| 45| 2.2 -1.9| 3.2 -1.4| 0.0 0.0 1.9| -1.3 1 -1.4|
Projekt: Puftrag Datumn Seite
Einzelpunkte Eurawasser BHKW R2AIEGE 07/06/2016 41
Berechnung nach ISO 9613, Mitwind
Aufpunktbezeichnng @ 2.0G NW-EAS. -GB.:WA11 <ID>IO15
Iage des Aufpunktes @ Xi= 4507.3116 km  Yi= 5997.8706 km Zi= 12.82m
Tag Nacht
Tmission 20.1 dB®) 18.2 dB(d)
| Emittent |  Fmission |Korr. | min. | mittlere Werte fiir | L AT | Zeitzuschldge | Im |
| Nare | Icent | | R) | Anz./L/F1 | T, ges |Formel| ds | Dc| DI | Crret | Drefl | Adiv | Agr | Ratm | Aboar | | KEZ | KR | (L ATHKEZIKR) |
| | | Tag | Nacht | | I | Tag | Nacht | I | I | Tag | Nacht | | | | | | Tag | Nacht | Tag | Nacht| Teg | Tag | Nacht |
| t t t t t t t t t . t t t t t t t t t t t t t t t t |
| | | B@) | BE®) | I | /m/agn|B® |BA | B| m | B|] B B| BI| B| BI|] B| BI| B |BA|IBA| dB| B| B|BA | BEAI
| t } } } t } t t t . t t t t t t t t t t t t t t t t |
| BHKW | Q999 | 93.0 ] 93.0 | Iw | 0.0] 1.0 93.0 | 93.0| 0.0 | 1049.5| 3.0/ ©0.0|] O0.0| 00| O0.0|-71.4| 43| 2.1 0.0] 18.2 1] 18.2 | 0.0 0| 1.9 20.1 ] 18.2 |
Projekt: Schalltechnische Untersuchung fir den Bebauungsplan Nr. 15.WA.178 ,Obere Warnowkante* der Hansestadt Rostock Anhang 2.2
TUV-Auftrags-Nr.: 8000 657012 / 916SST024 Seite 6 von 7



TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co. KG

Teilpegel - Gewerbe (nur TA Larm-Anlagen) fiir den Immissionsort 1015

TUVNORD

Erlduterungen
Tage des Aufpunktes: x und y: Koordinaten im digitalisierten Modell
zZ: absolute Hohenangabe (Uber NN)
Tnmissionen: Beurteilungspegel am Inmissionsort (Sume fiir alle Quellen) a.RZ/i.RZ
a.RZ = auerhalb der Ruhezeiten; 1i.RZ = Innerhalb der Ruhezeiten
FEmittent: Name: Bezeichnung im digitaliserten Modell
Tcent: kennzeichnende Ident-Nr. im Modell
Fmission: Schalleistungspegel der Quelle a. R./i.R.
Art der Quelle Iw - Punktquelle

R) =
Iw' - Linienquelle R=1.0
Iw" - Flachenquelle vertikale Abstrahlung RD = 2.0
Flachenquelle horizontale Abstrahlung RQ = 3.0
Anz./L/F1. Iw - Anzahl gleicher Quellen
Iw' - Lénge cder Linienquelle
Inw" - Flache der Flichenquelle
T, ges Gesamtschalleistungspecel der Quellen

Schallausbreitung:

Gerduschimmission:

Su — Mostand zwischen Quelle und Inmissionsort
Dc - Raunwinklelma®
DI - RichtwirkungsmaB

Drefl - Reflexionsanteil
Adiv - Abstandsmal
ZAgr - Boden— und Meteorologieddmpfungsmah
Aatm - Luftabsorptionsmah
Aoar - Einfiigungsdampfung
Is - Schalldruckpecel am Immissionsort
Zeitzuschldge: KEZ - Korrektur fiir die Eirwirkzeit
KR - Korrektur fir die Ruhezeit
Im - Beurteilungspegel am Inmissionsort fiir die Quelle

Projekt: Schalltechnische Untersuchung fir den Bebauungsplan Nr. 15.WA.178 ,Obere Warnowkante* der Hansestadt Rostock

TUV-Auftrags-Nr.: 8000 657012 / 916SST024

Anhang 2.2
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TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co. KG

TUVNORD

Teilpegel - Gewerbe (SHU-Anlagen) fir den Immissionsort 1015

LIMA 7 Version: 10.02 1506241740 Lizenznehmer: TUEV Nord Umeltschutz GricH + CoKg

Projekt: Auftrag Datun Seite
Einzelpunkte REH SHU tags R410EGE 07/06/2016 41
Berechnung nach ISO 9613, Mitwind
Aufpunktiezeichmng @ 2.0G NW-EAS. -GB.: W11 <ID>IOLS
Iage des Aufpunktes @ Xi= 4507.3116 km  Yi= 5997.8706 km Zi= 12.82m
Tag Nacht
Irmission 1 34.9 ABE@) 29.5 dB(@®)
Ton-/Impulszuschlag Tag  [dB] : 0.0 / 0.1 aufgrund Quelle: Schrottabkippen (Element: 30)
| Emittent |  Hrission |Korr. | min. | mittlere Werte fur | L AT | Zeitzuschlage | Im |
| Neme | Ident | | RO | Anz./L/F1 | Iw,ges |Fomel| ds | Dc| DI | Qret | Drefl | Adiv | Zgr | Aatm | Aoar | | KEZ | KR | (L ATH+KEZHKR) |
| | | Teg | Nacht | | | | Tag | Nacht | | | | | Tag | Nacht | | I | | | Teg | Nacht | Tag | Nacht| Teg | Tag | Nacht |
| + + + + + + + + + + + + + + t t t t t t t t + t + + |
| | | B@ | BA) | | | /m/q| B® | BA | B | m | B B|] B|] BI|] B|] B|] B| B B|BA|IBA| B| B| B |BA |BAI
| + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + t + t + + |
| Holzentladen IP 19 | Q098C | 110.0 | 110.0 | w | 0.0] 1.0 | 110.0 | 110.0 | 0.0 | 1707.0 | 3.0/ 0.0 | 0.0 0.0| 0.0 -75.6 | -4.6 | -3.3| 0.0 ] 29.5| 29.5| -0.6 | 0.0 | 1.9 | 30.8 | 29.5 |
| Schiffsentladiung | Q120 | 109.5| 0.0 | w | 0.0 1.0 | 109.5| 0.0 | 0.0 | 2416.2 | 3.0/ 0.0| 0.0| 0.0| ©0.0|-18.7| -4.7| -4.5| 0.0| 24.6| 0.0 -0.7] 0.0 1.9 25.8 | 0.0]
| Lkw Beladen | 0121 | 114.5 ] 0.0 | w | 0.0 1.0 | 114.5] 0.0 | 0.0 | 2421.3 | 3.0/ ©0.0| 0.0 0.0 0.0|-18.7]| -4.7| -4.6] 0.0] 29.5] 0.0 0.0| 0.0 1.9 31.4 | 0.0
| Lkw Fahrten | Q122 | 6.0 0.0 | w' | 1.0/ 1089.6 | %.4| 0.0 | 0.0 |2214.2| 3.00 0.0 0.0|] 00| 0.4]-783| -4.7| -4.4| -0.9] 95| 0.0 0.0] 0.0 1.9| 11.4| 0.0 |
| Schrottabkippen | 0123 | 120.0 | 0.0 | w | 0.0 1.0 | 120.0 | 0.0 | 0.0 | 2314.6 | 3.0/ 0.0 0.0] 0.0| 0.0]-783| -4.7| -4.4] -0.1| 35.5] 0.0[-19.5] 0.0 1.9 17.9 | 0.0 |
Projekt: Puftrag Datumn Seite
Einzelpunkte REH SHJ nachts RALIEGE 08/06/2016 41
Berechnung nach ISO 9613, Mitwind
Aufpunktiezeichmng @ 2.0G NW-EAS. -@GEB.: W11 <ID>IOLS
Iage des Aufpunktes @ Xi= 4507.3116 km  Yi= 5997.8706 km Zi= 12.82m
Tag Nacht
Tnmission ;341 ABE) 32.8 dB@)
| Fuittent |  Fmission |Korr. | min. | mittlere Werte fir | L AT | Zeitzuschlége | Im |
| Name | Icent | | RO | Anz./I/FL |  Tw,ges |[Formel| ds | Dc| DI | Cret | Drefl | Adiv | Agr | RZatm | Aoar | | KEZ | KR | (L ATHKEZHKR) |
| | | Tag | Nacht | | I | Tag | Nacht | I | I | Tag | Nacht | | | | | | Tag | Nacht | Tag | Nacht| Teg | Tag | Nacht |
| + + + + + + t t t t t t t t t t t t t t t t + t + + \
| | | B@) | BA) | | | /m/au| BE@) | B® | B | m | B|] B|] BI|] B|] B| B|] BI|] Bl B|BA|IBA| B| B| B |BA | BAI
| + + + + + + t t t + t t t t t t t t t t t t + t + + \
| Holzentladen TP 2 | Q098A | 110.0 | 110.0 | Tw | 0.0] 1.0 | 110.0 | 110.0 | 0.0 | 1627.7 | 3.0/ 0.0 | 0.0 0.0| 0.0|-75.2| -4.6 | -3.1| 0.0 30.1] 30.1|-0.6] 0.0 1.9 31.4 | 30.1|
| Holzentladen IP 19 | Q098C | 110.0 | 110.0 | Tw | 0.0] 1.0 | 110.0 | 110.0 | 0.0 | 1707.0 | 3.0/ 0.0 | 0.0| 0.0 | 0.0 -75.6| -4.6 | -3.3| 0.0 29.5] 29.5| -0.6 | 0.0 | 1.9 | 30.8 | 29.5 |
Projekt: Schalltechnische Untersuchung flr den Bebauungsplan Nr. 15.WA.178 ,Obere Warnowkante” der Hansestadt Rostock Anhang 2.3
TUV-Auftrags-Nr.: 8000 657012 / 916SST024 Seite 1 von 2



TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co. KG TUVNORD

Teilpegel - Gewerbe (SHU-Anlagen) fir den Immissionsort 1015

Erlduterungen
Tage des Aufpunktes: x und y: Koordinaten im digitalisierten Modell Schallausbreitung: Sn - Abstand zwischen Quelle und Inmissionsort
z: absolute Hohenangale (Uoer NN) Dc — Raumwinklelmal
Tnmissionen: Beurteilungspegel am Inmissionsort (Sume fiir alle Quellen) a.RZ/i.RZ oI - RichtwirkungsmaB
a.RZ = auferhalb der Ruhezeiten; i.RZ = Innerhalb der Ruhezeiten
FEmittent: Name: Bezeichnung im digitaliserten Modell Drefl - Reflexionsanteil
Icent: kernzeichnende Ident-Nr. im Modell Adiv - Abstandsmal
Fmission: Schalleistungspegel der Quelle a. R./i.R. ZAgr - Boden— und Meteorologieddmpfungsmah
Art der Quelle Iw - Punktquelle RO =0.0 Aatm - Luftabsorptionsmah
Iw' - Linienquelle RO =1.0 Aoar - Einfiigungsdampfung
In" - Flachenquelle vertikale Abstrahlung R) = 2.0 Gerduschimmission: Is - Schalldruckpecel am Immissionsort
Flachenquelle horizontale Abstrahlung RQ = 3.0 Zeitzuschldge: KEZ - Korrektur fiir die Eirwirkzeit
Anz./L/F1. Iw - Anzahl gleicher Quellen KR - Korrektur fir die Rihezeit
Iw' - Lénge cder Linienquelle Im - Beurteilungspegel am Inmissionsort fiir die Quelle
Inw" - Flache der Flichenquelle
T, ges Gesamtschalleistungspecel der Quellen
Projekt: Schalltechnische Untersuchung fir den Bebauungsplan Nr. 15.WA.178 ,Obere Warnowkante* der Hansestadt Rostock Anhang 2.3
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TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co. KG

TUVNORD

Teilpegel - Freizeit fiir den Immissionsort 1014

LIMA 7 Version: 10.02 1506241740

Lizenznehmer: TUEV Nord Umweltschutz GrcH + CoKg

Projekt: Auftrag Datun Seite
Einzelpunkte Freizeit samtags (LF I) neue IO 2016 R300NEGE 08/06/2016 3
Berechnung nach ISO 9613, Mitwind
Pufpunktbezeichmng @ 2.0G SWEAS. -GB.: W13 <ID>IO14
Iage des Aufpunktes @ Xi= 4507.3282 km  Yi= 5997.8343 km Zi= 13.40m
Tag Nacht
Irmission 55.3 dB(@®) 37.5 BE®)
| Fmittent | Fmission |[Korr. | min. | mittlere Werte fiir | L AT | Zeitzuschlage | Im |
| Neme | Ident | | RO | Anz./L/F1 | Iw,ges |Fomel| ds | Dc| DI | Qret | Drefl | Adiv | Zgr | Aatm | Abar | | KEZ | KR | (L ATHKEZHKR) |
| | | Tag | Nacht | | | | Tag | Nacht | | | | | Tag | Nacht | | I | | | Tag | Nacht | Tag | Nacht| Teg | Teag | Nacht |
| | i i i | i : : : I : : : : : : : : : : : i I i I I |
| | | B@) | B@® | | | /m/qu|B@E |BA | B| m | B| B| BI|] B| B BI|] B| BI| B|BB|BAI| B| B| B |BB |BAI
| | i i i | i : : : I : : : : : : : : : : : i I i I I |
| Bootsverk Auero | Q300 | 54.8 | 61.8 | Iw' | 1.0| 400.8 | 80.8 | 87.8| 0.0 152.1| 0.0/ 0.0 o0.0| ©0.0| 0.0| -€0.0| 0.0 -0.5| -0.9| 194 | 26.4| 0.0 0.0 0.0 19.4 | 26.4 |
| Bootsverk Innero | Q301 | 39.0| 46.8 | Iw" | 1.0| 400.8 | €5.0 | 72.8 | 0.0 | 1€3.7 | 0.0/ o0.0| 0.0 0.0 0.0]-59.9| 0.0| -0.5| -0.8| 3.8 1l.6| 0.0 0.0 0.0 3.8] 11.6 |
| Parkplatz 1 | Q310 | 46.5 | 54.2 | Iw" | 2.0| 616.3 | 74.4] 8.1 0.0 9.9 0.0 00| 00| 00| 0.0 -51.7| 0.0] 0.2 0.0| 22.5] 30.2| 0.0] 0.0 0.0 22.5| 30.2 |
| Parkplatz 2 | Q311 | 40.5 | 48.5 | " | 2.0| 223.8 | 64.0| 72.0| 0.0| 5.2 0.0/ 0.0| 00| 00| 5.0 -46.7| 00| -0.1|-14.8| 7.4 154 0.0 0.0 0.0 7.4 15.4 |
| ZF Parkplatz 1 | Q320 | 52.0 | 59.6 | Iw'" | 1.0| 86.7 | 71.4| 79.0| 0.0 24.0| 0.0 0.0] 0.0l 0.0| 0.4 -401| 00| =011 0.0 27.7] 33| 0.0| 0.0 0.0 27.7| 35.3]
| ZF Parkplatz 2 | Q321 | 45.8 | 53.6 | Iw" | 1.0| 39.5| 61.8] 6.6 00| 23.9| 0.00 00| 00| 00| 05| -415| 00| -0.1| 0.0 20.7] 28.5] 0.0| 0.0 0.0 20.7 | 28.5 |
| Schleifen im Freien | Q330 | 97.8 | 0.0 | Iw | 0.0 1.0 97.8 ] 0.0 0.0 45.3| 0.0/ 0.0] 0.0l 0.0 1.7 -44.11| 0.0 -0.1|] 0.0 5.3] 0.0 0.0| 0.0 0.0 55.3| 0.0]
Projekt: Puftrag Datum Seite
Einzelpunkte Freizeit samstags (LFII) tags a.R./i.R. newe IO 2016 R31ONEGE 08/06/2016 3
Berechnung nach ISO 9613, Mitwind
Aufpunktiezeichmng @ 2.0G SW-EAS. -GB.: 13 <ID>IOL4
Iage des Aufpunktes @ Xi= 4507.3282 km  Yi= 5997.8343 km Zi= 13.40m
Tag a.R. Tag i.R.
Trmission 30.5 dB(@A) 32.1 B@®)
| Emittent |  FEmnission |Korr. | min. | mittlere Werte fiir | L AT | Zeitzuschlage | Im |
| Nare | Ident | | RD | Anz./L/F1 | Iw,ges |Fomel| ds | Do | DI | Ciret | Drefl | Adiv | Zgr | Ratm | Hoar | | KEZ | KR | (L ATHKEZHKR) |
| | | a.R. | 1i.R. | | | | a.R. | 1i.R. | | | | | a.R. | 1i.R. | | | | | | aR. | i.R. | aR.| iR Tag | a.R. | i.R. |
| I i i i I i : : : I : : : : : : : : : : : i I i I I |
| | | BE@) | BE@) | | | /m/aqu|B@® | BA | B|] m | B|] B|] B BI|] B| B B| B| B |IBA|BEI| B[ B | B |BA | BEAI
| I i i i I i : : : I : : : : : : : : : : : i I i I I |
| Parkplatz 1 | Q400 | 49.7 | 0.0 | " | 2.0| 6l6.3| 77.6 | 0.0 0.0 9.9 0.0 00} 00| 0.0 ©0.0]=51.7| 0.0|] 0.2 0.0|] 25.7| 0.0 0.0 0.0 0.0 25.71 0.0
| Parkplatz 2 | Q401 | 47.0 | 0.0 | " | 2.0] 223.81 70.5| 0.0 0.0 5.2 0.0/ 00| 00| 00| 50| -46.7| 0.0| -0.1]-14.8] 13.9| 0.0| 0.0 0.0 0.0 13.9] 0.0
| ZF Parkplatz 1 | Q402 | 51.1 ] 0.0 | Iw' | 1.0] 8.7 70.5| 0.0 0.0| 2.0 0.0f 0.0l 00| 00| 04| -4401] 00| 01| 00| 26.8] 0.0| 0.0] 0.0 0.0] 26.8] 0.0]
| ZF Parkplatz 2 | Q403 | 48.1 1 0.0 | " | 1.0] 39.5| 64.1| 0.0 00| 239 0.0 0.0| 00| 00O 05| -415| 00| 01| 00| 23.0| 0.0 0.0 0.0 0.0 23.0] 0.0]
| Gaste PPL | 0410 | 37.4 1 0.0 | " | 1.0] 52.6 | 54.6| 0.0 0.0 79.7| 0.0/ o0.0| 00| ©00]| 0.0|-50.4| 00| 02| -1.0| 3.0|] 0.0 0.0 0.0 0.0] 3.0 0.0]1]
| Gaste PP2 | o411 | 35.6 1 0.0 ' | 1.0] 51.8 | 52.7| 0.0 0.0| €.9| 0.0 00| 00| 00| 2.2|-484]| 00| -0.1]|-12.0]| -5.7| 0.0 0.0 0.0 0.0] -5.71 0.0]
| Gaste Aufenterrasse | Q412 | 59.3 1 67.1 | " | 2.0| 43.0 | 75.6 | 83.4 | 0.0 79.2 ] 0.0 0.0 0.0| 00| 0.0]-49.1| 0.0] -0.2]-10.1] 16.2 | 24.0|] 0.0 0.0 0.0 16.2 | 24.0 |
| Fenster Cluogeb NO | Q440 | 0.0 71.0 | " | 3.0| 4.0 0.0 77.0| 0.0 74.0] 3.0 0.0 1| 0.0| 00| 0.0} -485| 0.0] 01| 65| 0.0 24.9] 0.0 0.0 0.0 0.0] 24.9 |
| Fenster Cluogeb NSO | Q441 | 0.0 71.0 | " | 3.0| 2,71 0.0 75.41] 0.0 78.0] 3.0 0.0] 0.0| 00| 001} -49.1| 0.0|] -0.2]-152| 0.0| 14.0|] 0.0 0.0 0.0 0.0 14.0 |
| IURiclubgebigl\I | Q442 | 0.0 91.0 | " | 3.0| 20| 0.0 %4.0| 0.0 80.6] 3.0 0.0] 0.0| 00| 00} -491| 0.0]| -0.2]-175| 0.0 30.2| 0.0] 0.0] 0.0 0.01] 30.2]
Projekt: Schalltechnische Untersuchung flr den Bebauungsplan Nr. 15.WA.178 ,Obere Warnowkante” der Hansestadt Rostock Anhang 2.4
TUV-Auftrags-Nr.: 8000 657012 / 916SST024 Seite 1 von 2



TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co. KG

Teilpegel - Freizeit fiir den Immissionsort 1014

TUVNORD

Projekt: Auftrag Datun Seite
Einzelpunkte Freizeit samstags (LFII) nachts neue IO 2016 RILINEGE 08/06/2016 3
Berechnung nach ISO 9613, Mitwind
Pufpunktbezeichmng @ 2.0G SW-EAS. -GB.: W13 <ID>I0l4
lage des Aufpunktes @ Xi= 4507.3282 km  Yi= 5997.8343 km Zi= 13.40m
Tag Nacht
Tnmission -96.0 cB(®) 41.6 B@)
| Emittent |  Hrission |Korr. | min. | mittlere Werte fur | L AT | Zeitzuschlége | Im |
| Nare | Icent | | RO | Anz./L/F1 | L, ges |Fomel| ds | Dc| DI | Chret | Drefl | Adiv | ZAgr | Ratm | Aoar | | KEZ | KR | (L ATHKEZHKR) |
| | | Tag | Nacht | | | | Tag | Nacht | | | | | Tag | Nacht | I I | | | Tag | Nacht | Teg | Necht| Tag | Tag | Nacht |
| ¢ t t t ¢ t : : : ¢ : : : : . . . . . . . . ¢ . ¢ ¢ |
| | | B@) | B@ | | | /m/au| B@ | B@E | B | m | B] B|] B|] B|] Bl B B| B|] B |IBA|IBAI| B| B | B B |BA® I
| t t t t t t : : : ¢ : : : : : : : : : : : : ¢ : ¢ ¢ |
| Parkplatz 1 | 0400 | 0.0 ] 60.5 | Iw" | 2.0] 616.3] 0.0] 8.4 0.0] 9.9 0.00 00| 00| 00| 0.0]-51.6| 00| -0.2] 0.0] 0.0| 36.5| 0.0 0.0 0.0] 0.0 36.5]|
| Parkplatz 2 | Q401 | 0.0 57.5| & | 2.0| 223.8 0.0| 8.0 0.0 5621 0.0 00| 0.0] 0.0| 4.0 -46.6| 0.0] -0.1]-13.3| 0.0] 24.9] 0.0 0.0 0.0 0.0 24.9]
| ZF Parkplatz 1 | Q402 | 0.0 61.9 | Iw" | 1.0] 86.7| 0.0 8.3| 0.0 24.0| 0.00 0.0|] 0.0 00| 0.4 -441| 00| -0.1|] 0.0 0.0 37.6| 0.0] 0.0 0.0 0.0 37.6]
| ZF Parkplatz 2 | 0403 | 0.0] 58.6 | Iw" | 1.0] 39.5| 0.0| 74.6] 00| 23.9| 0.00 0.0| 0.0 00| 051 -4.6| 00| -0.1] 00| 0.0| 33.5] 00| 0.0 0.0 0.0 33.5]
| Gaste PP1 | Q410 | 0.0] 53.2 | W' | 1.0 52.6 | 0.0 7041 0.0] 79.7| 0.00 0.0|] 0.0| 00| 0.0]-5.5| 00| -0.2] -0.9| 0.0| 188 0.0 0.0 0.0 0.0 18.8 |
| Gaste PP2 | 411 | 0.0 51.4 | Iw" | 1.0] 51.8 | 0.0 €8.5| 0.0| 629 0.00 00| 00| 00| 21| -48.5| 00| -0.1]|-11.8| 0.0| 10.2| 0.0| 0.0 0.0 0.0 10.2 |
| Giste AuBenterrasse | (412 | 0.0 67.1 | s | 2.0 43.0] 0.0| 8.4 0.0|] 79.21] 0.00 0.0 00| 00| 0.0]-49.2| 0.0] -0.2]1-10.0|] 0.0| 24.0] 0.0 0.0 0.0 0.0 24.0|
| Fenster Clubgeb NO | (440 | 0.0 71.0 | " | 3.0| 401 0.0 77.0| 0.0| 74.0| 3.00 00| 00| 00| 00| -485] 00| -0.1|] -65|] 0.0 24.9| 0.0 0.0 0.0 0.0 24.9|
| Fenster Cluogeb NSO | Q441 | 0.0 71.0 | " | 3.0] 2771 00} 75.4| 00| 78.0| 3.0 00| 00| 00| 00} -49.1| 00| -0.2]-152]| 0.0| 14.0| 0.0 0.0 0.0 0.0 14.0 |
| 'I‘jR_Cluhﬁb_SN | 442 | 0.0 91.0 | " | 3.0| 20| 00| %4.0| 0.0| 8.6 3.00 00| ©0.0| 00| 0.0 -49.11] 0.0 -0.2]-17.5| ©0.0] 30.2| 0.0 0.0 0.0 0.0/ 30.2]
Erlauterungen
Tage des Aufpunktes: x und y: Koordinaten im digitalisierten Modell Schallausbreitung: Sn - Abstand zwischen Quelle und Inmissionsort
z: aosolute Hohenangale (Hoer NN) Dc — Raumwinklelnal
Tmissionen: Beurteilungspegel am Inmissionsort (Sume fur alle Quellen) a.RZ/i.RZ DI - Richtwirkungsmal
a.RzZ = auBerhalb der Ruhezeiten; i.RZ = Imnerhalb der Ruhezeiten
Emittent: Name: Bezeichnung im digitaliserten Modell Drefl - Reflexionsanteil
Tcent: kennzeichnende Ident-Nr. im Modell Adiv — Apstandsmal
Fmission: Schalleistungspegel der Quelle a. R./i.R. Agr - Boden- und Meteorologieddmpfungsmal
Art der Quelle Iw - Punktquelle RO =0.0 Aatm - Luftabsorptionsmah
Iw' - Linienquelle RO =1.0 Aoar - Einfligungsdampfung
Inw" - Flachenquelle vertikale Aostrahlung RQ = 2.0 Gerduschimmission: Is - Schalldruckpecel am Immissionsort
Flachenquelle horizontale Abstrahlung RQ = 3.0 Zeitzuschlage: KEZ - Korrektur fiir die Eirwirkzeit
Anz./L/Fl. Iw - Anzahl gleicher Quellen KR - Korrektur fiir die Ruhezeit
Iw' - Lange der Linienquelle Im - Beurteilungspegel am Inmissionsort fir die Quelle
Iw" - Fliche der Flichenquelle
T, ges Gesanmtschalleistungspegel der Quellen
Projekt: Schalltechnische Untersuchung fiir den Bebauungsplan Nr. 15.WA.178 ,Obere Warnowkante” der Hansestadt Rostock Anhang 2.4
TUV-Auftrags-Nr.: 8000 657012 / 916SST024 Seite 2 von 2
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Langfristige Windrichtungsverteilung in MV (Standort: GroB Lisewitz ) *)

Grad |Relative Haufigkeit in %
0 3,8

30 3,5
60 41
90 7,7
120 8,5
150 6,0
180 54
210 9,7
240 12,8
270 12,9
300 10,5
330 8,9
[Calm 6,2

Windrichtungsverteilung

Standort: GroB Lisewitz

Landesamt fir Umwelt

Naturschutz und Geologie

Abt. Immissions- u. Klimaschutz *) Quelle: Deutscher Wetterdienst, Geschaftsfeld Klima- und Umweltberatung

TUOV-Auftragsnr. 916SST024 Anhang 5
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TUV NORD Umweltschutz ,\
Schall- und Schwingungstechnik Twm

1. Erganzung zur Schalltechnischen Untersuchung
fir den Bebauungsplan Nr. 15.WA.178 ,,Obere Warnowkante* der
Hansestadt Rostock vom 17.07.2014

Zielstellung

In Ergdnzung zu der Schalltechnischen Untersuchung fiir den Bebauungsplan Nr. 15.WA.178
der Hansestadt Rostock (TUV NORD, Bericht-Nr. 914UBS058 vom 17.07.2014) ist gemaB
Auftrag des Amtes fir Umweltschutz der Hansestadt Rostock (Aufgabenstellung vom
07.04.2015) die PressentinstraBe mit 50 km/h zu berUcksichtigen. In der Schalltechnischen
Untersuchung vom 17.07.2014 wurde die seinerzeit gultige Hochstgeschwindigkeit von 40 km/h
in Ansatz gebracht.

Es erfolgt eine Neuberechnung der Beurteilungspegel fur den Verkehr und die Bestimmung des
maBgeblichen AuBenldrmpegels (Ausweisung der Larmpegelbereiche).

Grundlagen und Anderungen des Emissionsansatzes

Die Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen sowie die Grundlagen fur die
Verkehrsmengenerhebungen sind in der Schalltechnischen Untersuchung vom 17.07.2014
(TUV-Berichts-Nr. 914UBS058) erldutert und finden auch hier Anwendung. Auf eine erneute
Darlegung in der vorliegenden Ergédnzung wird verzichtet.

In der nachfolgenden Tabelle 1 sind die Emissionsparameter fir die PressentinstraBe mit der
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h zusammengestellt.

Die Emissionswerte fir die weiteren Verkehrswege (PlanstraBe, Klaus-Groth-StraB3e) bleiben
unverandert, auf eine Darstellung wird verzichtet.

Tabelle 1: Berechnungsparameter StraBBe (Prognose 2025, mit Besiedelung des
Plangebietes)
Teilstiick DTV Pt | Pn StraBBen- StraBBen- v Lme
oberflache neigung Pkw/Lkw | Tag / Nacht
[Kfz/24h] | [%] | [%] [km/h] [dB(A)]

Pressentinstr. 2025

, , 5939 | 33|09 Asphalt <5% 50/50 58,6 /49,7
mit Plangebiet

Berechnungsergebnisse

Die Ergebnisse der Einzelpunktrechnung sind fir das jeweils lauteste Geschoss in Tabelle 2
dokumentiert, Richtwertlberschreitungen sind fett markiert.

Zusatzlich werden die Pegelanderungen durch die Erhéhung der zuldssigen Geschwindigkeit
auf der PressentinstraBe dargestellt.

Die Darstellung der Teilpegel erfolgt auftragsgemaB exemplarisch fir den Immissionsort IOA1
in Anhang 2.
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Tabelle 2: Beurteilungspegel Verkehr gesamt (héchstes Geschoss)
10- ORW L, Verkehr gesamt [dB(A)] ALr [dB]
Bezeichnung [dB(A)] Prognose 2025, Prognose 2025, Pegelédnderung
Pressentinstr. mit Pressentinstr. mit | durch die Erhéhung
50 km/h 40 km/h der Geschwindigkeit
Tag / Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht
Immissionsorte im Plangebiet
101 WA:55/45 59 50 58 49 +1 +1
102 WA:55/45 63 54 62 53 +1 +1
103 WA:55/45 63 54 62 53 +1 +1
104 WA:55/45 63 54 62 53 +1 +1
105 WA:55/45 64 55 63 54 +1 +1
106 WA:55/45 63 54 62 53 +1 +1
107 WA:55/45 59 50 58 49 +1 +1
108 WA:55/45 55 46 54 46 +1 0
109 WA:55/45 53 45 53 45 0 0
1010 WA:55/45 53 45 53 45 0 0
1011 WA:55/45 46 37 46 37 0 0
1012 WA:55/45 45 36 45 36 0 0
1013 WA:55/45 45 36 44 35 +1 +1
1014 WA:55/45 44 35 43 34 +1 +1
1015 WA:55/45 44 35 43 35 +1 0
1016 WA:55/45 54 45 53 45 +1
1017 WA:55/45 56 47 55 45 +1 +2
Immissionsorte auBerhalb des Plangebietes
IOAT WA:55/45 59 50 58 49 +1 +1
IOA2 WA:55/45 63 54 61 52 +2 +2
IOA3 WA:55/45 63 54 62 53 +1 +1
I0A4 WA:55/45 56 47 55 47 +1
IOA5 WA:55/45 54 46 54 46 0 0
Rasterlarmkarte in Anhang: 3T 3N - - -
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Immissionsorte im Plangebiet

An den Fassaden der vorhandenen Bebauung an der PressentinstraBe (I01 bis 107)
werden Beurteilungspegel von maximal 64 dB(A) im Tagzeitraum und von maximal 55 dB(A) im
Nachtzeitraum hervorgerufen. Die Orientierungswerte fiir allgemeine Wohngebiete werden tags
um bis zu 9 dB sowie nachts um bis zu 10 dB Uberschritten.

Die Beurteilungspegel an den Fassaden der vorhandenen Bebauung am Kirchenplatz /
Klaus-Groth-StraBe (108 und 109) liegen tags bei maximal 55 dB(A) und nachts im Bereich
von 45 bis 46 dB(A). Der Orientierungswert fir allgemeine Wohngebiete wird tags eingehalten.
Nachts wird er am 109 ebenfalls eingehalten, wahrend am 108 eine Uberschreitung um 1 dB
festzustellen ist.

An den freien Immissionsorten auf den geplanten Bauflachen (1010 bis 1017) werden fir
den Verkehrszustand nach der Besiedelung des B-Plangebietes Beurteilungspegel tags im
Bereich von 44 bis 56 dB(A) und nachts im Bereich von 35 bis 47 dB(A) hervorgerufen. Die
Orientierungswerte fir allgemeine Wohngebiete werden tags und nachts Uberwiegend
eingehalten. Eine Ausnahme stellt der 1017 dar; hier sind Uberschreitungen von 1 dB tags
sowie von 2 dB nachts festzustellen.

Die Pegelerhdéhungen durch die Anhebung der Héchstgeschwindigkeit auf der Pressentinstrale
(50 km/h) liegen im Plangebiet bei 1 bis 2 dB.

Immissionsorte auBerhalb des Plangebietes

An den Fassaden der Gebaude entlang der PressentinstraBe (IOA1 bis I0OA3) liegen die
Beurteilungspegel tags im Bereich von 59 bis 63 dB(A) und nachts im Bereich von 50 bis
54 dB(A) hervorgerufen. Immissionsrelevant ist der Fahrverkehr auf der PressentinstraBe. Die
Orientierungswerte fir allgemeine Wohngebiete werden tags und nachts Uberschritten.

An den Immissionsorten der Fassaden an der Klaus-Groth-StraBe (I0A4 und IOA5) werden
Beurteilungspegel von 54 bis 56 dB(A) im Tagzeitraum und von 46 bis 47 dB(A) im
Nachtzeitraum hervorgerufen. Der Orientierungswert fir allgemeine Wohngebiete wird tags am
IOA5 unterschritten und am IOA4 um 1 dB Uberschritten. Nachts sind Uberschreitungen um bis
zu 2 dB festzustellen.

Die Pegelerhdéhungen durch die Anhebung der Héchstgeschwindigkeit auf der PressentinstraB3e
(50 km/h) liegen im Plangebiet bei 1 bis 2 dB.

Rostock 15.04.2015
D|p| Ing (FH) Sebastlgnzl-’rochnow
- TUV NORD Umweltschutz —
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TUV NORD Umweltschutz

Teilpegel - Verkehr (PressentinstraBBe mit 50 km/h, Prognose 2025) fir den Immissionsort IOA1

.

TUVNORD

\

LIMA 7 Version: 8.12.1

Lizenznehmer: TUEV Nord Umeltschutz GricH + CoKg

Projekt: Auftrag Datum Seite
Einzelpunkte StraPe 2025 mit Planung, v=50 auf Pressentin RI20EST 08/04/2015 1

| Aufpunkt | Fmittent | Eniss. (ImE) | RO | sm K | Direktanteil | Reflexion | Pegel |
| Gelaeude | Ne. | Bezeichnung | Hoehe | Nare | Ident | Tag | Nacht | | Ap | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht |
| + t + b + b b b + + + + + + + |
| | | | m | STRASSE | | dB@) | dB@) | m | m B | dB(A) | dB®@) | B®) | dB®) | B®@) | BE@) |
| PRESSENTINSIR 12 | ICALl | EG SO-FAS. | 7.50 | Klaus Groth Strake | SIR002 | 49.1 | 40.7| 1.0 | 390.76 | 00| 18.7 | 10.3 | 14.2 | 5.8 | 20.0 | 11.6 |
| | | | | PlanstraBe A | SIRO03 | 48.0 | 39.2| 1.0 | 13.30 | 00 | 51.3 | 42.5| 33.5| 24.7| 51.4| 42.6 |
| | | | | Pressentinstrafie | SIROOL | 58.6 | 49.7| 1.0 | 21.51 | 00| 56.1 | 47.2 | 39.3 | 30.4| 56.2 | 47.3|
|

| | 57.3 | 48.5| 40.4| 31.5| 57.4 | 48.5 |
| PRESSENTINSIR 12 | ICAl | 1.0G SO-FAS. | 10.30 | Klaus Groth Strake | SIR002 | 49.1 | 40.7| 1.0 | 3%0.76 | 00| 20.2 | 11.8 | 153 | 6.9 | 21.4| 13.0 |
| | | | | PlanstraBe A | SIRO03 | 48.0 | 39.2 | 1.0 | 13.30 | 00 | 51.3 | 42.5| 34.8| 26.0| 51.4 | 42.6 |
| | | | | Pressentinstrafie | SIROOL | 58.6 | 49.7| 1.0 | 21.51 | 00| 57.2 | 48.3 | 40.1| 31.2| 57.3 | 48.4 |
|

| | 58.2 | 49.4 | 41.2 | 32.3 | 58.3 | 49.4 |
| PRESSENTINSIR 12 | ICAL | 2.0G SO-FAS. | 13.10 | Klaus Groth Strake | SIR002 | 49.1| 40.7| 1.0 | 390.76 | 00| 21.9 | 13.5| 18.6 | 10.2 | 23.6 | 15.2 |
| | | | | PlanstraBe A | SIRO03 | 48.0 | 39.2 | 1.0 | 13.30 | 00 | 51.0 | 42.2| 36.5| 27.7| 51.1 | 42.3|
| | | | | Pressentinstrafie | SIROOL | 58.6 | 49.7| 1.0 | 21.51 1 00| 57.6 | 48.7| 42.5| 33.6 | 57.8 | 48.9 |
|

I | 58.5| 49.6 | 43.5| 34.6 | 58.6 | 49.7 |
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Zusammenfassung

In den vorliegenden Untersuchungen erfolgt eine prognostische Ermittlung der zu erwartenden
Gerauschimmissionen, die innerhalb des Bebauungsplanes Nr. 15.WA.178 ,Obere Warnowkante*
der Hansestadt Rostock durch den StraBenverkehr, durch die gewerblichen Nutzungen sowie
durch Nutzungen des Typs Freizeit hervorgerufen werden. Innerhalb des Plangebiets werden all-
gemeine Wohngebiete ausgewiesen. Die Ermittlung der Gerduschemissionen der maBgebenden
Schallemittenten erfolgt auf der Grundlage von Prognosen fiir die jeweilige Emittentenart.

Die Berechnungen der Gerauschimmissionen fir den Verkehr ergaben, dass die Beurteilungspe-
gel im Plangebiet tags im Bereich von 43 bis 63 dB(A) und nachts im Bereich von 34 bis 54 dB(A)
liegen. Die Orientierungswerte fir allgemeine Wohngebiete werden auf den noch unbebauten Fla-
chen unterschritten. Die an der im Plangebiet bestehenden Bebauung an der PressentinstraBe
bereits vorhandenen Orientierungswertiiberschreitungen werden durch den zuséatzlichen Fahrver-
kehr aus dem B-Plan weitergehend erhéht. An der bestehenden Bebauung entlang der Klaus-
Groth-StraBe sind zudem erstmalige Orientierungswertliberschreitungen festzustellen. Das Vorha-
ben fuhrt an der vorhandenen Bebauung auBerhalb des Plangebietes zu keiner Erh6hung der Be-
urteilungspegel (Verkehr), wenn eine Geschwindigkeitsreduzierung auf der PressentinstraBe
(30 km/h) sowie eine Asphaltierung der Klaus-Groth-StraBe realisiert werden. Die Uberschreitun-
gen der Orientierungswerte im Plangebiet kénnen durch passive SchallschutzmaBnahmen kom-
pensiert werden.

Anhand der Berechnung der gewerblichen Gerduschimmissionen im Plangebiet war festzustellen,
dass im Plangebiet Beurteilungspegel von bis zu 54 dB(A) tags und von bis zu 41 dB(A) nachts
hervorgerufen werden. Der Orientierungswert fur allgemeine Wohngebiete wird tags an allen Im-
missionsorten unterschritten. Nachts wird er Uberwiegend unterschritten. Die im Nachtzeitraum
festgestellte Uberschreitung beschrankt sich auf die norddstliche Baugrenze des Gebietes WA 3.

Die Beurteilungspegel der Emittentenart ,Freizeit” liegen im Plangebiet tags bei maximal 59 dB(A)
(werktags a.R.), bei maximal 38 dB(A) (werktags i.R.) und nachts bei maximal 43 dB(A). Die Im-
missionsrichtwerte der Freizeitlarmrichtlinie werden flr die betrachten Emissionsszenarien tags
und nachts Uberwiegend eingehalten. Die an den slidwestlichen Baugrenzen der Gebiete WA 1.3
und WA 1.5 festgestellten Uberschreitungen kdnnen durch eine aktive MaBnahme (Errichtung ei-
ner Schallschutzwand) vermieden werden. Beziiglich der Uberschreitungen im Nachtzeitraum
(Baugrenze SW im Gebiet WA 1.3) ist zu prifen, ob fir den Betrieb des Yachtclubs organisatori-
sche Einschrankungen bezgl. der zuldssigen Anzahl der jahrlich stattfindenden privaten Feiern
bestehen, so dass hier eventuell die Regelungen fiir seltene Ereignisse herangezogen werden
kénnen. Der Immissionsrichtwert fir seltene Ereignisse nachts wird eingehalten.

Zur Ermittlung der erforderlichen Schalldimmung der Fassaden wurden die maBgeblichen AuBen-
larmpegel nach DIN 4109 berechnet und Larmpegelbereiche ausgewiesen. Es werden Vorschlage
flr Festsetzungen im Bebauungsplan unterbreitet.

TUV NORD Umweltschutz

/(3 P, b O . Flecsrtel

Dipl.-Ing.(FH) Sebastian Prochnow Dipl.-Ing. Doris Meister
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1 Veranlassung und Aufgabenstellung

Die Hansestadt Rostock, Amt fir Stadtentwicklung, Stadtplanung und Wirtschaft beabsichtigt die
Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 15.WA.178 ,Obere Warnowkante*. TUV NORD Umwelt-
schutz wurde beauftragt, fir das Planvorhaben eine Schallimmissionsprognose zu erarbeiten. Ziel
der Untersuchungen ist es, die Gerduschimmissionen bezlglich des StraBenverkehrs, der gewerb-
lichen Einrichtungen und der Freizeit-Nutzungen zu ermitteln. Bei Uberschreitungen der schall-
technischen Orientierungswerte sollen Vorschlage fir die Konfliktbehebung unterbreitet werden.

Als Grundlage fir die schalltechnische Untersuchung wurden folgende vorhabenspezifische Unter-
lagen verwendet:

= Topografische Karte und Luftbilder /16/;

= Vorentwurf fir den Bebauungsplan Nr. 15.WA.178 ,Obere Warnowkante® der Hansestadt
Rostock sowie Begriindung (Stand 04/2014);

= Angaben zum Planvorhaben;
= Informationen und Angaben der Betreiber der benachbarten Freizeit-Nutzungen;
= Ortsbesichtigung am 22.05.2014.

2 Ortliche Verhiltnisse / Vorhabenbeschreibung
Die ortlichen Verhaltnisse sind in den Lageplanen in Anhang 1.1 /1.2 einsehbar.

Das Gebiet des Bebauungsplanes Nr. 15.WA.178 ,Obere Warnowkante® der Hansestadt Rostock
ist im Stadtteil Gehlsdorf in unmittelbarer Nahe zum Nordufer der Warnow gelegen. Der Geltungs-
bereich beinhaltet eine Gesamtflache von etwa 100 000 m2. Innerhalb des Geltungsbereichs sollen
allgemeine Wohngebiete ausgewiesen werden. Entlang der PressentinstraBe und an der Klaus-
Groth-StraBe existiert bereits Wohnbebauung (1. Reihe), die im Zuge des Vorhabens planungs-
rechtlich festgesetzt werden soll. Die im nordwestlichen Teil bestehende Waldflache ist ebenfalls
Bestandteil des Plangebiets.

Das Gebiet des B-Plans Nr. 15.WA.178 wird begrenzt
= durch die PressentinstraBe im Nordosten;
= durch die Klaus-Groth-StraBe im Stiden

= sowie durch Kleingartenanlagen und das Gelénde des Vereins ,Yachtclub Warnow e.V." im
Slidwesten.

Die im Nordwesten ausgewiesene Waldflache grenzt direkt an das Warnowufer und ragt teilweise
in den Geltungsbereich des Bebauungsplanes 15.W.99 ,Gehlsdorfer Nordufer*.

Die benachbarten Gebiete des B-Plans Nr. 15.WA.178 sind Uberwiegend durch Wohnnutzung ge-
pragt, des Weiteren werden Kleingarten und ein Yachtclub betrieben. Weiter stidéstlich befinden
sich zwei Einkaufsmérkte als nachstgelegene gewerbliche Nutzungen.

Als weitere gewerbliche Einrichtung nordwestlich des Plangebietes ist die Neptunwerft zu nennen,
sie ist im Geltungsbereich B-Planes 15.W.99 gelegen. Am Westufer der Warnow sind zudem das
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Umweltschutz

Betriebsgelande der Eurawasser Nord GmbH sowie der Geltungsbereich des in Auftstellung be-
findlichen Bebauungsplans Nr. 10.GE.139 ,Ehemaliger Schlachthof* mit ausgewiesenen Gewer-
begebieten vorhanden.

3 Vorgehensweise und Untersuchungsmethodik

Die Ermittlung der Gerauschemissionen der fiir das Plangebiet maBgebenden Schallemittenten
(StraBenverkehr, Gewerbe und Freizeit) erfolgt auf der Grundlage von Prognosen flr die jeweilige
Emittentenart.

Die Ermittlung der Gerauschimmissionen durch die vorhandenen gewerblichen Einrichtungen au-
Berhalb des Plangebietes erfolgt auf der Grundlage vorhandener Bebauungsplédne mit ausgewie-
senen Emissionskontingenten bzw. anhand vorliegender Untersuchungen.

Far erforderliche passive LarmschutzmaBnahmen werden die Larmpegelbereiche ausgewiesen.
Gegebenenfalls werden Vorschlage fir SchallschutzmaBnahmen unterbreitet.

4 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

4.1 DIN 18005

Die DIN 18005 /1/, /2/ gibt Hinweise zur Beriicksichtigung des Schallschutzes in der stadtebauli-
chen Planung. Nach § 50 BImSchG /3/ sind die fir bestimmte Nutzungen vorgesehenen Flachen
einander so zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen auf ausschlieBlich oder Uberwie-
gend dem Wohnen dienende Gebiete sowie auf sonstige schutzbediirftige Gebiete soweit wie
maoglich vermieden werden.

Fir die genaue Berechnung der Schallimmissionen flir verschiedene Arten von Schallquellen
(z.B. StraBen-, und Schienenverkehr, Gewerbe, Sport- und Freizeitanlagen) wird auf die jeweiligen
Rechtsvorschriften verwiesen.

Der Beurteilungsegel L, ist der Parameter zur Beurteilung der Schallimmissionen. Er wird fir die
Zeitraume tags (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und nachts (22.00 bis 06.00 Uhr) berechnet. Fir gewerb-
liche Anlagen, die dem Geltungsbereich der TA Larm unterliegen, sowie Sport- und Freizeitanla-
gen ist fir den Nachtzeitraum die volle Stunde mit dem maximalen Beurteilungspegel maBgebend.
Der Beurteilungspegel L, wird geman DIN 18005 aus dem Schallleistungspegel Lw der Schallquel-
le unter Berlicksichtigung der Pegelminderung auf dem Ausbreitungsweg und von Zu- oder Ab-
schlagen fur bestimmte Gerausche, Ruhezeiten oder Situationen gebildet.

Im Beiblatt 1 der DIN 18005 sind als Zielvorstellungen fiir die stadtebauliche Planung schalltechni-
sche Orientierungswerte angegeben. Sie sind in Tabelle 1 zusammengefasst.
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Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005

Gebietsnutzungsart Orientierungswerte [dB(A)]
Tag (6 - 22 Uhr) | Nacht (22 — 6 Uhr)
a) | Reine Wohngebiete (WR), Wochenend- und Ferienhausge- 50 40 /35
biete
b) | Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 45/40
und Campingplatzgebiete
c) | Friedhéfe, Kleingarten- und Parkanlagen 55 55
d) | Besondere Wohngebiete (WB) 60 45/40
e) | Dorf- und Mischgebiete (MI) 60 50/ 45
f) | Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55/50
g) | Sonstige Sondergebiete 45 ... 65 35...65
Anm: Bei zwei angegebenen Nachtwerten gilt der niedrigere fir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie flr

Gerausche von vergleichbaren &ffentlichen Betrieben. Der héhere ist auf Verkehrsgerausche anzuwenden.

Die im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung durch Messung oder Prognose ermittelten
Beurteilungspegel sind jeweils mit den Orientierungswerten zu vergleichen. Die Beurteilungspegel
verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und Gewerbe, Freizeitlarm) sollen we-
gen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu diesen Gerduschquellen jeweils fiir sich
allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

Die schalltechnischen Orientierungswerte gemaB Tabelle 1 sind keine Grenzwerte, haben aber
vorrangig Bedeutung fir die Planung von Neubaugebieten mit schutzbedirftigen Nutzungen und
fir die Neuplanung von Flachen, von denen Schallemissionen ausgehen. Sie sind als sachver-
standige Konkretisierung fur die in der Planung zu beriicksichtigenden Ziele des Schallschutzes zu
nutzen.

Die Orientierungswerte sollten bereits auf den Rand der Bauflachen oder der Uberbaubaren
Grundsticksflachen in den jeweiligen Baugebieten bezogen werden. lhre Einhaltung oder Unter-
schreitung ist winschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der be-
treffenden Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastigungen zu
erflllen. Der Belang des Schallschutzes ist bei der Abwagung aller Belange als wichtiger Pla-
nungsgrundsatz bei der stadtebaulichen Planung zu bertcksichtigen.

Bei Uberschreitung der Orientierungswerte ist grundsatzlich der Reduzierung der Larmpegel an
der Quelle ihrer Entstehung der Vorrang vor passivem Larmschutz zu geben.

Dies ist jedoch haufig nicht oder nur sehr eingeschrankt méglich. Zum Schutz vor auBeren Larm-
quellen kénnen deshalb auch nach BauGB, § 9 Abs. 1 Nr. 24 im Bebauungsplan Flachen gekenn-
zeichnet werden, bei deren Bebauung besondere bauliche Vorkehrungen erforderlich sind. Dabei
ist der Schutz durch Larmschirme (Wande oder Walle) anzustreben. Zum Schutz vor fir Verkehrs-
gerauschimmissionen sollten Uber die Ausweisung von Larmpegelbereichen nach DIN 4109 /7/
bauliche passive MaBnahmen zur Schallddmmung von AuBenbauteilen festgesetzt werden.
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4.2 Anforderungen der DIN 4109

Zum Schutz gegen AuBenlarm missen die AuBenbauteile von Gebauden bestimmten Min-
destanforderungen an das resultierende Luftschallddmm-MaB gentgen (vgl. Tabelle 2). Dazu sind
die vorhandenen oder zu erwartenden mafBgeblichen AuBenldrmpegel zu ermitteln, denen nach
DIN 4109 /7/ Larmpegelbereiche und die erforderlichen resultierenden Mindest-Schallddmm-MaBe
zugeordnet sind.

Tabelle 2: Anforderungen an die resultierende Luftschallddmmung von AuBenbauteilen nach
DIN 4109
maBgeblicher Larmpegel- Erforderliches Schalldamm-MaB erf. R’ s [dB]
AuBenldarmpegel bereich Krankenanstalten | Wohnungen, Beher- Biiroraume u.a.
[dB (A)] u. Sanatorien bergungsstitten,
Unterrich_tsréiume
u.a.
Bis 55 I 35 30 -

56 bis 60 Il 35 30 30

61 bis 65 11 40 35 30

66 bis 70 v 45 40 35

71 bis 75 \ 50 45 40

76 bis 80 VI entsprechend 6rtli- 50 45

> 80 Vil cher Gegebenheiten | entsprechend értlicher 50

Gegebenheiten

Far die von der maBgeblichen Larmquelle abgewandten Gebaudeseiten darf nach DIN 4109 der
maBgebliche AuBenlarmpegel ohne besonderen Nachweis

- bei offener Bebauung um 5 dB(A),

- bei geschlossener Bebauung bzw. bei Innenhéfen um 10 dB(A)
gemindert werden.

Far StraBenverkehrslarm wird der maBgebliche AuBenlarmpegel in der Regel nach DIN 18005
bzw. der gleichwertigen RLS 90 /5/ als Beurteilungspegel tags (06.00 bis 22.00 Uhr) berechnet. Zu
den berechneten Werten sind 3 dB gemé&B DIN 4109 (Pkt. 5.5.9) zu addieren.

Die maBgeblichen AuBenlarmpegel werden nach DIN 4109 an Hand der tageszeitlichen Beurtei-
lungspegel ermittelt. Dabei wird flr die Absicherung eines ausreichenden Schutzes im Nachtzeit-
raum unterstellt, dass die Schallimmissionen nachts um etwa 10 dB(A) unter denen am Tage lie-
gen.

Sofern der Beurteilungspegel Nacht etwa in der gleichen GréBenordnung wie der Tag-
Beurteilungspegel liegt (haufig bei Schienenverkehrslarm anzutreffen), wird flr einen adaquaten
Schutz der Nachtruhe auf den Beurteilungspegel fir den Tagzeitraum ein Wert von 10 dB(A) ad-
diert.

Damit wird erreicht, dass der Tag-Beurteilungspegel im Durchschnitt 10 dB(A) Uber dem Nacht-
Beurteilungspegel liegt. Dieser Wert wird dann zur Ermittlung des La&rmpegelbereiches herangezo-
gen und sichert entsprechend DIN 4109 den erforderlichen passiven Schallschutz fir den Nacht-
zeitraum.
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4.3 TALarm

Beim Betrieb von technischen Anlagen ist dem Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft
vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerdusche gemaB dem Vorsorgegrundsatz Rechnung
zu tragen. Die Grundsatze zur Beurteilung der Gerausche fiir technische Anlagen sind in der TA
Larm /6/ dargelegt.

Beurteilungspegel und -zeiten

Die Beurteilung der Gerauschimmissionen erfolgt nach der TA La&rm anhand von Beurteilungspe-
geln. Der Beurteilungspegel ist der Wert zur Kennzeichnung der mittleren Gerauschbelastung wah-
rend der Beurteilungszeit. Er ist auf die Beurteilungszeit fir die Tages- und Nachtzeit zu beziehen.
Als Bezugszeitraum fir die Tageszeit gilt der Zeitraum von 06:00 bis 22:00 Uhr. MaBgebend fir
die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem héchsten Beurteilungspegel, zu dem
die zu beurteilende Anlage relevant beitragt.

4.4 Freizeitlarm-Richtlinie Mecklenburg Vorpommern

Die Grundlagen fur die Beurteilung von Freizeitanlagen sind in der "Richtlinie zur Beurteilung der
von Freizeitanlagen verursachten Gerausche” /8/ dargelegt.

Freizeitanlagen sind nicht genehmigungsbeddrftige Anlagen im Sinne des BImSchG, in welchem
gefordert wird, dass schadliche Umwelteinwirkungen zu vermeiden oder zu vermindern sind. Un-
vermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen sind auf ein MindestmaB zu beschranken. Schadli-
che Umwelteinwirkungen liegen dann vor, wenn die Nachbarschaft erheblich belastigt wird.

Die Erheblichkeit einer Larmbelastigung hangt von der Art und der Lautstarke der Gerdusche, der
Nutzung des Gebietes, auf welches sie einwirken, sowie dem Zeitpunkt und der Dauer der Einwir-
kung ab. Bei der Beurteilung wird auf die Einstellung eines verstédndigen, durchschnittlich empfind-
lichen Mitblrgers abgestellt.

Der zu betrachtende Immissionsort befindet sich bei bebauten Flachen 0,5 m auBerhalb, etwa vor
der Mitte des gedffneten, vom Gerdusch am starksten betroffenen Fensters eines zum dauernden
Aufenthalt von Menschen bestimmten Raumes einer Wohnung.

Bei der Zuordnung eines Immissionsortes zu den Gebietskategorien, fir die Immissionsrichtwerte
festgelegt sind, ist grundsatzlich vom Bebauungsplan auszugehen. Liegt kein Bebauungsplan vor,
so ist die tatsachliche Nutzung des Gebietes maBgebend.

Liegen aufgrund baulicher Entwicklungen in der Vergangenheit Wohngebiete und Freizeitanlagen
eng zusammen, kann eine besondere Pflicht zur Riicksichtnahme bestehen. Sofern alle verhalt-
nismaBigen MaBnahmen zur Emissionsminderung durchgeflihrt sind, kann dies dazu flhren, dass
die Bewohner héhere Gerauschimmissionen hinnehmen missen als die Bewohner von gleichartig
genutzten Gebieten, die fernab von Freizeitanlagen liegen.

Immissionsrichtwerte markieren die Schwelle, oberhalb derer in der Regel mit erheblichen Belasti-
gungen zu rechnen ist. Die Richtwerte haben keinen Grenzwertcharakter und sind deshalb bei der
Bestimmung der Zumutbarkeitsgrenze nicht schematisch anzuwenden. Bei der Ermittlung und Be-
urteilung der Gerauschimmissionen kann auf die TA Larm und die 18. BImSchV zurlickgegriffen
werden.
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Die Beurteilung erfolgt anhand von Beurteilungspegeln. Der Beurteilungspegel ist der Wert zur
Kennzeichnung der mittleren Gerauschbelastung wahrend der Beurteilungszeit. Der Beurteilungs-
pegel wird aus dem Mittelungspegel gebildet, wobei Zuschldge fir Ton- und Informationshaltigkeit,
Impulshaltigkeit und fir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit bertcksichtigt werden.

Die Beurteilungspegel werden auf Zeitrdume auBerhalb und innerhalb der Ruhezeiten werktags
und sonn- und feiertags bezogen. Die Zeiten und die Beurteilungszeitrdume sind in Tabelle 3 ge-
kennzeichnet. Die besondere Berlicksichtigung der Ruhezeiten erfolgt durch die Begrenzung des
Beurteilungszeitraumes fir diese Zeiten auf 2 Stunden.

Die so gebildeten Beurteilungspegel werden mit den Immissionsrichtwerten flir die entsprechende
Gebietseinstufung verglichen. Diese Immissionsrichtwerte dirfen nicht Gberschritten werden. Sie
gelten auch dann als Uberschritten, wenn ein einziger Pegel (Spitzenpegel) den Richtwert tags um
30 dB(A) und nachts um 20 dB(A) Gberschreitet.

Flr seltene Ereignisse, die an nicht mehr als an 10 Tagen oder Nachten eines Jahres und nicht an
mehr als an zwei aufeinanderfolgenden Wochenenden auftreten, werden gesonderte Immissions-
richtwerte festgelegt (vgl. Tabelle 3).

Tabelle 3: Immissionsrichtwerte fir Immissionsorte auBerhalb von Geb&uden nach der Frei-
zeitlarm-Richtlinie
Immissionsrichtwerte in dB(A)
Kennwerte / Gebietseinstufung Tag Nacht
werktags auBer- | werktags in der
halb der Ruhe- | Ruhezeit sowie
zeit sonn- und feier-
tags ganztagig
Kurgebiete, Krankenhduser, Pflegeanstalten 45 45 35
reine Wohngebiete (WR) 50 45 35
allgemeine Wohngebiete (WA) 55 50 40
Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Kerngebiete (MK) 60 55 45
Dorfgebiete (MD)
Mischgebiete (M1)
Gewerbegebiete (GE) 65 60 50
Industriegebiete (Gl 70 70 70
Spitzenpegel IRW +30 IRW +30 IRW +20
seltene Ereignisse (< 10 Tage/Nachte) 70 65 55
Spitzenpegel bei seltenen Ereignisse +20 +20 +10
Charakteristik der Einwirkzeiten und der Beurteilungszeiten
werktags Einwirkzeit Te 08.00 - 20.00 06.00 - 08.00 22.00 - 06.00
20.00 - 22.00
Beurteilungszeit Tg 12 h jeweils 2 h 1h"
sonntags Einwirkzeit Te 09.00 - 13.00 07.00 - 09.00 22.00 - 07.00
15.00 - 20.00 13.00 - 15.00
20.00 - 22.00
Beurteilungszeit Tg 9h jeweils 2 h 1h"
R unglinstigste volle Stunde des Nachtzeitraumes
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5 Gerauschemissionen

5.1 MaBgebende Gerauschquellen

MaBgebende Gerauschquellen mit Wirkung auf den Bereich des Bebauungsplanes Nr. 15.WA.178
und die Umgebung sind:

Gerauschtyp Verkehr

= der vorhandene Fahrverkehr auf der PressentinstraBBe
= der durch das Plangebiet hervorgerufene Fahrverkehr

Gerauschtyp Gewerbe

= die Parkflache im Plangebiet

= der Betrieb des Einkaufsmarktes slidéstlich des Plangebietes

= die im benachbarten B-Plan Nr. 15.W.99 ,Gehlsdorfer Nordufer* ausgewiesenen IFSP
= der Betrieb der RFH GmbH (Betrieb des Kihlhauses und Holzumschlag)

= der Betrieb der Klaranlage mit BHKW der Eurawasser Nord GmbH

Gerauschtyp Freizeit

= die Vereine ,Yachtclub Warnow e.V.”“ und ,Sportfischer- und Castingclub e.V.*

5.2 StraBenverkehr

Die Gerauschemissionen des StraBenverkehrs werden nach dem Teilstlickverfahren der
RLS 90 /5/ berechnet (6rtliche Lage siehe Anhang 1.2).

PressentinstraBBe / Klaus-Groth-StraBe

Der DTV und der Schwerverkehrsanteil flir die norddstlich des Plangebiets verlaufende Pressen-
tinstraBe sowie fir die Klaus-Groth-StraBe wurden vom Hafen- und Tiefbaumamt der Hansestadt
Rostock Ubergeben und gelten fir das Jahr 2011 /15/:

= PressentinstraBe — DTV =5 039 Kfz/24h, DTVgy = 166 Kfz/24h;
= Klaus-Groth-StraBe — DTV =200 Kfz/24h, DTVgy = 0.

Die Hochrechnung auf den Prognosehorizont 2025 erfolgt abstimmungsgemaB mit den
Prognosefaktoren des Landes M-V, die Ermittlung der Schwerverkehrsanteile piags UNd Prachis Wird
nach RB Larm /9/ (StraBengattung: GemeindestraBe) durchgefiihrt. Die Hochrechnungen auf das
Prognosejahr berlcksichtigen nur den allgemein prognostizierten Anstieg des Verkehrsaufkom-
mens, die Verkehrszunahme durch die Besiedelung des Plangebietes ist hier nicht berlicksichtigt.

Die vorhandene Fahrbahnoberflache sind Asphalt (PressentinstraBe, Dsyo=0) und Pflaster
(Klaus-Groth-StraBe, Dsyo = 3 dB). Die zuldssigen Hbéchstgeschwindigkeiten werden mit 40 km/h
auf der PressentinstraBe und mit 30 km/h auf der Klaus-Groth-StraBe berticksichtigt. Lichtsignalan-
lagen sind nicht vorhanden. Die Emissionsparameter flr die nédchstgelegenen StraBen sind in Ta-
belle 4 zusammengestellt, die Ortliche Lage ist in Anhang 1.2 einsehbar. Sie gelten fur den Ver-
kehrszustand ohne die Besiedelung des Plangebietes.
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Tabelle 4-: Berechnungsparameter StraBe (Prognose 2025, ohne Besiedelung des Plangebie-
tes)
Teilstiick DTV Pt | Pn StraBen- StraBen- v Lme
oberflache neigung Pkw/Lkw | Tag / Nacht
[Kfz/24h] | [%] | [%] [km/h] [dB(A)]
PressentinstraBe 5397 34 | 1,0 Asphalt <5% 40/ 40 57,0/48,1
Klaus-Groth-StraBe 214 0 0 Pflaster <5% 30/30 42,6 / 35,3

Verkehrsaufkommen durch das Plangebiet

Durch die Besiedelung des Plangebiets wird auf den vorhandenen und geplanten Verkehrswegen
ein zusétzliches Verkehrsaufkommen erzeugt, das im Wesentlichen aus dem An- und Abfahrtsver-
kehr der Anlieger besteht. Die Abschatzung des wohnanlagenbezogenen Verkehrsaufkommens
erfolgt in Anlehnung an die Untersuchungen von D. Bosserhoff /11/. GemaB der Begriindung des
B-Plans (Vorentwurf von April 2014) werden maximal etwa 180 Wohneinheiten entstehen.

Danach ergibt sich die Zahl der Pkw- und Lkw-Fahrten entsprechend folgender Beziehungen:
Pkw-Fahrten = Y (Einwohner « Wegehaufigkeit « MIV-Anteil / Pkw-Besetzungsgrad)
Lkw-Fahrten = ) (Einwohner « Lkw-Fahrhaufigkeit « Lkw-Anteil)
Zur Ermittlung des Verkehrsaufkommens werden folgende Eckdaten zu Grunde gelegt:

= 2,3 Einwohner je Wohneinheit (=> 180 Wohneinheiten / 414 Einwohner)

= vier Wege je Werktag und Einwohner

= 70 % davon motorisierter Individualverkehr (MIV)

= Pkw-Besetzungsgrad: 1,2 Personen je Pkw

= gpezifische Lkw-Fahrhaufigkeit: 0,05 Lkw-Fahrten je Einwohner (in Wohngebieten)

= 10% Besucherverkehr.

Betrachtet wird der im Plangebiet vorgesehene Hauptverkehrsweg, den die PlanstraBe A repra-
sentiert (6rtliche Lage siehe Anhang 1.2).

GemalB dem o.g. Berechnungsansatz wird durch die Besiedelung des Plangebietes auf der Plan-
straBe A ein Verkehrsautfkommen von 1 063 Pkw- und 21 Lkw-Fahrten (nur im Tagzeitraum) her-
vorgerufen. Als stiindliche Verkehrsmengen werden Mg = 65 Kfz/h und Myaens = 11,9 Kfz/h ermit-
telt (StraBengattung nach RLS 90: GemeindestraBe). Es wird angenommen, dass sich das vorha-
benbezogene Verkehrsaufkommen zu jeweils gleichen Teilen auf die beiden ZufahrtstraBen im
Suden (Klaus Groth-StraBe) und im Norden sowie anschlieBend auf die PressentinstraBe verteilt.

Als Fahrbahnoberflache wird fir die PlanstraBe A Asphalt berlcksichtigt, die zulassige H6chstge-
schwindigkeit wird aufgrund der an den ZufahrtsstraBen ausgewiesenen 30-km/h-Zone ebenfalls
mit 30 km/h in Ansatz gebracht. Die Emissionsparameter flr die PlanstraBe A sowie flr die
nachstgelegenen StraBen (Verkehrszustand nach der Besiedelung des Plangebietes, Grundlage
bilden die Werte der Tabelle 4) sind in Tabelle 5 zusammengestellt.
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Tabelle 5: Berechnungsparameter StraBe (Prognose 2025, nach Besiedelung des Plangebie-
tes)

Teilstiick DTV Pt | Pn StraBen- StraBen- v Lme

oberflache neigung Pkw/Lkw | Tag / Nacht
[Kfz/24h] | [%] | [%] [km/h] [dB(A)]

PlanstraBe A 1 084 1,9 0 Asphalt <5% 30/30 48,0/ 39,2

PressentinstralBe 5939 3,3 | 0,9 Asphalt <5% 40/ 40 57,4 /48,4

Klaus-Groth-StraBe 756 1,5 0 Pflaster <5% 30/30 49,1 /40,7

5.3 Gewerbe
Parkplatz im Plangebiet

Die Schallemissionen von Parkplatzen, Parkhausern und Tiefgaragen werden nach der ,Parkplatz-
larmstudie” des Bayerischen Landesamtes fir Umweltschutz /10/ ermittelt. Bei der Beurteilung von
Parkplatzen ist zu bericksichtigen, dass deren Gerduschemissionen im Unterschied zu den
gleichméaBigen Gerauschemissionen des flieBenden Verkehrs Gberwiegend durch ungleichmaBige,
z.T. informationshaltige Gerdusche wie Tlrenschlagen, Stimmengewirr und Motorstart gepragt
werden. Die Beurteilung der Gerauschimmissionen von Parkplatzen erfolgt entsprechend der TA
Larm.

Die Schallemissionen eines Parkplatzes (= stundenbezogener Schallleistungspegel (Lwain)) wer-
den entsprechend der Bayerischen Parkplatzlarmstudie nach folgender Formel berechnet:

Lwa,ih = Lwo + Kpa + Ki + Kp + Ksyo + 10 log (B*N) [dB(A)]

mit Lwo  Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung/h (= 63 dB(A))
Kea  Zuschlag fir die Parkplatzart (vgl. Tab. 34 in /10/)
K Zuschlag fir die Impulshaltigkeit (vgl. Tab. 34 in /10/)
Kb Zuschlag fur den Durchfahr- und Parksuchverkehr
Kp = 2,5%Ig (f*B - 9) fur f*B > 10, sonst Kp = 0
f  Stellplatze je Einheit der BezugsgrdBe (vgl. Kapitel 8.2.1 in /10/)
B BezugsgréBe (zur Ermittlung der Bewegungshaufigkeit)

N Bewegungshéaufigkeit (Anzahl der Bewegungen je Einheit der BezugsgréBe pro
Stunde — Anhaltswerte in Tab. 33 in /10/)

Ksvo Zuschlag fir Fahrbahnoberflachen

Entlang der im B-Plangebiet ausgewiesenen PlanstraBe B ist ein Parkplatz mit insgesamt
52 Stellplatzen vorgesehen. Er soll durch die zukinftigen Anwohner und deren Besucher, durch
die Kleingartner und durch die Besucher des Yachtclubs genutzt werden. Als Fahrbahnoberflache
wird Asphalt angenommen (Ksyo = 0). Die Vergabe der Zuschldge Kpa und K, erfolgt geman der
Parkplatzart ,P+R-Parkplatz“. Bezlglich der Frequentierung werden die Werte der Parkplatzlarm-
studie (Tabelle 33) herangezogen, sie liegen flr die berlcksichtigte Parkplatzart bei
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N = 0,3 Bewegungen je Stellplatz und Stunde fir den Tagzeitraum sowie bei
N = 0,16 Bewegungen je Stellplatz und Stunde innerhalb der lautesten Nachtstunde.

Die Berechnungsparameter des Parkplatzes ist in Tabelle 6 zusammengestellt, die 6rtliche Lage
ist in Anhang 1.2 einsehbar.

Tabelle 6: Berechnungsparameter und Schallleistungspegel des Parkplatzes
Parkplatz B KpA K| KD Ks"o NxB LWA,1h
Anzahl Bewegungen
der je Stunde
Stelifl. tags / nachts | tags / nachts
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)]
Parkplatz (Q001) 52 0 4 4.1 0 15,6 /8,3 83/80,3

Einkaufsmarkt stidostlich des Plangebietes

Die Bestimmung der Gerduschemissionen fir den siddstlich des Plangebiets benachbarten
nachstgelegenen Einkaufsmarkt erfolgt auf der Grundlage einer bereits erstellten Schalltechni-
schen Untersuchung /12/.

Die maBgebenden Emissionsquellen des nachstgelegenen Einkaufsmarktes sind:
= der Lieferverkehr und die Entladung,
= der Parkplatzverkehr,
= das Ein- und Ausstapeln der Einkaufswagen in die Sammelbox
= sowie die Aggregate der Kihl- und Liftungstechnik im AuBenbereich.

Die genannten Quellen werden gemaB dem aktuellen Bearbeitungstand der Schalltechnischen
Untersuchung in den Berechnungen entsprechend bertcksichtigt. Auf detaillierte Darlegung des
Emissionsansatzes wird verzichtet.

Emissionskontingente des Bebauungsplanes Nr. 15.W.99 ,Gehlsdorfer Nordufer”

Die immissionswirksamen flachenbezogenen Schallleistungspegel (IFSP) fir den B-Plan
Nr. 15.W.99 ,,Gehlsdorfer Nordufer“ wurden vom Amt fir Umweltschutz der Hansestadt Rostock
in digitalem Format Ubergeben (Stand Februar 2014). Die IFSP flr den B-Plan ,,Gehlsdorfer Nord-
ufer sind in Tabelle 7 zusammengestellt. Die értliche Lage kann in Anhang 1.3 eingesehen wer-
den.
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Tabelle 7: IFSP des B-Plans Nr. 15.W.99

B-Plan Nr. Bezeichnung Baufeldbe- | Nutzung IFSP bzw. IFSP bzw.
zeichnung Emissionskontin- | Emissionskontin-
gent tags gent nachts
[dB(A)/m?] [dB(A)/m?]
15.W.99 Gehlsdorfer Nordufer TF 1 SO 40 25
15.W.99 Gehlsdorfer Nordufer TF 2 GE 61 34
15.W.99 Gehlsdorfer Nordufer TF 3 GE 30 25
15.W.99 Gehlsdorfer Nordufer TF 4 GE 30 25
15.W.99 Gehlsdorfer Nordufer TF5 GE 60 40
15.W.99 Gehlsdorfer Nordufer TF 6 GE 35 30
15.W.99 Gehlsdorfer Nordufer TF7 GE 30 25
15.W.99 Gehlsdorfer Nordufer TF 8 SO 49 40
15.W.99 Gehlsdorfer Nordufer TF9 SO 45 25
15.W.99 Gehlsdorfer Nordufer TF 10 SO 58 43
15.W.99 Gehlsdorfer Nordufer TF 11 SO 45 25

Umschlag auf dem Geldnde der Rostocker Fracht- und Fischereihafen GmbH

Die Berucksichtigung Gerauschimmissionen flr die Betriebsabldufe der Rostocker Fracht- und
Fischereihafen GmbH erfolgt auf der Grundlage einer eigenen Untersuchung /13/. Betrachtet wird
der maBgebliche Betriebsablauf Kihlhausbetrieb + Holzumschlag am néchstgelegenen Liegeplatz
LP 2, berlcksichtigt werden nur die Anlagen im Geltungsbereich der TA Larm. Auf eine Darlegung
und Erlauterung des Emissionsansatzes wird verzichtet. Die Ortliche Lage der Gerduschquellen ist
in Anhang 1.3 einsehbar.

Klaranlage der Eurawasser Nord GmbH

Westlich des Plangebietes, am gegeniberliegenden Warnowufer befindet sich das Betriebsgelan-
de der Eurawasser Nord GmbH, auf dem eine Klédranlage sowie ein BHKW betrieben werden. Die
Bericksichtigung der Gerauschimmissionen der Klaranlage erfolgt auf der Grundlage des Schallin-
formationssystems der Hansestadt Rostock aus dem Jahre 2005 /17/. Die berucksichtigten Emis-
sionsquellen fir die Kléaranlage sind in Tabelle 8 zusammengestellt, die 6rtliche Lage ist in An-
hang 1.3 einsehbar.
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Tabelle 8: Gerauschquellen der Eurawasser Nord GmbH (Betrieb der Klaranlage)
emissionsrelevante Vorgange Lwa [dB(A)]
Bezeichnung Bemerkung ID ¥ T/N
Lkw Lieferverkehr 15 Lkw pro Tag KT330LV 94,1/0

Geblasestation Liftungséffnungen | sieben Ansaug- bzw. Ausblaséffnungen an | KT330GL | 102,0/102,0
der NW-Wand der Geblasestation

Belebungsbecken koninuierliche Beliiftung KT330BB | 101,0/101,0

Geblasestation Abstrahlung Gber die Gebaudefassaden KT330GS | 94,7/94,7
(kontinuierlich)

Parkplatz (MA + Besucher) 20 Stellplatze KT330P1 | 74,6/76,4

Lufter Gasbehalter durchgehender Betrieb KT330LG | 91,1/911

Gasfackel kontinuierlicher Betrieb KT330FK | 93,2/93,2

* D — Identifikationscode fiir die Berechnungen (gemaB Schallinformationssystem /17/)

Zur Berlcksichtigung der Gerausche fir die gegenwartig betriebene BHKW- und Kesselanlage
werden die ,Hinweise zur Genehmigung und Uberwachung von Biogasanlagen in Mecklenburg-
Vorpommern*/14/ aus dem Jahre 2012 herangezogen. GemaB Nr. 4.2.2 soll der insgesamt von
der Betriebseinheit Motorhaus (Zu- und Abluftéffnungen, Tischkihler, Abgasaustritt, Motorhaus-
bzw. Containeroberflache) abgestrahlte immissionswirksame Schallleistungspegel Lwa einen Wert
von 90 dB(A) nicht Uberschreiten. Fir die BHKW- und Kesselanlage wird in den Berechnungen ein
Gesamtschallleistungspegel von Lwya =93 dB(A) (inklusive eines 3-dB-Sicherheitszuschlags zur
Berticksichtigung der Kesselanlage) in Ansatz gebracht.

5.4 Gerauschtyp Freizeit

5.4.1 Yachtclub Warnow e.V.

Westlich grenzt das Vereinsgelande des ,Yachtclub Warnow e.V.“ an das B-Plangebiet. Auf dem
Vereinsgelande befinden sich neben dem Clubgebaude eine Werkstatt, eine Kreuzer- und Jollen-
halle sowie Pkw-Stellflachen fir die Vereinsmitglieder und Géaste. Eine Slipanlage ist ebenfalls
vorhanden.

Laut Auskunft des Vereins ist der Bootsliegeplatz gegenwartig mit etwa 40 Booten belegt. Der
Hauptbetrieb innerhalb der Saison findet an Wochenenden im Zeitraum von 8:00 Uhr bis 22:00 Uhr
statt. Gerauschintensive Tatigkeiten, wie z.B. Reparaturarbeiten im Freien, werden dabei nur an
Samstagen durchgefiihrt. Der Betrieb an Sonntagen beinhaltet innerhalb der Saison nur die Aus-
fahrten mit den Booten, die als nicht immissionsrelevant betrachtet werden.

Das Clubgebaude kann an Samstagen sporadisch auch flr private Feiern, die nach 22:00 Uhr en-
den, genutzt werden. Zur Ermittlung der Gerauschimmissionen werden zwei maBgebliche Lastfélle
betrachtet:

= Lastfall | - Saisonbetrieb am Wochenende (Samstag)
= Lastfall Il - private Feiern im Clubgeb&ude des Vereines.

Die Emissionsansatze werden nachfolgend erlautert.
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Lastfall |

GemaB Auskunft des Vereins fahren an Wochenenden maximal etwa 20 bis 30 Boote am Tag
einmal raus und kehren am gleichen Tag wieder. In den Berechnungen werden konservativ insge-
samt 60 Bootsbewegungen am Tag berilcksichtigt. Im Sinne einer Maximalbetrachtung wird unter-
stellt, dass am Samstag im Zeitraum zwischen 8:00 und 20:00 Uhr 30 Bootsbewegungen stattfin-
den und innerhalb der Ruhezeiten zwischen 20:00-22:00Uhr die verbleibenden
30 Bootsbewegungen anfallen. Nach 22:00 Uhr findet in der Regel kein Bootsverkehr statt.

Gerauschemissionen des Motorbootverkehrs werden als Linienschallquelle in einer Héhe von
0,5 m Uber dem Wasser modelliert. Das Fahrgebiet ist die dem Vereinsgelande vorgelagerte Was-
serflache (Warnow). Fur die Ermittlung der Schallemissionen wird angenommen, dass je 50 % der
Wasserfahrzeuge (15 Boote) mit einem Innenbordmotor bzw. mit einem AuBenbordmotor ange-
trieben werden. Fir die Boote mit AuBenbordmotoren wird im Sinne einer konservativen Abschat-
zung ein Schallleistungspegel von 90 dB(A) und fir Boote mit Innenbordmotor ein Schallleistungs-
pegel von 75 dB(A) angenommen.

Als Fahrstrecke fur die ein- und auslaufenden Boote wird im Bereich der Liegeplatze ein Weg von
etwa 400 m berUcksichtigt. Mit einer durchschnittlichen Geschwindigkeit von 5 km/h ergibt sich pro
Bootsbewegung eine effektive Einwirkzeit von 4,8 Minuten. Fir 15 Bootsbewegungen berechnet
sich eine Gesamteinwirkzeit von 72 Minuten bzw. 1,2 Stunden. Die Emissionswerte sind in Tabel-
le 9 zusammengestellt, die értliche Lage ist in Anhang 1.4 einsehbar.

Tabelle 9: Schallleistungspegel fir den Bootsverkehr des Vereins ,Yachtclub Warnow e.V.*
samstags auBerhalb / innerhalb der Ruhezeiten (Lastfall I)
emissionsrelevante Vorgange n L T2 Lwar
tags [dB(A)] tags [dB(A)]
Bezeichnung Bemerkung ID” | a.R./i.R. a.R./i.R. a.R./i.R.

Sportbootverkehr | Boote mit AuBenbordmotor | Q300 15/15 90,0 1,2h/1,2h | 80,0/87,8

Boote mit Innenbordmotor Q301 15/15 75,0 1,2h/1,2h | 65,0/72,8

ID — Identifikationscode fiir die Berechnungen
Te — Einwirkzeit

7
2)

Durchschnittlich sind an Wochenenden tags etwa 25 Vereinsmitglieder anwesend. Es wird davon
ausgegangen, dass jedes Mitglieder mit dem eigenen Pkw (= 25 Pkw) auf das Vereinsgelande
fahrt. Die Pkw-Stellflachen auf dem Vereinsgelédnde befinden sich am Warnowufer bei den Boots-
liegeplatzen mit etwa 20 Stellplatzen (Parkplatz 1) sowie am Werkstattgebaude mit ca. acht Stell-
platzen (Parkplatz 2). Es wird unterstellt, dass alle Stellplatze am Ufer der Warnow voll belegt sind
(= 20 Pkw) und die verbleibenden funf Pkw am Werkstattgebdude parken.

Die Ermittlung der Emissionswerte flr den Parkplatzverkehr erfolgt nach dem zusammengefassten
Verfahren der Parkplatzlarmstudie. Es wird unterstellt, dass die Pkw die Stellflachen auf dem Ver-
einsgelande an Sonntagen zwischen 8:00 und 20:00 Uhr belegen und innerhalb der Ruhezeiten
zwischen 20:00 — 22:00 Uhr wieder verlassen:

= Parkplatz1 — jeweils 20 Pkw-Bewegungen zwischen 8:00 und 20:00 Uhr (Ankunft) so-
wie zwischen 20:00 — 22:00 Uhr (Abfahrt)
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= Parkplatz2 — jeweils finf Pkw-Bewegungen zwischen 8:00 und 20:00 Uhr (Ankunft)
sowie zwischen 20:00 — 22:00 Uhr (Abfahrt)

Die vorhandenen Fahrbahnoberflachen sind mit Sand (am Warnowufer, Ksyo = 2,5 dB) bzw. mit
Betonsteinpflaster (am Werkstattgebaude, Ksyo = 1 dB) ausgefihrt. Die Vergabe der Zuschla-
ge Kpa und K; erfolgt entsprechend der Parkplatzlarmstudie flr die Parkplatzart Besucher- und
Mitarbeiterparkplatze. Die Berechnungsparameter fir die Pkw-Stellflachen (Lastfall 1) sind in Tabel-
le 10 zusammengestellt, die drtliche Lage ist in Anhang 1.4 einsehbar.

Tabelle 10:  Berechnungsparameter der Pkw-Stellflache des Segelvereins (Lastfall 1)
Parkplatz B KpA K| KD KStrO NxB LWA,1h
Anzahl der Bewegungen
Stellplatze je Stunde
a.R./i.R. a.R./i.R.
[dB(A)] [dB(A)]
Parkplatz 1 (Q310) 20 0 4 26 | 25 1,7/10 74,4 /82,1
Parkplatz 2 (Q311) 8 0 4 0 1 0,4/25 64,0/72,0

Die Zufahrten zu den Stellflachen des Yachtclubs erfolgen von der PressentinstraBe Uber die
nordéstliche Grundstickgrenze des Vereins. Die Ermittlung der Emissionswerte fir die Zufahrten
wird auf der Grundlage der Parkplatzlarmstudie in Verbindung mit den RLS 90 durchgefiihrt. Die
Parameter sind in der Tabelle 11 zusammengestellt, die 6rtliche Lage ist in Anhang 1.4 einsehbar.
Die gefahrene Hochstgeschwindigkeit wird mit 30 km/h in Ansatz gebracht, die Bericksichtigung
der Fahrbahnoberflache erfolgt mit Dsyo = 2 dB (wie Pflaster).

Tabelle 11:  Berechnungsparameter des Pkw-Verkehrs auf den Parkplatz-Zufahrten (Lastfall I)
Teilstiick M Dstro v Lme Lwarr.1h
[Kfz/h] [dB(A)] [dB(A)]

a.R./i.R. [dB] [km/h] a.R./i.R. a.R./iR.

Zufahrt Parkplatz 1 (Q320) 1,7/10 2 30 33,0/40,6 52,0/59,6

Zufahrt Parkplatz 2 (Q321) 0,4/2,5 2 30 26,8/34,6 45,8 /53,6

Im AuBenbereich an der norddstlichen Grundstlickgrenze fihren die Vereinsmitglieder temporar
Reparatur- und Wartungsarbeiten an ihren Booten durch. Als immissionsrelevante Tatigkeit wer-
den hier Schleifarbeiten im Freien bertcksichtigt. GemaB einer eigenen Untersuchung /19/ liegt
der Schallleistungspegel fir Schleif- und SchweiBarbeiten bei Lya = 108,6 dB(A). Bezliglich der
Einwirkzeit wird konservativ von insgesamt einer Stunde im Zeitraum zwischen 8:00 und 20:00 Uhr
ausgegangen. Damit ergibt sich fir Schleifarbeiten im Freien ein beurteilter Schallleistungspegel
von Lwar = 97,8 dB(A) auBerhalb der Ruhezeiten.

Lastfall [l

Das Clubgebaude des Vereins kann fiir private Feiern gemietet werden, die vorwiegend an Sams-
tagen stattfinden. GemaB Angaben des Vereins nehmen an den Feiern durchschnittlich etwa
40 Personen teil. Die Géaste halten sich wahrend der Veranstaltung sowohl im Clubgebaude als
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auch auf der Terrasse des Gebaudes auf. Haufig wird eine Musikanlage betrieben, die durch die
jeweils feiernden Gaste mitgebracht wird. Die Géaste reisen mit dem Pkw an und parken auf den
vorhandenen Stellflachen auf dem Vereinsgelande. Die Veranstaltungen beginnen durchschnittlich
etwa um 18:00 Uhr und enden nach 22:00 Uhr.

Nachfolgend wird das Emissionsszenario fur den Lastfall Il dargelegt:

= Ankunft der Géaste-Pkw auf den Stellflachen des Vereinsgelandes im Zeitraum 18:00 bis
20:00 Uhr,

=  Kommunikation der Gaste auf dem Weg vom/zum Parkplatz sowie auf der Terrasse,
= Betrieb einer Musikanlage ab 20:00 Uhr bis zum Veranstaltungsende,
= Abfahrt der Gaste-Pkw nach dem Veranstaltungsende (nach 22:00 Uhr).

Far die Ermittlung der Parkplatzlarmemissionen wird das zusammengefasste Berechnungsverfah-
ren der Parkplatzlarmstudie herangezogen. Es wird unterstellt, dass etwa 25 Géste-Pkw auf dem
Vereinsgelande parken. Die Stellflaiche am Werkstattgebdude (Parkplatz 2) ist aufgrund der o&rtli-
chen Nahe zum Clubgebaude mit acht Pkw voll belegt, die verbleibenden 17 Pkw parken auf der
Stellflache am Warnowufer (Parkplatz 1). Es wird angenommen, dass die Pkw-Stellflachen auf
dem Vereinsgeléande im Zeitraum zwischen 18:00 und 20:00 Uhr belegt werden. Innerhalb der lau-
testen Nachtstunde (nach 22:00 Uhr) verlassen die Gaste-Pkw das Gelande:

= Parkplatz1 — jeweils 17 Pkw-Bewegungen zwischen 18:00 und 20:00 Uhr (Ankunft) und
nach 22:00 Uhr (Abfahrt)

= Parkplatz2 — jeweils acht Pkw-Bewegungen zwischen 18:00 und 20:00 Uhr (Ankunft)
und nach 22:00 Uhr (Abfahrt)

Zur Berucksichtigung typischer Nebengerauschen durch Gespréache und Autoradios werden die
Zuschlage Kpa =4 dB(A) und K, =4 dB(A) gemaB der Parkplatzart ,Parkplatze an Diskotheken®
gewahlt. Die vorhandenen Fahrbahnoberflachen sind mit Sand (Parkplatz 1, Ksyo = 2,5 dB) bzw.
mit Betonpflastersteinen (Parkplatz 2, Ksyo = 1 dB) ausgefihrt.

Die Berechnungsparameter fiir die Pkw-Stellflachen (Lastfall Il) erfolgt in Tabelle 12, die 6rtliche
Lage ist in Anhang 1.4 einsehbar.

Tabelle 12:  Berechnungsparameter der Pkw-Stellflache des Segelvereins (Lastfall 11)

Parkplatz B Kpa K| Kp Ksiro Nx B Lwar
Anzahl der Bewegungen je
Stellplatze Stunde [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht
[dB(A)] a.R./i.R. a.R./i.R.
Parkplatz 1 (Q400) 20 4 4 2,6 2,5 1,4/0 17 77,6/0 88,4
Parkplatz 2 (Q401) 8 4 4 0 1 0,7/0 8 70,5/0 81,0

Die Zufahrten zu den Stellflachen des Yachtclubs erfolgen von der PressentinstraBe Uber die
nordéstliche Grundstickgrenze des Vereins. Die Ermittlung der Emissionswerte fir die Zufahrten
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wird auf der Grundlage der Parkplatzlarmstudie in Verbindung mit den RLS 90 durchgefiihrt. Die
Parameter sind in der Tabelle 13 zusammengestellt, die 6rtliche Lage ist in Anhang 1.4 einsehbar.
Als gefahrene Hochstgeschwindigkeit werden 30 km/h in Ansatz gebracht, die Bertcksichtigung
der Fahrbahnoberflache erfolgt mit Dsyo = 2 dB (wie Pflaster).

Tabelle 13:  Berechnungsparameter des Pkw-Verkehrs auf den Parkplatz-Zufahrten (Lastfall I1)

Teilstlick M Dsiro v Lme Lwasr.1n
[Kfz/h] [dB(A)] [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
a.R./i.R. [dB] [km/h] a.R./i.R. a.R./i.R.
Zufahrt Parkplatz 1 (Q402) 1,4/0 17 2 30 32,1/0 | 429 | 51,1/0 | 61,9
Zufahrt Parkplatz 2 (Q403) 0,7/0 8 2 30 29,1/0 | 39,6 | 48,1/0 | 58,6

Die Gerauschemissionen der Gaste, die sich vom Parkplatz in Richtung des Clubgebaudes Park-
platzes und umgekehrt bewegen, werden als Linienschallquelle in einer Hohe von 1,6 m Uber Ge-
lande modelliert. Die Kommunikationsgerausche der Gaste auf der AuBenterrasse werden als Fla-
chenschallguelle berticksichtigt (H6he = 1,6 m).

Die Ermittlung des Schallleistungspegels erfolgt auf der Grundlage der VDI 3770 /20/. Der Schall-
leistungspegel der kommunizierenden Personen berechnet sich nach der Beziehung

LWA,1h = LWAeq + 10*|og(n) + 10*|Og(k) dB(A)

mit Lwaeq - Schallleistungspegel einer sich &uBernden Person
65 dB(A) flr normales Sprechen
70 dB(A) fiir gehobenes Sprechen
n - Anzahl der Personen
K - Gleichzeitigkeitsfaktor (k = 0,5; wenn unterstellt wird, dass mindestens Per-
son zuhért, wenn eine andere Person spricht)

Die Ermittlung der Wegehaufigkeiten der kommunizierenden Personen erfolgt auf der Grundlage
der durchschnittlichen Géasteanzahl von 40 Personen. Bei den zwischen 18:00 bis 20:00 Uhr an-
kommenden Gasten wird von normalem Sprechen ausgegangen (Lwa = 65 dB(A)). Bei den Perso-
nen, die die Veranstaltung verlassen und sich wahrend der Feier auf der AuBenterrasse aufhalten,
wird aufgrund der Feierlaune der Gaste der Schallleistungspegel flir gehobenes Sprechen
(Lwa = 70 dB(A)) in Ansatz gebracht.

Es wird angenommen, dass jeweils eine Person spricht und eine andere zuhért (k = 0,5). Unter
Berlicksichtigung des Gleichzeitigkeitsfaktors k und einer durchschnittlichen Gehgeschwindigkeit
von etwa 0,5 m/s ergeben sich die langenbezogenen Schallleistungspegel pro Person und Stunde

Lwa:1n = 29,5 dB(A)/m (fUr normales Sprechen mit Lya = 65 dB(A)),
Lwa:1n = 34,5 dB(A)/m (fUr gehobenes Sprechen mit Lwa = 70 dB(A)).

Bei 40 Personen und 25 Pkw berechnet sich der Pkw-Besetzungsgrad von 1,6 Personen je Pkw.
Unter Berticksichtigung der o0.g. Parkplatzbelegungen bewegen sich wahrend Ankunft und Abfahrt
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etwa 27 Personen zwischen Parkplatz 1 und 13 Personen zwischen Parkplatz 2 und Clubgebaude.
Fdr die Terrasse im AuBenbereich wird angenommen, dass sich dort wahrend der Veranstaltung
sténdig etwa 10 Personen aufhalten. Die berlicksichtigte Flache eine GréBe von etwa 43 m2.

Zur Bericksichtigung impulshaltiger Kommunikationsgerausche wird entsprechend der VDI 3770
ein Impulszuschlag K, in Abhangigkeit von der Personenanzahl bericksichtigt:

K =9,5-4,5"log(n) in dB(A)
mit n: - Anzahl der zur Immission wesentlich beitragenden Personen

Die Berechnungsparameter fur die Gerauschemissionen der kommunizierenden Géste im AuBen-
bereich sind in der Tabelle 14 zusammengefasst, die 6rtliche Lage ist in Anhang 1.4 und Anhang
1.5 einsehbar.

Tabelle 14:  Emissionswerte der kommunizierenden Gaste

emissionsrelevante Vorgange | Quellen- Beurteilungszeit [h] K, [dB] Lwar [dB(A)/m]
Art? Tag Nacht Tag Nacht
Bezeichnung D" a.R. | i.R. a.R. | iR
Kommunikation der Gaste von 18-20 Uhr mit Ly, = 29,5 dB(A)/m fiir normales Sprechen (Ankunft
| tags a.R.) und mit Lwa: = 34,5 dB(A)/m fiir gehobenes Sprechen (Verlassen nachts)
27 Personen (PP1) Q410 | LQ 12 2 1 4.4 37,4 - 53,2

13 Personen (PP2) Q411 |LQ 12 2 1 5,8 35,6 - 51,4

Kommunikation der Gaste auf der AuBenterrasse (ab 18 Uhr) mit Ly, = 70 dB(A) fiir gehobenes Spre-
chen

10 Personen Q412 |FQ 12 2 1 6,4 59,3%167,1%| 67,1°

' ID — Identifikationscode fiir die Berechnungen
2 Art der Digitalisierung der Quelle: LQ — Linienquelle, FQ — Flachenquelle
9 flachenbezogener beurteilter Schallleistungspegel Lwa+ [dB(A)/m?]

Die Bestimmung der Gerauschemissionen durch die Musikanlage erfolgt auf der Grundlage eige-
ner Messungen bei vergleichbaren Veranstaltungen. Der Innenschallpegel fir einen Veranstal-
tungsraum mit dem Betrieb einer Beschallungsanlage und den Kommunikationsgerauschen der
anwesenden Gaste lag hier bei L, = 95 dB(A). Es handelt sich hier um den durch Messung ermittel-
ten Taktmaximalpegel Larreq, in dem die Impulshaltigkeit des gemessenen Gerdusches (z.B. durch
die gespielte Musikart) bereits berlcksichtigt ist.

Auf der Grundlage des Innenschallpegels L, und dem anzusetzenden bewerteten Schall-
damm-MaB R'w errechnet sich der Uber die AuBenbauteile abgestrahlte Schallleistungspegel Ly«
nach der VDI 2571 /21/ wie folgt:

Lwa'=Li - R'w -4 [dB/m?]
mit Lwa«  Schallleistungspegel eines Flachenelementes [dB/m?]
L Innenpegel [dB]
R'w  bewertetes Schalldamm-MaRB [dB]
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Als immissionsrelevant werden die Gerauschabstrahlungen Uber die geschlossenen Fenster an
der Nordost- und an der Sidostfassade betrachtet. Fir das Schallddmm-MaB der Fenster wird
konservativ von R’y = 20 dB je Fenster ausgegangen (Arenster = 1 M?2).

Zudem wird die Terrassentlr an der Stdwestfassade als durchgehend gedffnet angenommen. Das
Schalldamm-MaB der gedffneten Tir betragt R'w = 0 (Atsr =2 m2). Die Gerduschabstrahlungen
Uber die Fenster an der Stidwestfassade werden als untergeordnet eingestuft und vernachlassigt.

Die Emissionswerte fir die Schallabstrahlungen Uber die 0.g. AuBenbauteile des Clubgebaudes
sind in Tabelle 15 zusammengestellt, die 6rtliche Lage ist in Anhang 1.4 und Anhang 1.5 einseh-
bar.

Tabelle 15:  Emissionswerte fiir die Schallabstrahlung Uber die Gebaude-AuBenbauteile

Emissionsquelle | An- | Innen- | Schall- | Beurteilungszeit [h] Te¥ [h] Lwar [dB(A)]
zahl | schall- | damm-
pegel MaB Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Bezeichn. | ID" [dB(A)]| [dB] | a.R. | iR. a.R. | i.R. a.R. | i.R.
Fenster NO | Q440 | 4 95 20 12 2 1 0 2 1 - 71 71
Fenster SO | Q441 3 95 20 12 2 1 0 2 1 - 71 71
Tir SW Q442 | 1 95 0 12 2 1 0 2 1 - 91 91

* T — Einwirkzeit

5.4.2 Sportfischer- und Castingclub e.V.

Sudoéstlich des Yachtclubs ist das Grundstick des Angelvereins ,Sportfischer- und
Castingclub e.V.* gelegen. Es grenzt nicht direkt an das Plangebiet, da sich in Richtung des
B-Plangebietes zudem eine Kleingartenanlage befindet. Auf dem Clubgelande befinden sich klei-
nere Gebaude sowie Bootsliegeplatze. Die Zufahrt erfolgt von der Klaus-Groth-StraBe.

Die Aktivitaten eines Angelvereins werden als nicht immissionsrelevant eingestuft, auf eine Ermitt-
lung des Emissionsansatzes wird verzichtet.
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6 Gerauschimmissionen

6.1

Immissionsorte / Immissionsempfindlichkeiten

Umweltschutz

Zur Beurteilung der Gerauschimmissionen im Plangebiet werden insgesamt 17 maBgebliche Im-
missionsorte betrachtet, die sowohl an der vorhandenen Bebauung als auch an den geplanten
Baufeldgrenzen gelegen sind. Zur Beurteilung der Verkehrsgerauschimmissionen an der vorhan-
denen Bebauung auBerhalb des Plangebietes werden flinf weitere Immissionsorte untersucht.

Die Zusammenstellung der Immissionsorte erfolgt in Tabelle 16 mit der geplanten Gebietsauswei-
sung (WA), der Anzahl der Vollgeschosse und den Orientierungswerten der DIN 18005. Fir die
Immissionsorte auBerhalb des Plangebietes erfolgt die Einstufung der Schutzwirdigkeit in Anleh-
nung an den Flachennutzungsplan der Hansestadt Rostock als allgemeines Wohngebiet (WA).

Tabelle 16:  Immissionsorte mit Angabe der Gebietseinstufung und der Orientierungswerte der
DIN 18005 fir den Tag- und Nachtzeitraum
Immissionsort Anzahl der | Gebiets- ORW [dB(A)]
Nr. Bezeichnung Fassade Volige- einstufung Tag Nacht *
schosse
Immissionsorte im Plangebiet
101 PressentinstraBe 11 NW 2 WA 55 45/ 40
102 PressentinstraBBe 11 NO 2 WA 55 45/40
103 PressentinstraBe 8 NO 3 WA 55 45/ 40
104 PressentinstraBBe 5 NO 3 WA 55 45/40
105 PressentinstraBe 1 NO 3 WA 55 45/ 40
106 Kirchenplatz 4 NO 3 WA 55 45/ 40
107 Kirchenplatz 4 SO 3 WA 55 45/ 40
108 Klaus-Groth-StraBBe 3 S 3 WA 55 45/ 40
109 Klaus Groth StraBe 2g S 1 WA 55 45/40
010 |WA1.9 SW (Baufeldgrenze) 3 WA 55 45/ 40
1011 WA1.7 SW (Baufeldgrenze) 3 WA 55 45/ 40
012 |WA1.6 SW (Baufeldgrenze) 3 WA 55 45/ 40
1013 |WA1.5 SW (Baufeldgrenze) 3 WA 55 45/ 40
1014 |WA1.3 SW (Baufeldgrenze) 3 WA 55 45/ 40
1015 |WA1.1 NW (Baufeldgrenze) 3 WA 55 45/40
1016 |WA2.2 NO (Baufeldgrenze) 3 WA 55 45/ 40
1017 |WA3 NO (Baufeldgrenze) 3 WA 55 45/40
Immissionsorte auBerhalb des Plangebietes
IOA1 PressentinstraBe 12 SO 3 WA 55 45/ 40
IOA2 | PressentinstraBBe 12 NO 3 WA 55 45/ 40
IOA3 | PressentinstraBBe 59 SW 3 WA 55 45/40
IOA4 | Kirchenplatz 2 N 3 WA 55 45/40
IOA5 | WossidlostraBBe 14 NW 2 WA 55 45/40

* Der jeweils hohere Orientierungswert fiir den Nachtzeitraum gilt fiir die Beurteilung der StraBenverkehrsgerausch-
immissionen.
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6.2 Ermittlung und Bewertung der Gerauschimmissionen

Die Ermittlung und Bewertung der Schallimmissionen erfolgen auf der Grundlage von Einzelpunkt-
und Rasterberechnungen nach Berechnungsverfahren der im Quellenverzeichnis genannten Richt-
linien und Vorschriften mittels der Ausbreitungssoftware LIMA, Version 8.12.1 der Stapelfeldt Inge-
nieurgesellschaft mbH Dortmund mit A-bewerteten Schallleistungspegeln. Es wird eine Temperatur
von 10 °C und eine relative Feuchte von 70 % angenommen. Die meteorologische Korrektur Cpet
wurde nicht berilcksichtigt.

Die Berechnungsergebnisse gelten fir eine Wetterlage, welche die Schallausbreitung begtinstigt
(Mitwindwetterlage bis 3 m/s und Temperaturinversion). ErfahrungsgemaB liegen Langzeitmitte-
lungspegel unterhalb der berechneten Werte.

Der von einer Schallquelle in ihrem Einwirkbereich erzeugte Immissionspegel héngt von den Ei-
genschaften der Schallquelle (Schallleistung, Richtcharakteristik, Schallspektrum), der Geometrie
des Schallfeldes (Lage von Schallquelle und Immissionsort zueinander, zum Boden und zu Hin-
dernissen im Schallfeld), den durch Topographie, Bewuchs und Bebauung bestimmten 6értlichen
Ausbreitungsbedingungen und von der Witterung ab.

Zur Berechnung der zu erwartenden Immissionssituation flir Immissionsorte im Untersuchungsge-
biet wird die perspektivisch zu erwartende Emissionssituation auf ein hinreichend genaues
Prognosemodell abgebildet.

Bei der Berechnung der Immissionen aus den IFSP fir den rechtskraftigen B-Plan Nr. 15.W.99
,Gehlsdorfer Nordufer” werden neben dem AbstandsmaB die Bodendampfung sowie zwei hoch-
bauliche Hindernisse auf dem Betriebsgeldande der Neptunwerft berlcksichtigt (gemaB Abstim-
mung mit dem Amt fir Umweltschutz der Hansestadt Rostock). Alle weiteren hochbaulichen Hin-
dernisse werden vorschriftenkonform bei der Ermittlung der Immissionskontingente nicht berick-
sichtigt.

Zuséatzlich erfolgt in Rasterlarmkarten eine farbig codierte Darstellung der Beurteilungspegel in
Pegelklassen mit einer Klassenbreite von 5 dB. Die Berechnungen erfolgten fir eine Héhe von 4 m
(1. Obergeschoss) sowie unter Berlcksichtigung der Abschirmungen und Reflexionen durch die
vorhandenen Gebaude.

6.3 Beurteilungspegel - Verkehr

Auf der Grundlage der Berechnungsparameter gemaf Nr. 5.2 wurden an den Immissionsorten
innerhalb und auBerhalb des Plangebietes die Beurteilungspegel fir den Tag- und Nachtzeitraum
ermittelt, berlicksichtigt wurde der Verkehrszustand nach der Besiedelung des Plangebietes.

Far die Immissionsorte an der vorhandenen Bebauung (I01 — 109 und I0A1 — IOA5) werden zu-
satzlich die Beurteilungspegel fir den Verkehrszustand ohne Realisierung des B-Plangebietes
ausgewiesen. Zur Darstellung der Anderung der StraBenverkehrsgerduschimmissionen an der
vorhandenen Bebauung durch den Bebauungsplan erfolgt eine Ermittlung der diesbezliglichen
Pegelerh6hungen.

Die Beurteilungspegel sind in Tabelle 17 zusammengestellt. Pegel mit Uberschreitungen der
Orientierungswerte sind fett markiert. Eine Berechnungsdokumentation wurde exemplarisch fiir
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den IOA1 (Prognose 2025 mit Fahrverkehr aus dem B-Plan) erstellt und kann in Anhang 2.1

eingesehen werden.

Tabelle 17:  Beurteilungspegel Verkehr (héchstes Geschoss)
10- ORW L, Verkehr [dB(A)] ALr [dB]
Bezeichnung [dB(A)] Prognose 2025 - Prognose 2025 - Pegeldnderung
mit B-Plan ohne B-Plan durch Fahrverkehr
aus dem B-Plan
Tag / Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Immissionsorte im Plangebiet
101 WA: 55 /45 58 49 57 48 +1 +1
102 WA:55/45 62 53 61 53 +1 0
103 WA:55/45 62 53 61 52 +1 +1
104 WA:55/45 62 53 62 53 0 0
105 WA: 55 /45 63 54 62 53 +1 +1
106 WA:55/45 62 53 61 52 +1 +1
107 WA:55/45 58 49 58 49 0 0
108 WA:55/45 54 46 50 42 +4 +4
109 WA: 55 /45 53 45 47 39 +6 +6
1010 WA:55/45 53 45 - - - -
1011 WA:55/45 46 37 - - - -
1012 WA: 55/ 45 45 36 - - - -
1013 WA: 55 /45 44 35 - - - -
1014 WA:55/45 43 34 - - - -
1015 WA:55/45 43 35 - - - -
1016 WA: 55/ 45 53 45 - - - -
1017 WA: 55 /45 55 45 - - - -
Immissionsorte auBerhalb des Plangebietes
IOAT WA:55/45 58 49 57 48 +1 +1
IOA2 WA:55/45 61 52 61 52 0 0
IOA3 WA: 55 /45 62 53 61 52 +1 +1
I0A4 WA:55/45 55 47 52 44 +3 +3
IOA5 WA:55/45 54 46 48 40 +6 +6
Rasterlarmkarte in Anhang: 31T 3.1N - --

Immissionsorte im Plangebiet

An den Fassaden der vorhandenen Bebauung an der PressentinstraBe (101 bis 107) liegen
die Beurteilungspegel fur den Verkehrszustand nach der Besiedelung des B-Plangebietes tags bei
maximal 63 dB(A) und nachts bei maximal 54 dB(A), sie erhéhen sich durch den zusétzlichen
Fahrverkehr aus dem B-Plan tags und nachts um maximal 1 dB. Die fir das Prognosejahr tags
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und nachts bereits vorhandenen Uberschreitungen der Orientierungswerte werden weitergehend
erhéht. Immissionsrelevant ist der Fahrverkehr auf der PressentinstraB3e.

Die Beurteilungspegel an den Fassaden der vorhandenen Bebauung am Kirchenplatz / Klaus-
Groth-StraBe (108 und 109) liegen fir den Verkehrszustand nach der Besiedelung des B-
Plangebietes tags bei maximal 54 dB(A) und nachts im Bereich von 45 bis 46 dB(A). Der Orientie-
rungswert far allgemeine Wohngebiete wird tags eingehalten. Nachts wird er am 109 ebenfalls
eingehalten, wahrend nachts am 108 eine Uberschreitung um 1 dB festzustellen ist. Immissionsre-
levant ist der Fahrverkehr auf der Klaus-Groth-StraBe. Die Pegelerh6hungen durch den vorhaben-
bezogenen Fahrverkehr liegen tags und nachts im Bereich von 4 bis 6 dB.

An den freien Immissionsorten auf den geplanten Bauflachen (1010 bis 1017) werden flr den
Verkehrszustand nach der Besiedelung des B-Plangebietes Beurteilungspegel tags im Bereich von
43 bis 55 dB(A) und nachts im Bereich von 34 bis 45 dB(A) hervorgerufen. Die Orientierungswerte
far allgemeine Wohngebiete werden tags und nachts eingehalten.

Immissionsorte auBerhalb des Plangebietes

An den Fassaden der Gebaude entlang der PressentinstraBe (IOA1 bis IOA3) werden fiir den
Verkehrszustand nach der Besiedelung des Plangebietes Beurteilungspegel tags im Bereich von
58 bis 62 dB(A) und nachts im Bereich von 49 bis 53 dB(A) hervorgerufen. Immissionsrelevant ist
der Fahrverkehr auf der PressentinstraBe. Die Pegelerhéhungen infolge des vorhabenbezogenen
Fahrverkehrs liegen tags und nachts bei maximal 1 dB. Die Orientierungswerte fiir allgemeine
Wohngebiete werden tags und nachts tberschritten. Die Uberschreitungen sind auch ohne den
vorhabenbezogenen Fahrverkehr vorhanden und werden durch diesen weitergehend erhoht.

An den Immissionsorten der Fassaden an der Klaus-Groth-StraBe (I0A4 und IOAS5) liegen die
Beurteilungspegel fir den Verkehrszustand nach der Besiedelung des Plangebietes tags bei ma-
ximal 55 dB(A) und nachts im Bereich von 46 bis 47 dB(A). Die Orientierungswerte fiir allgemeine
Wohngebiete werden tags eingehalten und nachts um 1 bis 2 dB erstmalig Uberschritten. Die Pe-
gelerh6hungen infolge des vorhabenbezogenen Fahrverkehrs liegen tags und nachts im Bereich
von 3 bis 6 dB. Immissionsrelevant ist der Fahrverkehr auf der Klaus-Groth-StraBe.

6.4 Beurteilungspegel — Gewerbe

Die Berechnung der Gerauschimmissionen des Typs Gewerbe erfolgt auf der Grundlage der An-
gaben und Emissionsansatze in Nr. 5.3. Die Zusammenstellung der Beurteilungspegel sowie der
Immissionsanteile fir die einzelnen Gerauschquellen erfolgt in Tabelle 18, die Berechnungen wur-
den auf die Immissionsorte im Plangebiet beschrankt. Pegel mit Richtwertiberschreitungen sind
fett markiert.

Eine Berechnungsdokumentation wurde exemplarisch fiir den 1016 erstellt und kann in Anhang 2.2
eingesehen werden.
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Tabelle 18:  Beurteilungspegel Gewerbe und Immissionsanteile der einzelnen Gerauschquellen
(h6échstes Geschoss)
10- ORW >L, Gewer- Immissionsanteile L5
Bezeich- [dB(A)] be [dB(A)] [dB(A)]
nung Parkplatz | Einkaufs- | B-Plan Nr. | Kiihlhaus+ | Eurawas-
im Plan- markt 15.W.99 ¥ | Umschlag | ser Nord
gebiet RFH * GmbH *
Tag / Nacht T N T ‘ N T N T N T N T N
Immissionsorte im Plangebiet
101 WA:55/40 36 34 26 21 25 8 27 8 30 30 33 31
102 WA:55/40 32 23 13 9 29 12 27 8 24 21 19 16
103 WA:55/40 37 33 27 22 31 14 26 7 30 30 31 29
104 WA:55/40 38 33 24 20 35 18 25 6 30 30 33 30
105 WA:55/40 46 34 22 18 46 26 23 4 28 29 33 31
106 WA:55/40 54 36 21 17 54 33 23 4 28 29 32 30
107 WA:55/40 53 36 21 16 53 33 23 4 28 28 31 28
108 WA:55/40 41 34 21 17 40 22 23 4 29 29 33 31
109 WA:55/40 33 31 3 -2 19 5 23 4 26 26 32 30
1010 WA:55/40 37 34 26 21 31 17 24 5 29 30 34 31
1011 WA:55/40 37 35 27 23 30 16 24 6 30 30 34 32
1012 WA:55/40 38 35 29 25 29 15 25 6 30 31 34 32
1013 WA:55/40 38 35 32 28 29 14 25 7 30 31 35 32
1014 WA:55/40 39 36 35 31 28 13 26 8 30 31 35 33
1015 WA:55/40 43 40 42 38 28 12 26 8 31 31 35 33
1016 WA:55/40 45 41 45 40 28 13 26 7 30 31 34 32
1017 WA:55/40 38 35 33 28 30 13 26 7 31 32 33 31
Rasterlarmkarte in An- | 3.2T | 3.2N - - - - - - - -
hang:

*)

Die Besonderheiten bei der Schallausbreitung liber eine Wasserflache werden nicht berlicksichtigt.

Die Berechnungen haben ergeben, dass an den Immissionsorten im Plangebiet durch die vorhan-
denen und geplanten gewerblichen Anlagen Beurteilungspegel tags im Bereich von 32 bis
54 dB(A) sowie nachts im Bereich von 23 bis 41 dB(A) hervorgerufen werden. Die Orientierungs-
werte flr allgemeine Wohngebiete werden tags unterschritten und nachts am Uberwiegenden Teil
der Immissionsorte eingehalten.

Eine Uberschreitung im Nachtzeitraum ist am Immissionsort I016 (WA 3, Baugrenze NO) festzu-
stellen, sie liegt bei 1 dB und wird durch den Betrieb des im Plangebiet vorgesehenen Parkplatzes
hervorgerufen.
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6.5 Beurteilungspegel - Freizeit

Umweltschutz

Die Gerauschimmissionen des Typs Freizeit wurden auf der Grundlage der in Nr. 5.4.1 beschrie-
benen Lastfélle berechnet (Emittent: Yachtclub Warnow e.V.). Die Zusammenstellung der Beurtei-
lungspegel erfolgt in Tabelle 19, dargestellt werden die Immissionsorte im Plangebiet. Pegel mit
Richtwertlberschreitungen sind fett markiert.

Eine Berechnungsdokumentation wurde exemplarisch fur den 1014 erstellt und kann in Anhang 2.3
(Lastfall 1) und in Anhang 2.4 (Lastfall Il) eingesehen werden.

Tabelle 19:  Beurteilungspegel Freizeit (hdchstes Geschoss)
10- IRW [dB(A)] L, Freizeit [dB(A)]
Bezeichnung Lastfall | - Saisonbetrieb an | Lastfall Il — private Feiern
Wochenenden im Clubgebéaude
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
a.R./i.R. a.R./i.R. a.R./i.R.
Immissionsorte im Plangebiet
101 55 /50 40 37/14 - 0/13 18
102 55 /50 40 37/5 - -2/12 15
103 55 /50 40 40/ 20 - 13/18 24
104 55 /50 40 38/20 - 10/19 22
105 55 /50 40 36/ 21 - 9/19 21
106 55 /50 40 33/19 - 11/19 23
107 55 /50 40 32/18 - 10/19 21
108 55 /50 40 32/22 - 16 /24 29
109 55 /50 40 17/18 - 13/15 25
1010 55 /50 40 35/27 - 22/ 31 35
011 55 /50 40 42 /30 - 26 /34 37
1012 55 /50 40 52 /29 - 23/33 36
1013 55 /50 40 59 /35 - 28/34 40
1014 55 /50 40 56 / 39 - 31/33 43
1015 55 /50 40 48 / 34 - 27 /29 39
1016 55 /50 40 46/ 29 - 21/25 32
1017 55 /50 40 43/ 26 - 19/23 31
Rasterlarmkarte in Anhang: 3.3aR /- - - 3.4N

Lastfall | — Saisonbetrieb an Wochenenden (Samstag)

Die Berechnungen haben ergeben, dass die Beurteilungspegel im Plangebiet flir den Lastfall | tags
auBerhalb der Ruhezeiten im Bereich von 17 bis 59 dB(A) liegen. Der Immissionsrichtwert der
Freizeitlarmrichtlinie fir allgemeine Wohngebiete (werktags 55 dB(A) a.R.) wird lberwiegend ein-
gehalten. Ausnahmen bilden die Immissionsorte 1013 und 1014 (stdwestliche Baugrenzen der
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Umweltschutz

Gebiete WA 1.3 und WA 1.5) mit Uberschreitungen im Bereich von 1 dB bzw. 4 dB. Immissionsre-
levant sind die Schleifarbeiten im Freien auf dem norddstlichen Grundstlicksbereich des Yacht-
clubs Warnow e.V.

Innerhalb der Ruhezeiten werden an den Immissionsorten im Plangebiet Beurteilungspegel von
maximal 39 dB(A) hervorgerufen. Der Immissionsrichtwert der Freizeitlarmrichtlinie flr allgemeine
Wohngebiete (werktags 50 dB(A) i.R.) wird um mindestens 11 dB unterschritten.

Lastfall Il — private Feiern im Clubgebaude

Anhand der Berechnungsergebnisse ist festzustellen, dass die Beurteilungspegel im Plangebiet flr
den Lastfall Il tags auBerhalb der Ruhezeiten bei maximal 31 dB(A) liegen, wahrend tags innerhalb
der Ruhezeiten Beurteilungspegel im Bereich von 12 bis 34 dB(A) hervorgerufen werden. Die Im-
missionsrichtwerte der Freizeitlarmrichtlinie flr allgemeine Wohngebiete werden auBerhalb und
innerhalb der Ruhezeiten unterschritten.

Im Nachtzeitraum liegen die Beurteilungspegel fur den Lastfall [l an den Immissionsorten im Plan-
gebiet im Bereich von 15 bis 43 dB(A). Der Immissionsrichtwert der Freizeitlarmrichtlinie fir allge-
meine Wohngebiete von 40 dB(A) wird (iberwiegend unterschritten. Eine Uberschreitung um 3 dB
ist an der sudwestlichen Baugrenzen des Gebietes WA 1.3 (Immissionsort 1014) festzustellen.
Verursacht wird diese durch den Betrieb des Parkplatzes am Ufer der Warnow (,Parkplatz 1) so-
wie durch die Gerdusche auf dessen Zufahrt.

6.6 Spitzenpegel
Spitzenpegel von bis zu 99,5 dB(A) kénnen durch Kofferraumklappen- und Turenschlagen der
Pkw /10/ auf den Parkplatzen (Bestand + Planung) hervorgerufen werden. Weitere Gerauschspit-

zen von bis zu 100 dB(A) kénnen durch Schreie /20/ der sich bei den privaten Feiern auf dem Ge-
lande des Yachtclubs im AuBenbereich nach 22:00 Uhr aufhaltenden Géste verursacht werden.

Die Beurteilung der Spitzenpegel, die auf dem Parkplatz im Plangebiet hervorgerufen werden, er-
folgt nach TA L&arm. Die vom Yachtclub ausgehenden Gerduschspitzen werden gemaB der Frei-
zeitlarmrichtlinie bewertet.

An den maBgeblichen Immissionsorten werden dabei die in Tabelle 20 aufgefihrten maximalen
unbeurteilten Immissionsschalldruckpegel erzielt. Pegel mit Richtwertliberschreitungen sind fett
markiert.

TUV-Auftrags-Nr.: 8000 648218 / 914UBS058 Stand:  17.07.2014 Textteil
Projekt/Kunde: Bebauungsplan Nr. 15.WA.178 ,Obere Warnowkante" der Hansestadt Rostock Seite 30 von 40



Umweltschutz

Tabelle 20:  Spitzenpegel im Tag- und Nachtzeitraum
10- Parkplatz im Plangebiet Parkplatz / AuBenbereich Yachtclub Warnow e.V.
Bezeich- | zylassige | Loamax - Tlren- | zuldssige Werte Loamax - TUren- Loamax - Schreie
hung Werte gem. und Koffer- gemaB Freizeit- | und Kofferraum-
TA Larm raumschlagen larmrichtlinie schlagen
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Tag | Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
a.R./i.R. a.R./i.R. a.R./i.R.
101 85 60 31 31 85/80 60 38/38 38 21/ 21 21
102 85 60 27 27 85/80 60 28/ 28 28 19/19 19
103 85 60 39 39 85/80 60 30/30 30 30/30 30
104 85 60 41 41 85/80 60 26 /26 26 26/26 26
105 85 60 34 34 85/80 60 36 /36 36 26/26 26
106 85 60 33 33 85/80 60 25/25 25 26/26 26
107 85 60 32 32 85/80 60 25/25 25 26/26 26
108 85 60 35 35 85/80 60 29/29 29 30/30 30
109 85 60 15 15 85/80 60 16/ 16 16 17 /17 17
1010 85 60 42 42 85/80 60 36 /36 36 36 /36 36
1011 85 60 43 43 85/80 60 37 /37 37 37/37 37
1012 85 60 45 45 85/80 60 42 /42 42 43 /43 43
1013 85 60 49 49 85/80 60 44/ 44 44 44/ 44 44
1014 85 60 52 52 85/80 60 51/ 51 51 55/ 55 55
1015 85 60 61 61 85/80 60 52 /52 52 50/ 50 50
1016 85 60 63 63 85/80 60 42/ 42 42 45/ 45 45
1017 85 60 50 50 85/80 60 32/32 32 40/ 40 40

Parkplatz im Plangebiet

Die durch das Turen- und Kofferraumschlagen auf dem geplanten Parkplatz hervorgerufenen Spit-
zenpegel liegen an den Immissionsorten im Plangebiet tags und nachts bei maximal 63 dB(A). Der
in allgemeinen Wohngebieten zuldssige Wert von 85 dB(A) wird an allen Immissionsorten unter-
schritten. Der im Nachtzeitraum einzuhaltende Wert von 60 dB(A) wird Uberwiegend eingehalten.
Uberschreitungen von 1 bzw. 3 dB sind an der nordwestlichen Baugrenze der Gebiete WA 1.1 und
WA 2.2 festzustellen.

Sofern der geplante Parkplatz nur durch die Anwohner genutzt wird, kann von den Uberschreitun-
gen abgesehen werden. Laut der Rechtsprechung des VGH Baden-Wirtemberg vom 20.07.1995
(Az. 3 S 3538/94) findet das Spitzenpegelkriterium auf den durch die zugelassene Wohnnutzung in

allgemeinen und reinen Wohngebieten verursachten Parklarm keine Anwendung.
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Yachtclub auBBerhalb des Plangebietes

Durch den Betrieb des bestehenden Yachtclubs sind an den Immissionsorten im Plangebiet Ge-
rauschspitzen von bis zu 55 dB(A) tags (auBerhalb und innerhalb der Ruhezeiten) und nachts zu
erwarten. Die Richtwerte der Freizeitlarmrichtlinie M-V werden unterschritten.

7 Diskussion der Ergebnisse

7.1 Vorschlage fiir SchallschutzmaBnahmen

7.1.1 Verkehr

Die Untersuchungen haben ergeben, dass die Orientierungswerte fiir allgemeine Wohngebiete am
Uberwiegenden Teil der vorhandenen Bebauung weitergehend bzw. erstmalig Uberschritten wer-
den. Immissionsrelevant sind der Fahrverkehr auf der PressentinstraBe (I01 bis IO7 sowie IOA1
bis IOA3) sowie auf der Klaus-Groth-StraBe (108 sowie I0OA4 und IOAS).

PressentinstraBe mit 30 km/h

Eine Vermeidung der durch den vorhabenbezogenen Fahrverkehr verursachten weitergehenden
Orientierungswertlberschreitungen an den Fassaden der vorhandenen Bebauung entlang der
PressentinstraBe kann durch eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h erreicht werden. Die
Beurteilungspegel fir die betroffenen Immissionsorte sind in Tabelle 21 zusammengestellt.

Tabelle 21:  Beurteilungspegel Verkehr (héchstes Geschoss) - PressentinstraBe mit 30 km/h

10- ORW L, Verkehr [dB(A)] ALr [dB]
Bezeichnung [dB(A)] Prognose 2025 - Prognose 2025 - Pegeldnderung
mit B-Plan / Pressen- ohne B-Plan durch Fahrverkehr
tinstraBe mit 30 km/h aus dem B-Plan
Tag / Nacht Tag | Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht
Immissionsorte im Plangebiet
101 WA:55/45 57 48 57 48 0 0
102 WA:55/45 61 52 61 53 0 -1
103 WA: 55/45 61 52 61 52 0 0
104 WA:55/45 61 52 62 53 -1 -1
105 WA:55/45 62 53 62 53 0 0
106 WA: 55/45 61 52 61 52
107 WA:55/45 57 48 58 49 -1 -1
Immissionsorte auBerhalb des Plangebietes
IOAT WA:55/45 57 48 57 48 0
IOA2 WA:55/45 60 52 61 52 -1
IOA3 WA: 55/45 61 52 61 52 0 0

An den maBgeblichen Fassaden der vorhandenen Bebauung innerhalb und des Plangebietes lie-
gen die Beurteilungspegel mit der Geschwindigkeitsreduzierung auf der PressentinstraBe
(30 km/h) fir den Verkehrszustand nach der Besiedelung des Plangebietes tags bei maximal
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62 dB(A) und nachts bei maximal 53 dB(A). Pegelerhdhungen bzw. weitergehende Uberschreitun-
gen der Orientierungswerte fir allgemeine Wohngebiete werden damit im Vergleich zum Ver-
kehrszustand ohne das Plangebiet vermieden. An den Immissionsorten 102, 104, 107 und IOA2
sind zudem Pegelreduzierungen um 1 dB festzustellen.

Die verbleibenden Uberschreitungen kénnen durch passive SchallschutzmaBnahmen an den Ge-
baudefassaden kompensiert werden.

Klaus-Groth-StraBe in Asphalt

Zur Vermeidung der Uberschreitungen durch den Fahrverkehr auf der Klaus-Groth-StraBe wird die
Wirkung einer Asphaltierung der Klaus-Groth-StraBe untersucht. Die Zusammenstellung der Beur-
teilungspegel fiir die betroffenen Immissionsorte erfolgt in der Tabelle 22.

Tabelle 22:  Beurteilungspegel Verkehr (héchstes Geschoss) — Klaus-Groth-StraBBe in Asphalt
10- ORW L, Verkehr [dB(A)] ALr [dB]
Bezeichnung [dB(A)] Prognose 2025 - Prognose 2025 - Pegeldnderung
mit B-Plan / ohne B-Plan durch Fahrverkehr
Klaus-Groth-StraBe aus dem B-Plan
in Asphalt
Tag / Nacht Tag Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht
Immissionsorte im Plangebiet
108 WA: 55/ 45 52 | 44 50 | a2 2 |
Immissionsorte auBerhalb des Plangebietes
IOA4 WA:55/45 54 45 52 44 +2 +1
IOA5 WA:55/45 52 43 48 40 +4 +3

Die Beurteilungspegel an den maBgeblichen Fassaden der vorhandenen Bebauung innerhalb und
auBerhalb des Plangebietes liegen bei einer Asphaltierung der Klaus-Groth-StraBe fiir den Ver-
kehrszustand nach der Besiedelung des Plangebietes tags bei maximal 54 dB(A) und nachts bei
maximal 45 dB(A). Die Orientierungswerte fir allgemeine Wohngebiete werden tags unterschritten
und nachts eingehalten.

Weiterfihrende SchallschutzmaBnahme

Eine weiterflhrende aktive SchallschutzmaBnahme zur Verbesserung der Immissionssituation
durch die Gerausche des Fahrverkehrs auf der PressentinstraBBe ist der Einbau der larmoptimier-
ten Asphaltdeckschicht LOA 5 D.

In der Berechnungsvorschrift RLS 90 existieren fir diese Asphaltdeckschicht gegenwartig keine
Angaben beziglich des anzusetzenden Korrekturwertes Dsyo. Untersuchungen auf innerértlichen
Verkehrswegen der Hansestadt Rostock ergaben, dass mit der Verwendung der Asphaltdeck-
schicht LOA 5 D bei einer zulassigen Héchstgeschwindigkeit von 50 km / h eine durchschnittliche
Reduzierung der Emissionspegel von 4 dB(A) erreicht wird /18/.

Angaben zu den mdéglichen Pegelreduzierungen bei einer Geschwindigkeit von 40 km/h liegen
nicht vor. Auf eine Berechnung der Beurteilungspegel wird verzichtet.
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7.1.2 Gewerbe

Anhand der Berechnungsergebnisse der gewerblichen Gerduschimmissionen war festzustellen,
dass an der dem Parkplatz im Plangebiet zugewandten Nordwest-Baugrenze der Gebiete WA 1.2/
2.1/ 2.2 (reprasentiert durch 1016) der Orientierungswert fir allgemeine Wohngebiete nachts um
1 dB Uberschritten wird. Pegelbestimmend ist hier der Betrieb des im Plangebiet vorgesehenen
Parkplatzes.

Weiterhin wurden Uberschreitungen des Spitzenpegelkriteriums, verursacht durch das Tiren- und
Kofferraumschlagen auf dem geplanten Parkplatz im Nachtzeitraum, an der nordwestlichen Bau-
grenze der geplanten Gebiete WA 1.2 /2.1 / 2.2 konstatiert.

Die Uberschreitungen des Orientierungswertes sowie des Spitzenpegelkriteriums kdnnen durch
ein VergréBern des Abstandes zwischen der Parkplatzgrenze und der nachstgelegenen Baugren-
ze auf mindestens 28 Meter (vergl. Tabelle 37 der Parkplatzlarmstudie) vermieden werden.

Des Weiteren kann organisatorischer Schallschutz in Erwagung gezogen werden. Die schalltech-
nischen Anforderungen (Einhaltung des Orientierungswertes und des Spitzenpegelkriteriums im
Nachtzeitraum) werden erflllt, wenn die Nutzung des Parkplatzes durch geeignete MaBnahmen
auf den Tagzeitraum beschrankt wird.

Als aktive SchallschutzmaBnahme ist die Errichtung einer Schallschutzwand entlang der Siidost-
seite des Parkplatzes mit der Mindesth6he von 2 Metern zu nennen, mit der die Einhaltung des
Orientierungswertes und des Spitzenpegelkriteriums im Nachtzeitraum gewahrleistet werden kann.

7.1.3 Freizeit
Lastfall | — Saisonbetrieb an Wochenenden (Samstaq)

Die Berechnungen haben ergeben, dass die Beurteilungspegel fir den Gerdauschtyp Frei-
zeit / Lastfall | an den stdwestlichen Baugrenzen der Gebiete WA 1.3 und WA 1.5 tags auBerhalb
der Ruhezeiten Richtwertliberschreitungen im Bereich von 1 bis 4 dB verursachen.

Die Uberschreitungen kénnen durch eine Verschiebung der siidwestlichen Baugrenzen der Gebie-
te WA 1.3 und WA 1.5 um 16 Meter (WA 1.3) und um 20 Meter (WA 1.5) in Richtung Nordosten
vermieden werden.

Ist dies nicht mdglich, kénnen die Konflikte mit der Errichtung einer Schallschutzwand (Mindest-
héhe: 4 Meter, Lange: ca. 42 Meter) entlang der norddstlichen Grundstiickgrenze des Yachtclubs
gelést werden. Die ortliche Lage kann in Anhang 1.4 eingesehen werden.

Lastfall Il — Saisonbetrieb an Wochenenden (Samstag)

Anhand der Berechnungsergebnisse wurde festgestellt, dass der Immissionsrichtwert der Freizeit-
larmrichtlinie fir den Lastfall Il an der siidwestlichen Baugrenzen des Gebietes WA 1.3 (Immissi-
onsort I014) nachts um 2 dB Uberschritten wird.

Die Uberschreitung kann kompensiert werden, wenn die siidwestliche Baugrenze des Gebietes
WA 1.3 um 10 Meter (WA 1.3) in Richtung Nordosten verschoben wird.

Die Vermeidung der Uberschreitung durch aktive SchallschutzmaBnahmen wird durch eine entlang
der stdwestlichen Geltungsbereichsgrenze des Plangebietes (im Bereich WA 1.3) errichtete
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Schallschutzwand erreicht. Deren Mindesthdhe liegt jedoch bei sechs Metern auf einer Léange von
ca. 30 Metern.

Eine zusatzliche Mdglichkeit besteht in der Prifung, ob flr den Betrieb des Yachtclubs organisato-
rische Einschréankungen bezgl. der zulassigen Anzahl der jahrlich stattfindenden privaten Feiern
bestehen, so dass hier eventuell die Regelungen fiir seltene Ereignisse herangezogen werden
kénnen. Der Immissionsrichtwert fir seltene Ereignisse nachts wird fir den Lastfall Il eingehalten.

7.2 Larmpegelbereiche

Zur Festlegung der erforderlichen Schalldammung werden die Larmpegelbereiche fiir das Unter-
suchungsgebiet auf der Basis des maBgeblichen AuBenlarmpegels nach DIN 4109 /7/ berechnet.
Der maBgebliche AuBenlarmpegel wird im Plangebiet durch die Verkehrsgerauschimmissionen
bestimmt.

Der maBgebliche AuBenlarmpegel wird aus der energetischen Summe der um 3 dB erhdhten Ver-
kehrslarmimmissionen, der gewerblichen Gerduschimmissionen und der Gerauschimmissionen
des Typs ,Freizeit (maBgeblicher Lastfall I) fir den Tageszeitraum berechnet. Die Berechnungen
wurden auf der Grundlage der Emissionsansatze in Nr. 5.2, 5.3 und 5.4 sowie unter Bericksichti-
gung der im Plangebiet bestehenden Gebaude durchgefihrt.

Die resultierenden Larmpegelbereiche sind im Anhang 4 dargestellt. Es ist zu erkennen, dass der
westliche Bereich des Plangebietes in die Kategorie der Larmpegelbereiche 1l bis IV einzuordnen
ist.

Nach Tabelle 8 der DIN 4109 sind demnach Gebaudeseiten und Dachflachen von schutzbedirfti-
gen Raumen, je nach Nutzung der Raume, mit den folgenden bewerteten resultierenden Schall-
damm-MafBen zu realisieren.

Tabelle 23:  Erforderliche Schalldimm-MaBe nach Tabelle 8 der DIN 4109

Larmpegelbe- MaBgeblicher Erforderliches resultierendes Schallddmm-MaB
reich AuBenlarmpegel des AuBenbauteils
R,W.res [dB]
[dB(A)] Bettenraume in Aufenthalts- und Biiroraume und
Krankenanstal- Wohnraume Ahnliches
ten und Sanato-
rien
61 bis 65 11 40 35 30
66 bis 70 v 45 40 35

Fdr larmabgewandte Gebdudeseiten darf der maBgebliche AuBenlarmpegel entsprechend
Pkt. 5.5.1 der DIN 4109 ohne besonderen Nachweis bei offener Bebauung um 5 dB(A) und bei
geschlossener Bebauung bzw. Innenhéfen um 10 dB(A) gemindert werden.

Der Schutz vor AuBenlarm durch baulichen Schallschutz behalt seine volle Wirkung nur bei ge-
schlossenen Fenstern. Es ist deshalb zu bertcksichtigen, dass ein normales Fenster in Kippstel-
lung nur noch ein bewertetes Schallddmm-MaB von ca. 15 dB aufweist.
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7.3 Anforderungen an den Schallschutz und Vorschlage fir textliche Festsetzungen
Bestehende Nutzungen / Gebdude auBerhalb des Plangebiets

Die Beurteilungspegel des Fahrverkehrs auf der stark frequentierten PressentinstraBe Uberschrei-
ten die Orientierungswerte der DIN 18005 bereits ohne den Fahrverkehr aus dem B-Plan. Die Pe-
gelerh6hung durch den vorhabenbezogenen Fahrverkehr auf der PressentinstraBe liegt tags und
nachts bei 1 dB und wird als nicht signifikant eingestuft. Die Beurteilungspegel des Fahrverkehrs
auf der Klaus-Groth-StraBe Uberschreiten den Orientierungswert nachts durch den zusatzlichen
Fahrverkehr aus dem B-Plan an der Bebauung erstmalig um 1 bis 2 dB.

Durch eine Geschwindigkeitsreduzierung auf der PressentinstraBe (30 km/h) und eine Asphaltie-
rung der Klaus-Groth-StraBe werden eine weitere Erhéhung der Beurteilungspegel sowie erstmali-
ge Uberschreitungen der Orientierungswerte an der vorhandenen Bebauung vermieden. Diese
MaBnahmen sind im Bebauungsplan nicht festsetzbar und kénnen nur im Rahmen gesonderter
Vertrage umgesetzt werden.

Bestehende Nutzungen / Gebaude innerhalb des Plangebiets

Die Uberschreitungen der Orientierungswerte durch den Fahrverkehr auf der PressentinstraBe
sind ebenfalls bereits ohne den zusatzlichen Fahrverkehr aus dem B-Plan gegeben. Die Beurtei-
lungspegel werden um maximal 1 dB erhéht. Der gesamte Fahrverkehr (Bestand + vorhabenbezo-
gener Fahrverkehr) auf der Klaus-Groth-StraBe verursacht erstmalige Orientierungswertiiber-
schreitungen nur im Nachtzeitraum, sie liegen bei maximal 1 dB. Die Uberschreitungen kénnen
durch passive SchallschutzmaBnahmen kompensiert werden.

Die an den siidwestlichen Baugrenzen der Gebiete WA 1.3 und WA 1.5 festgestellten Uberschrei-
tungen durch Freizeitlarm kdénnen durch die Errichtung einer Schallschutzwand (Héhe: 4 Meter,
Lange: 42 Meter, ortliche Lage siehe Anhang 1.4) entlang der nachstgelegenen Geltungsbereichs-
grenze vermieden werden.

Nachfolgend werden Vorschlage fur textliche Festsetzungen unterbreitet

Bei der Sanierung oder Neuerrichtung von Gebauden im Plangebiet sind folgende Punkte zu be-
achten:

1. Gebaudeseiten und Dachflachen von schutzbedirftigen Raumen im Sinne der DIN 4109
(Schlafraume, Wohnrdume etc.) sind innerhalb der ausgewiesenen Larmpegelbereiche ent-
sprechend ihrer Nutzung so auszuflihren, dass die erforderlichen resultierenden bewerteten
Schallddmm-MaBe von Tabelle 8 der DIN 4109 eingehalten werden.

2. Schlafraume und Kinderzimmer sollten auf den larmabgewandten Geb&audeseiten angeord-
net werden. Ist dies nicht mdglich, so sind innerhalb der Larmpegelbereiche lll, IV aktive
schallgedammte Liftungseinrichtungen erforderlich.

3.  AuBenwohnbereiche (Balkone, Loggien, Terrassen) sind innerhalb der Larmpegelbereiche I
und IV nur an larmabgewandten Gebaudeseiten zuléssig.
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4, Far die von der maBgeblichen Larmquelle abgewandten Gebaudeseiten darf der maBgebli-
che AuBenlarmpegel ohne besonderen Nachweis
bei offener Bebauung um 5 dB(A) und
bei geschlossener Bebauung bzw. bei Innenhéfen um 10 dB(A)
gemindert werden.

5. Die in der Planzeichnung gekennzeichneten Larmpegelbereiche gelten fir das unbebaute
Plangebiet unter Beriicksichtigung der bestehenden Gebaude. Wird durch ergdnzende
Schalluntersuchungen flr konkrete Planvorhaben nachgewiesen, dass sich der maBgebliche
AuBenlarmpegel z.B. infolge der Abschirmung durch vorgelagerte Baukdrper vermindert, so
kann von den Festsetzungen in den Punkten 1 bis 3 abgewichen werden.

6.  An der im Lageplan gekennzeichneten Stelle ist eine Schallschutzwand mit folgenden Para-
metern zu errichten:

= Hohe 4 Meter Uiber der Gelandeoberkante;
= Lange 42 Meter;
* R'W = 20dB (beidseitig absorbierend).
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Formel- und Abkiirzungsverzeichnis

Zeichen Einheit Bedeutung
B - Anzahl der Stellflachen
DTV Kfz/24h Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
IFSP dB(A)/m?2 Immissionswirksame Flachenschallpegel
IRW dB(A) Immissionsrichtwert
Kb dB(A) Pegelerh6hung infolge des Durchfahr- und Parksuchverkehrs
Ki dB(A) Zuschlag far Impulshaltigkeit
Kpa dB(A) Zuschlag fur die Parkplatzart
Kswo dB(A) Zuschlag fir unterschiedliche Fahrbahnoberflachen
IRW dB(A) Immissionsrichtwert
I m Lange
Lex dB(A)/m?2 Emissionskontingent
Lia dB(A) Immissionsanteil
Lme dB(A) Emissionspegel
Lp dB(A) Planwert
L, dB(A) Beurteilungspegel
Lwa dB(A) Schallleistungspegel
Lwa: dB(A)/m lAngenbezogener Schallleistungspegel
Lwa- dB(A)/m flachenbezogener Schallleistungspegel
Lwar dB(A) beurteilter Schallleistungspegel
n - Anzahl bzw. Stiick
N - Bewegungshaufigkeit pro Stellflache und Stunde
ORW - Orientierungswert
PT, PN % Anteil an Schwerverkehr (tags/nachts)
R'W res dB resultierendes Schallddmm-MaB
t s, min, h Zeit
v km/h Geschwindigkeit
Wagb. - Wohngebdude
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TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co. KG TUVNORD

Teilpegel - Verkehr (Prognose 2025 mit Fahrverkehr aus dem B-Plan) flir den Immissionsort IOA1

LIMA 7 Version: 8.12.1 Lizenznehmer: TUEV Nord Umeltschutz GricH + CoKg

Projekt: Auftrag Datum Seite
Einzelpunkte StraBe 2025 mit Planung R110EST 03/06/2014 1

| Aufpunkt | Fmittent | Eniss. (ImE) | RO | sm K | Direktanteil | Reflexion | Pegel |
| Gebaeude | Ne. | Bezeichnung | Hoehe | Name | Ident | Tag | Nacht | | Ap | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht |
| + t + b + b b b + + + + + + + |
| | | | m | STRASSE | | dB@) | dB@) | m | m B | dB(A) | dB®@) | B®) | dB®) | B®@) | BE@) |
| PRESSENTINSIR 12 | ICALl | EG SO-FAS. | 7.50 | Klaus Groth Strake | SIR002 | 49.1 | 40.7| 1.0 | 390.76 | 00| 18.7 | 10.3 | 14.2 | 5.8 | 20.0 | 11.6 |
| | | | | PlanstraBe A | SIRO03 | 48.0 | 39.2| 1.0 | 13.30 | 00 | 51.3 | 42.5| 33.5| 24.7| 51.4| 42.6 |
| | | | | Pressentinstrafie | SIROOL | 57.4| 48.4| 1.0 | 21.51 | 00| 54.9 | 459 38.1| 29.1 | 55.0 | 46.0 |
|

| | 56.5| 47.5| 39.4| 30.5| 56.6 | 47.6 |
| PRESSENTINSIR 12 | ICAl | 1.0G SO-FAS. | 10.30 | Klaus Groth Strake | SIR002 | 49.1 | 40.7| 1.0 | 3%0.76 | 00| 20.2 | 11.8 | 153 | 6.9 | 21.4| 13.0 |
| | | | | PlanstraBe A | SIRO03 | 48.0 | 39.2 | 1.0 | 13.30 | 00 | 51.3 | 42.5| 34.8| 26.0| 51.4 | 42.6 |
| | | | | Pressentinstrafie | SIROOL | 57.4| 48.4| 1.0 | 21.51 | 00| 56.0 | 47.0 | 38.9| 29.9 | 56.1 | 47.1 |
|

| | 57.3 | 48.4 | 40.3 | 31.4 | 57.4 | 48.4 |
| PRESSENTINSIR 12 | ICAL | 2.0G SO-FAS. | 13.10 | Klaus Groth Strake | SIR002 | 49.1| 40.7| 1.0 | 390.76 | 00| 21.9 | 13.5| 18.6 | 10.2 | 23.6 | 15.2 |
| | | | | PlanstraBe A | SIRO03 | 48.0 | 39.2 | 1.0 | 13.30 | 00 | 51.0 | 42.2| 36.5| 27.7| 51.1 | 42.3|
| | | | | Pressentinstrafie | SIROOL | 57.4| 48.4| 1.0 | 21.51 | 00| 56.4 | 47.4| 41.3| 32.3| 5.6 | 47.6 |
|

I | 57.5| 48.6 | 42.6 | 33.6 | 57.7| 48.7 |
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Tag Nacht
Tnmission : 52.1 ABE@) 38.0 dB@)
| Fmittent |  Fmission |Korr. | min. | mittlere Werte flir | L AT | Zeitzuschlége | Im |
| Namre | Ident | | RO | Anz./L/F1 | L, ges |[Fomel| ds | Dc| DI | et | Drefl | Adiv | 2Agr | Ratm | Aoar | | KEZ | KR | (L ATHKEZHKR) |
| | | Tag | Nacht | | | | Tag | Nacht | | | | | Tag | Nacht | | | | | | Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag | Tag | Nacht |
| + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + |
| | | B@) | BA) | | | /m/qu| B@ | B®@ | B | m | B|] B B B| B|] B BI|] B|] B |IBA[IBA| B| B| B |BA | BAI
| + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + |
| Bootsverk AuBerb | @300 | 54.8 | 61.8 | Iw" | 1.0| 400.8 | 80.8 | 87.8| 0.0| 161.3 | 0.0/ ©0.0| O0.0| O0.0|] 0.0} -59.7| 0.0] 051 0.6 20.0| 27.0| 0.0 0.0 0.0 20.0| 27.0 |
| Bootsverk Innenb | Q301 | 39.0 | 46.8 | Iw'" | 1.0| 400.8 | 65.0 | 72.8 | 0.0 | 15.8 | 0.0/ ©0.0| O0.0| 0.0 0.0} -59.7| 0.0] 051 05| 4.3] 12.1| 0.0 0.0 0.0 4.3 12.1 |
| Parkplatz 1 | Q310 | 46.5 1 54.2 | " | 2.0| 616.3 | 74.4| 8.1 0.0 9.1 0.0/ 0.0|] 00| 00| 0.0} -51.3] 0.0 0.2 0.0] 229 30.6| 0.0 0.0 0.0 22.9| 30.6 |
| Parkplatz 2 | Q311 | 40.5 1 48.5 | " | 2.0| 223.8| €e4.0] 72.0] 0.0 52.41] 0.00 00| 00| 00| 55| -4.11] 00| -0.1]-12.9] 10.4| 184 | 0.0 0.0 0.0 10.4 | 18.4 |
| ZF Parkplatz 1 | Q320 | 52.0 ] 59.6 | Iw" | 1.0| 86.7 | 71.4 | 79.0| 0.0 193] 0.0/ 0.0l 00| 00| 051429 00] -0.11] 0.6 28.3] 35.9| 0.0 0.0 0.0 28.3| 359 |
| ZF _Parkplatz 2 | Q321 | 45.8 | 53.6 | Iw" | 1.0| 39.5| 61.8] 6.6 0.0 18.7] 0.00 0.0} 00| 00| O0.6]-40.3] 00| -0.1] 1.0 21.0| 28.8| 0.0 0.0 0.0 21.0| 28.8 |
| Schleifen im Freien | Q330 | 97.8 1 0.0 | Imw | 0.0] 1.0 97.81 0.0 0.0 42.4] 0.0/ 00| 00| O0.0| 2.7]-435] 00| 0.1] 48] 5.1 0.0 0.0 0.0] 0.0 52.1 1 0.01
Erlduterungen
Iage des Aufpunktes:  x und y: Koordinaten im digitalisierten Modell Schallausbreitung: Sn - Abstand zwischen Quelle und Inmissionsort
z: absolute Hohenangale (Uoer NN) Dc — RauwinklelmaB
Tnmissionen: Beurteilungspegel an Inmissionsort (Summe fiir alle Quellen) a.RZ/i.RZ DI — Richtwirkungsmal®
a.RZ = auBerhalb der Ruhezeiten; 1.RZ = Imnerhalb der Ruhezeiten
Emittent: Nane: Bezeichnung im digitaliserten Modell Drefl — Reflexionsanteil
Ident: kennzeichnende Ident—Nr. im Modell Adiv - Rostandsmal
FEmission: Schalleistungspegel der Quelle a. R./i.R. Agr - Boden— und Meteorologieddmpfungsmald
Art der Quelle Iw — Punktaquelle R) = 0.0 Aatm - Luftabsorptionsmah
Iw' — Linienquelle RO =1.0 Hoar - Einfligungsdampfung
Iw" — Flachenquelle vertikale Abstrahlung R) = 2.0 Gerduschimmission: Is — Schalldruckpegel am Inmissionsort
Flachenquelle horizontale Abstrahlung RD = 3.0 Zeitzuschlage: KEZ — Korrektur flir die Eirnwirkzeit
Anz. /L/F1. Iw - Anzahl gleicher Quellen KR - Korrektur fiir die Ruhezeit
Iw' — Lénge der Linienquelle Im - Beurteilungspegel am Inmissionsort fiir die Quelle
Lw" — Flache der Flachenquelle
T, ges Gesantschalleistungspegel der Quellen
Projekt: Schalltechnische Untersuchung fiir den Bebauungsplan Nr. 15.WA.178 ,Obere Warnowkante" der Hansestadt Rostock Anhang 2.5
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TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co. KG

Teilpegel —

Freizeit / Lastfall Il mit 4-m-SSW (Schallschutz fir LF 1)

TUVNORD

Projekt: Auftrag Datum Seite
Einzelpunkte Freizeit samstags (LFII) nachts mit 4m-SSW (fiir IF I) R313EGE 15/01/2015 38
Berechnung nach ISO 9613, Mitwind
Aufpunktlezeichnung @ 1016 2.0G SWEAS. - GB.: 13 <ID>I014
lage des Aufpunktes : Xi= 4507.3243 km  Yi= 5997.8314 km Zi= 13.36m
Tag Nacht
Tnmission —96.0 dB(R) 42.1 dB(B)
| Fmittent |  Fmission |Korr. | min. | mittlere Werte flir | L AT | Zeitzuschlége | Im |
| Name | Ident | | RO | Anz./L/F1 | L, ges |[Fomel| ds | Dc| DI | Chret | Drefl | Adiv | 2Agr | Ratm | Aoar | | KEZ | KR | (L ATHKEZHKR) |
| | | Tag | Nacht | | | | Tag | Nacht | | | | | Tag | Nacht | | | | | | Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag | Tag | Nacht |
| + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + |
| | | B@) | BA) | | | /m/qu| B@ | B®@ | B | m | B|] B B B| B|] B BI|] B|] B |IBA[IBA| B| B| B |BA | BAI
| + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + |
| Parkplatz 1 | ©400 | 0.0 60.5 | 1m" [ 2.0] 6l6.3| 0.0| 8.4 0.0| 9.1 0.00 00| o00}] 00| 0.0} -51.3] 0.0 -0.2] 0.0] 0.0] 369 00| 0.0] 0.0 0.0 36.9]
| Parkplatz 2 | Q401 | 0.0 57.5 | " [ 2.0] 223.8| 0.0 8.0 0.0| 52.4| 0.0 00| 0.0 00| 55| -4.11] 00| -0.1]-12.9| 0.0 27.4| 0.0 0.0 0.0 0.0 27.4]
| ZF_Parkplatz 1 | Q402 | 0.0 61.9 | ' [ 1.0] 8.7 0.0 8.3] 0.0 193] 0.00 0.0 00| o001} 05]-42.9] 00| 01| -0.6|] 0.0 38.2] 0.0 0.0 0.0 0.0 38.2]
| ZF_Parkplatz 2 | Q403 | 0.0 58.6 | Iw' [ 1.0] 395 00| 74.6| 0.0| 187 0.0 00| 0.0 ©00O] 0.6 —40.3] 00| 01| -1.0| ©0.0] 33.8| 0.0 0.0 0.0 0.0 33.8]
| Giste PP1 | ©410 | 0.0 53.2 | 1w | 1.0] 52.6 | 0.0 70.4| 0.0| 75.1| 0.0 00| 0.0 0.0 0.0]-50.0] 0.0 -0.2] 0.9 0.0] 193] 0.0 0.0 0.0 0.0 19.3]
| Giste PP2 | Q411 | 0.0 51.4 | ' [ 1.0] 51.8| 0.0 .5 0.0| 59.0| 0.0 0.0} o0.0| ©00O}|] 22|-480] 00| -0.1]-11.7| 0.0] 10.9| 0.0 0.0 0.0 0.0 10.9|
| Giste Aulenterrasse | Q412 | 0.0 67.1 | " | 2.0] 43.0| 0.0 83.4| 0.0| 74.9| 0.0 00| 00| 00| 0.0 -48.7] 00| -0.1]-108| 0.0] 23.8] 0.0 0.0 0.0 0.0 23.8]
| Fenster Clubgeb NO | 0440 | 0.0 71.0 | " | 3.0l 40| 00| 77.0| 0.0| €9.6| 3.00 00| 00| 00| 00| —480] 00| -0.1] 6.4 0.0] 25.5] 0.0 0.0 0.0 0.0 25.5]
| Fenster Clubgeb NSO | 0441 | 0.0 71.0 | " | 3.0l 271 00| 7541 0.0 7371 3.00 0.0 00| 00| 00486 00| -0.1]-152]| 0.0 14.5| 0.0 0.0 0.0 0.0 14.5|
| TUR Clubgeh SW | Q442 | 0.0 91.0 | " | 3.0] 20| 0.0 %4.0] 0.0 762 3.0 0.0| 00| 00| O0.0}| 46| 00| -0.1]|-17.6] 0.0 30.7| 0.0 0.0 0.0 0.0 30.71
Erlduterungen
Iage des Aufpunktes:  x und y: Koordinaten im digitalisie}:ten Modell Schallausbreitung: Sn - Abstand zwischen Quelle und Inmissionsort
z: absolute Hohenangale ( N) Dc — RauwinklelmaB
Tnmissionen: Beurteilungspegel am Inmissionsort (Smre fiir alle Quellen) a.RZ/1i.RZ DI — Richtwirkungsma
a.RZ = auBerhalb der Ruhezeiten; 1.RZ = Imnerhalb der Ruhezeiten
Emittent: Nane: Bezeichnung im digitaliserten Modell Drefl — Reflexionsanteil
Tdent: kennzeichnende Ident—Nr. im Modell Adiv - Rostandsmal}
FEmission: Schalleistungspegel der Quelle a. R./i.R. Agr - Boden— und Meteorologieddmpfungsmald
Art der Quelle Lw - Punktquelle RO =0.0 Aatm - Luftabsorptionsmah
Iw' — Linienquelle RO =1.0 Moar - Einfligungsdémpfung
— Flachenquelle vertikale Abstrahlung RD = 2.0 Gerduschimmission: Is — Schalldruckpegel am Inmissionsort
Flachenquelle horizontale Abstrahlung RD = 3.0 Zeitzuschlage: KEZ — Korrektur flir die Eirnwirkzeit
Anz. /L/F1. Iw - Anzahl gleicher Quellen KR - Korrektur fiir die Ruhezeit
— Lénge der Linienquelle Im - Beurteilungspegel am Inmissionsort fiir die Quelle
— Flache der Flachenquelle
I, ges Gesantschalleistungspegel der Quellen
Projekt: Schalltechnische Untersuchung fiir den Bebauungsplan Nr. 15.WA.178 ,Obere Warnowkante" der Hansestadt Rostock Anhang 2.6
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